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Zastavte na ulici ndhodné nékolik lidi

a zeptejte se jich, jaka ze znacka se jim
vybavuje pod pojmem ,,nadupané zapadacké
auto”. Odpovédi se budou vzacné shodovat
na jménu BMW. Vyrobky mnichovské
automobilky totiz vzdy predstavovaly tzasné
pritazlivy ,koktejl“ komfortu, dynamiky

a vSestranné pouzitelnosti. V pripadé posledni
generace pétkové rfady se k tomu navic

jesté pridava moznost jezdit stale aktualnim

(v ocich laickeé verejnosti viastné novym)
»bavorakem® za polovi¢ni, ba tretinovou cenu.
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ra kdysi prostfedni vyrobni fady

BMW, oznadené jednoduse

jako fada 5, zaCala v roce 1972.

Pravé ,pétkova® fada vzdy nabi-
zela to nejspravnéjsi feSeni pro fidi-
e, kierému v obratné a jizdné hravé
fadé 3 schazel prostor a vy$si komfort.
V poradi Civrtd generace, predsta-
vena velmi nezvykle na brnénském
Autosalénu v Eervnu 2003, znamenala
asi nejvétsi mezigeneradni skok jak
v technice, tak vdesignu. Jeji tvary
ma na svédomi americky designér
Chris Bangle, kterému jiz o néco dfi-
ve vedeni automobilky svéfilo Gkol
optické revitalizace svého vyrobniho
programu. Dosavadni design bavora-
kd, jenZ soustavnou evoluci dynamic-
kého a rafinované elegantniho profilu
dosahi za ta iéta téméi dokonalosti,

se uz prosté nemél kam rozvijet, takze
nastal ¢as nového ,velkého tresku®.
Bangleho  kontroverzni  vytvor
vpodobé vétSi ajen omalo star-
§i fady 7 (E65) sklidil vinu kritiky za
pfehnané kolosélni design a optickou
nestravitelnost nékterych linii (hlavné
vika zavazadelniku). Ten, kdo pohled
na novou fadu 7 preZil, jeSté nemél
vyhréno, protoZe ruka Mistra pretvofila
k obrazu svému také interiér. Tresnic-
kou na dortu pak byl dosud neznamy
palubni systém iDrive, diky némuz Slo
ovladat nékteré funkce vozu jedinym
multifunkénim knoflikem ... Ovéem az
po nékolikadennim intenzivnim studiu
uZivatelského manuélu. Novy styl byl
tedy na svété a automobilka méla pred
sebou nelehky dkol: Totiz presvédCit
zékazniky, Ze neslapla vedle ...




Sumici iDrive

Takovou |é&bu Sokem jako v piipadé
fady 7 si v8ak vyrobce u prodejnd
dlleZitéjsi fady 5 dovolit nemohl,
protoZe v jejim pfipadé jde poné-
kud méné o demonstraci moznosti
a odvahy, ale vice o prodejnost. Pro-
to je vysledek po vSech strankéch
trochu stfizlivejsi, ikdyz samoziej-
mé avantgardu svého tvlirce nese
stéle. Zachovéna =zlstala urditd
tézkopéadnost, kterou jesté nésobi
vysoky profil bokd a sporé proskle-
ni, ovdem vkombinaci s vyhr(zné
zamradenymi svétlomety dostava
tato hora plechu pomémé dynamic-
ky nddech hraniéici s mirnou agre-
sivitou. Hodnoceni optické zdafilosti
je sice ryze subjektivni zaleZitosti,
ovdem poméfovano  prodejnosti

vozu se risk designér(l (a hlavné
automobilky samotné) urcité vyplatil,
takZe nyni mnichovské automobilka
udava trendy nejen v technice, ale
nové i v designu {!). Opravdu mimo-
fadny je soucinitel odporu vzduchu
sedanu v zakladnich motorizacich,
ktery dosahuje hodnoty ¢, = 0,27.
Pfiblizné rok po uvedeni sedanu bylo
nabidnuto také pétidvefové kombi
s tradiénim nazvem Touring, jez se
v8ak v otdzce prostornosti nemlize
rovnat tfeba s konkuren¢nim Merce-
desem-Benz tfidy E. Zavazadelnik
0 objemu 500 litr totiz zaging byt
t&sny i kombikiim nizsi stfedni tFidy,
Touring proto sézi hlavng na libivy
vzhled a mnoho praktickych detaild.

RovnéZz v interiéru nezlstal ve
srovnani s pfedchlidcem kdmen na

kameni. Celé palubni deska je vyve-
dena vnezvykle minimalistickém
duchu, opticky ji oZivuje snad jen
Siroky dekora¢ni pas dfevéné dyhy
nebo kovu. Snaha o eliminaci ,rusi-
vych® vjem{ §la dokonce tak daleko,
Ze mezi kruhovymi pfistroji ,zahubila“
ukazatel teploty motoru, kupodivu ve
vyfezu otd¢koméru zlistava i nadale
prehistoricky ekonomér, bez néhoz
by se jisté mnoho fidiéd obeslo ...
Stfedova konzola je prece jen trochu
stfizlivej§i neZ u novatorské fady 7,
nepfipomina tudiz ,babié¢inu dievé-
nou komodu®, ale také na ni zlistalo
uz jen zakladni oviadani klimatizace,
oveskery zbytek se mé postarat
modifikovany palubni systém iDrive,
ktery absolvoval inovaci za Géelem
zjednodueni ovlddani. Kdo mél
moznost porovnat zjednodudenou
verzi viadé 5 splvodni zfady 7,
deklarované  zlepSeni  skute¢né
zaznamenal. Od modernizace v roce
2007 je navic tento systém dopinén
o volné programovatelna tlagitka pro
rychly pfistup k poZzadované funkci,
€0z je mimoradné prakticka véc, $ko-
da jen, ze pfichazi tak pozdé.
UZivatelé prvnich sérif jsou vzdy
v roli pokusnych kralikd, problémy se
vychytavaji tak fikajic na jejich hibe-
té, coZ je snad takovy maly trest za
jejich nedockavost koupit tu nejzha-
v&j8i novinku. Prvni roGniky trpély na
takzvané Sumy v elektronice, nékteré
systémy mezi sebou komunikovaly
bud 3patné, nebo vibec, a tak neby-
la nouze o rlizna ,plana“ hidgeni Gi
UpIné vypadky. Problémy s palubni
elektronikou jsou v3ak spiSe mali-
cherné ve srovnani s tim, co na tom-
to poli postihlo nékteré jiné vyrobce,
navic to BMW uspokojivé vyfesilo
svolavaci akci na aktualizaci softwa-
ru. Z bohaté pfiplatkové vybavy &nf
nad rdmec zvyklosti systém nocniho
vidéni, ktery vyuZiva infrakamery
s dosahem aZ 300 metrdl a obraz
promitd na displeje informaéniho
centra iDrive; ale hlavné pak unikatni
Head-Up displej promitajici nékteré
informace na predni sklo pfimo do
zorného pole fidice (o ném podrob-
ngji dale v profilu). ,Vychytavky*
jako radarovy tempomat, adaptivni
svétlomety a varovani pfed nechté-

nym opusténim jizdniho pruhu jsou
k mani i u jinych automobiil, nicmé-
né BMW si s nimi skute¢né vyhralo,
obzvlasté u dvou posledné jmenova-
nych.

Novoty v kenstrukci

prodraZi opravy

Zasadni  novinkou v konstrukci
karosérie je vysoky podil lehkych
kov(. Prakticky celd pfedni éast az
po pedni sloupky je hlinikova, ato
nejen u povrchovych dilli. Tyto lehké
komponenty jsou k plvodnimu oce-
lovému skeletu pripevnény odizolo-
vanymi nyty a dale lepeny specialnim
vysokopevnostnim lepidlem, ¢imz je
dosaZzeno vysoké tuhosti a spolehli-
vosti spoje. V pfipadé vétsi havarie
jsou opravy néro¢né a vyZaduji spe-
cidiné vytvofené opravné postupy,
s nimiz jsou mechanici znackovych
servistl obeznameni. Oprava zésad-
n&ji havarované ,pétky* svépomoci
nebo obdobnym zplsobem Seticim
finance je prakticky nemoZna a je-
ji vysledek bude pravdépodobné
neprovozovatelny. Pfed koupi by
mél potencidlni zékaznik trvat na
peclivé prohlidce v servisu a v pfi-
padé v minulosti havarovaného vozu
vyzadovat od prodévajiciho i veske-
ré faktury za opravu, Semuz by se
doty€ny, ma-li Cisté svédomi, nemél
brénit.

Tradiéné vyborné jizdni viastnos-
ti ma na svédomi jednak precizni
rozloZeni hmotnosti na obé& napra-
vy (pravé tomu méla kombinovand
konstrukce karosérie slouZit), jed-
nak peélivé odladéni zavéseni kol.
To vyuzivd osvédSené koncepce
robustntho  pomocného  hlinikové-
ho ramu, ktery je pruzné spojen
s karoséril, jenz je, podobné jako
samotng ramena, z hlinfkové slitiny.
Na rozdil od svého predchiidce jsou
Cepy i ramena daleko houZevnatgjsi,
ostatné ndpravy jsou téméf shod-
né stézkotondzni fadou 7, &emuz
odpovida také zvySend Zivotnost.
Stejné jako uni Ize ale zazname-
nat vysokou citlivost na vyvazeni
pfednich kol, jinak Fizeni v urgitych
rychlostech nepfijemné vibruje. PFi-
blizné do najetych 150 000 kilome-
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Pfiplatkové komfortni sedacky maji
neuvéfitelny rozsah nastaveni,
! ovladaji se zde i hiavové opérky

trl je vyraznéjSi opotfebeni ramen
a cepl spiSe vyjimecné (na rozdil
tfeba od tézkého SUV X5), usetfené
prostfedky ale bude dobré odkladat
do strozoku, nebot potfeb& ménit
celou soustavu ramen, u nichZ ne-
jdou Eepy ménit samostatné, majitel
nakonec vzhledem ke stavu eskych
silnic stejné neunikne. Mize je ale
zkusit oddalit pouzivanim original-
nich kol se spravnym zalisem a Upl-
né se vyhnout oblibenym podlozkdm
zvétsujicim rozchod, které jsou pro
hlinfkovy podvozek nejvatsi pohro-
mou. Podobné je to i s pneumatikami
Run Flat, jeZ sice v pfipadé defektu
umoziujf jizdu do nejblizstho servi-
su, zato jejich konstrukce prakticky
netlumi nerovnosti, coz ma velmi
neblahé dlsledky jak pro Zivotnost
zavésSeni kol, tak i pro komfort jizdy.

Podobné jako ufady 7 i,pétka“
mlze mit podvozek Dynamic Drive,
zabranujicf naklonGm v zatackach
hydraulickym  zapojenim  silnych
zkrutnych stabilizator(, jez jsou pfi
boénim pietizeni mensim nez 0,3 G
trvale odpojeny pro zajistén{ pfiro-
zeného jizdniho komfortu., Systém
pracuje naprosto dokonale, a hlavné
spolehlivé, coz plati také pro aktiv-
ni Fizeni AFS, které plynule méni
pfevodovy pomér fizeni v zdvis-
losti na rychlosti jizdy ¢&i dokonce
charakteru trati. Diky nému tak pfi
méstskych parkovacich manévrech
6i jizdé vserpentinich netfeba
rukama ,plést vanocku“, naopak tfe-
ba pfi rychlé jizd8 po dalnici fizeni
pozbude strmost motokary a chova
se dostateéné jemné a pfedvidavé.
Hiavné u prvnich roénikd lo zazna-
menat pii zataeni nepffjemné vrza-
ni vychazejici odnékud z prostoru
pod volantem. Problém je ve Spatnd
mazanych silonovych komponen-
tech fizeni a naprava je mozna pou-
ze pifes autorizovany servis, kde se
hydraulicky olej zahfeje na pfesné
stanovenou teplotu, atim pronikne
do potfebnych mist.

Benzinem nic nezkazite
Pod kapotou bavordkd se stfidaji
pohonné jednotky ¢i jejich evoluce
doslova jako ponozky. V&em je ale
spolecny pohon rozvodil fetézem,
takze minimainé v této véci je riziko
* fatélni Skody na motoru zazehnéno.
V prvnich letech vyroby se jesté
montovaly benzinové Sestivalce M54,
pfevzaté z pfedchozi generace E39,
tedy 520i s objemem 2,2 (125 kW),

vozu je v kiiZi, kterd je prakticka
na Udrzbu, vyhfivané sedacky
vpredu i vzadu ocenime v zimnim
obdobi, v 1été jsou odvétrané.
Prostor u fidi¢e a spolujezdce

je dostateéné velky, snad jen
zadni sedacky uz poskytuji méné
prostoru uréeného pro tii lidi.
Naopak ocefiuji zabudovanou
navigaci, DVD, elektricky ovla-
dand zrcétka, péknym dopliikem
interiéru jsou elektrické roletky
vzadu.

V zimnim obdobi je to s BMW
horsi, s pohonem zadni napravy
je fizeni problemati¢téjsi, hlavné
v kopcich. Jizda v zimé na hory
je mozné pouze s fetézy. Souds-
ti vozu je mobiln{ BMW telefon,
palubni poéitag, tempomat,
destovy senzor, ovladani radia na
volantu a spousta jinych doplrikd.
Po étyfech letech provozu je ve
voze vSechno plné funkéni bez
vétSich technickych probléma
a oprav. V neposledni fadé chva-
Iim i dobry pfistup k zakaznik(im
v autorizovaném servisu, kam
jezdim j4, to ale k této znacce
auta patfi. VSem ctitelim ,bavora-
ki“ mohu toto auto jen doporugit.

JAN PRAJZA, soukromy
podnikatel, Hluk:

BMW 530d jsem si koupil z druhé
ruky a neudélal jsem Spatnou
koupi. S autem jsem, co se tyCe
jizdnich viastnosti, spokojen. Po
dvouletém provozu jsem nemél
28dné technické problémy, auto
proslo vzdy servisni prohlid-

kou, véetné vymény olejl, filtr

a dopinéni kapalin, a slouzi

bez problémU. S automatickou
pfevodovkou jezdim rad ve
sportovnim rezimu, akcelerace
vozu je velmi dobra a je znét taky
220 koni — hlavné pfi predjizdéni.
Spotfeba vozu je okolo osmi litr(
nafty na 100 km, pfi delSich ces-
tach je jesté o néco nizsi. Interiér

&

- Triramenny volant z M-paketu se k vozu vyloZené hodi

Milovany i nenavidény — kruhovy
i centralni ovlada¢ IDrive vybaveny
| zpétnou vazbou

5251 (2,51 a141 kW) a530i (3,01
a170 kW), vSechny s variabilnim
¢asovanim vSech ventild Bi-Vanos.
A¢ svou konstrukei, kulturou béhu
i vykonovymi parametry stile jesté
patfily ke S$picce, byly zanedlouho
nahrazeny novou generaci superleh-
kych fadovych Sestivélch série N.
Kompletni vyéet pouzitych moto-
rii pfinaSime na jiné strané tohoto
Gasopisu, za zminku urcité stoji sou-
¢asna nejzasadnéjsi zména, totiz ze
typ 520i je po tficetileté pauze opét
Ctyfvalcem 2,0, a modely 525i a 530i
nyni obhospodatuje novy Sestivalec
3,0 s lehkou hof€ikohlinikovou kiiko-
vou skfini, ktery se dodavé ve dvo-
jim vykonovém naladéni. Od roku

2007 jsou navic pohonné jednotky

na drastické dieté jménem Efficient-
Dynamics, kterd je uéi jesté ,méné
zrét a vice délat”. Tomu napomaha
tfeba pfimé vstfikovani paliva (vyuzi-
va se piezovstiikovalll s tlakem az
200 bar), ale také inteligentni fizeni
spotfeby energie souborem mnoha
inovativnich prvkd (napfiklad auto-
maticky spinana vodni pumpa, silné
dobijeni akumulatoru pfi brzdéni
~ pfi akceleraci pak neklade alterna-
tor takovy odpor, atd.).

Volba benzinového motoru je bez
ohledu na typ aobjem vyloZené
sazkou na jistotu. Za ta léta se
podarilo vychytat prakticky veskeré
potenciaini problémy, Uplné vymize-
lo iobcasné prehtivani motorl (to
byla po cela desetileti snad genetic-
ka zaleZitost bavorskych Sestivalct).
Typicky majitel si svého bavoraka
hodla co nejvice uzit, azvlasté
s firemnimi vozy se jezdi, ,co to d&“,
takze vtomto kontextu je spolehli-
vost zdzehovych motorll skuteéné
obdivuhodna. Dokonce ani geniéln{
systém variabilntho zdvihu ventill
Valvetronic, pouzity u Gtyfvalct,
osmivaicl a nékterych Sestivalcd
(fada N52), nevykazuje ani zvy§ené
opotfebenti, natoz poruchy.

Vrcholné osmivélce 545i, poz-
dé&ji 540i a550i, nabizeji obrov-
skou z&sobarnu todivého momentu
a vzhledem k vykonu i velmi akcep-
tovatelnou spotiebu, ale pii vyso-
kych ota¢kach vydavaji nezvykle
Lzavodni® zvuk, ktery je skutecné
na hony vzdélen akustice pfedcho-
zich bavorskych osmivélcl. Jsou
vSak nejen drazsi, ale také o mnoho
18281, typ 540i navic pfi tctyhodnych
dynamickych moZnostech nejvetsi-
ho Sestivalce 530i dava néjaky smysl
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| Zakonitou nectno.
e

snad jen z hlediska zvySené pres-
tize. Majitele osmivalcli miZe nékdy
zasko€it neklidny chod ve volnob&z-
nych otackach, vzdalené pfipomina-
jict vypadky v zapalovani. Nejedna
se ale o zadnou vadu, nybrz o cileny
jev, ktery Setrnym ,podpalovanim®
katalyzatoru urychluje jeho zahiati
na provozni teplotu, atim pomaha
snizovat Skodlivé emise po stude-
ném startu.

Formule prro vSedni den

Samostatnou kapitolou je ultimativni
typ BMW MS5. Vyrobce stéle propa-
guje myslenku, Ze sportovni vz
by mél byt vybaven atmosféricky
plnénym motorem, ktery je zarukou
pfesné a okamZité reakce na pohyb
plynového  peddlu. S postupem
¢asu vzristala nejen hmotnost, ale
indroky na vykon, takZe v pribg-
hu tfiadvaceti let existence modelu
M5 mlZeme pozorovat fascinujic
pfechod od hrubidnského litinového
fadového Sestivalce 3,4 aZ k dnes-

" nimu  lehkému  vysokootagkovému

desetivalci 5,0, ktery v maximu to&i
Silenych 8300 otadek ajen o malo
dfive jeho vykon kulminuje hodnotou
373 kW.

Je to unikdt nejen svymi para-
metry, ale hlavné konstrukef, jeZ se
nechala inspirovat technologif z F1,
vzdyt napifklad mazani motoru pfi
extrémnich boénich i pficnych pFe-

- tiZenich mohou dopomoci &tyfi elek-

trick4 olejova éerpadla. Kazdy z val-
¢l ma vlastni elekironicky oviadanou
Skriici klapku a fidici jednotka tidajné
zvl&da 20 milidénd operaci za sekun-
du... Pro rediné pouZiti je oviem zaji-
mavéj8i moznost pfepnout motor do
jakéhosi krotkého“ modu, v némz je
disponibilni vykon redukovan pfibliz-
né na 290 kW a méni se i progrese
pokyni z plynového pedalu, takZe
kazdy milimetrovy zéchvév FidiGovy
pravé nohy nemusi byt provdzen
divokou akceleraci.

Spotfeba je na rozdit od Uspor-
nych civilnich osmivalct peprna, vét-
inou se pohybuje mezi 15 az 17 lit-
ry, pii lakavém okruhovém dovadéni
pak klidné v nésobcich téchto hod-
not. S tim si ale majitel uréité lamat

hlavu nebude, spiS§e mu bude na
obtiz, Ze sedmistupriova robotizova-
na pievodovka SMG trpi na zavady
svého hydraulického okruhu a i bez
nich toho celkové mnoho nevydrZi,
¢emuz se pfi neuronové rychlosti
fazeni a velikosti pfena$eného vyko-
nu nelze divit. Manuaini fazeni u M5
neni na evropském trhu viibec nabi-
zeno, kupodivu je vSak v nabidce
pro USA, kde si s timto druhem pre-
vodovek tradiéné poradi jen hrstka
zdatnych ... Stabilizaéni systém lze
nové prepnout i do polohy pro milov-
niky driftli a zasahuje skutetné velmi
pozdé a jen v nejnutnéj§im mozném
pfipads.

| ta nejmensi soucastka

dokéZe micit motor

BMW nabizi Sestivalcovy diesel jiz
od roku 1983, ale opravdu zésadni
krok do svéta naftovych motorl pro-

Viko zavazadelniku sedanu je n
SPEDELT - ;5

klasickych vzpérach tvaru U, Mercedes tfidy E to vSak ma stejné

vedlo vlasiné teprve pred pouhymi
deseti lety pfedstavenim fadového
Sestivalce 3,0 s technologii Common
Rail. Tehdy poprvé nabidlo vznétovy
motor skutené hodny jména svého
vyrobce, ktery vykonovymi parame-
try, rozsahem vyuZitelnych otadek
i kulturou chodu na Cas Uplné dekla-
soval konkurenci. Motor s timto obje-
mem najdeme pod kapotou dne$ni
pétky také, vychazi viak ze znagné
modifikované verze zroku 2002,
ur¢ené nejprve pro typ 730d. Proti
svému predchtidci ma jinou klikovou
hfidel s vé&t§im zdvihem, cely motor
je v8ak témér o 20 kg lehéi, piestoZe
je diky pouZiti pevnéjsi litiny na blok
motoru pfipraven odoldvat vy$&im
tlakdim. Vykon 160 kW byl v pribs-
hu roku 2005 déle zvySen o 170 kW
pouZitim nového, elektricky stavitel-
ného turbodmychadla VTG, dali tfi
kilowatty pozdéji pfidaly piezovstFi-
kovage. Vrchol tofivého momentu

Zavazadelnik kombi Touring sice
| objemem zaostavd za stuttgartskym
| sokem, ale ma skladny tvar

ho M-paketem je

Dalsi tradiéni znak pétkového
kombi — samostatné vykiopné skio
i patych dvefi

stejné pi

——

500 N.m se sice nezménil, ale aktu-
alné je dosazitelny jiz od pouhych
1750 min™.

Spolu s pfiznivou spotiebou nafty
(redIné kolem 7.5 litru) to mohla byt
dokonald pohadka, kUpiné idylce
ale chybi nékolik malickosti... Zeb-
ficek zékefnosti vedou zdanlivé
nedkodné ,swirl“ klapky v sani, které
maji na starost zménu vifeni nasa-
vaného vzduchu. Vinou $patné tech-
nologie vyroby ze strany jejich doda-
vaiele se tak pod kapotu nékterych
vozl dostala Casovana naloZ?, ktera
své posledn/ sekundy odpoditala
v momenté uvolnéni kovového dora-
zu Klapky a jeho nasledného naséti
pfimo do vélce. Pak uZ zéleZelo
jen na Stésti, protoZze ve vysledku
mohlo dojit az ke kompletnimu zni-
Ceni pistu, ventild, ventilovych sedel,
hrotu vstfikovaCe a ztraté komprese
(zaleZelo uzZ jen na tom, jak dlou-
ho tam sebou dlomek ,mixoval®)...
Riziko vy8e popsané zavady je ale
s pokroGilym vékem ojetiny ¢im dal
mendi, protoZe se tykal relativng
malého zlomku dieselové produkce
aiuni se vétSinou zévada davno
stihla projevit.

Prvni roéniky mély také problém
s tekoucim vstfikovacim éerpadiem,
toho se tykala svoldvaci akce, za
hranici 150 tisic kilometrdl se poma-
lu objevuji opotiebené vstiikovade,
ostatné vpfipadé az péti vstfikd
b&hem jednoho cyklu je to viastng
obdivuhodna vydrz. Turbodmychadlo
se nechévé rado hyckat, proto by se
fidic neznaly dobrych navykd jizdy
s turbomotorem mél naucit nevy-
pinat motor tésné po velké zatézi
a urgité by mu nemé! ,nakladat za
studena. Nékolik servisl pfiznava
Spatné zkuSenosti s repasovanymi
turbodmychadly, ktera Gasto nevy-
drZi ani étvrtinu Zivota originélu,
takZe vidina levnéj$i opravy miZe
byt v koneéném disledku zaplacena
dvakrat.

Vicenasobné
pieplitovani exceluje

Jiz tak obdivuhodné vykonny die-
sel 530d dostal vroce 2004 jests

" -~
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MARTIN JURCIK,

vedouci servisu Synot Auto,
Zlin: Pro toho, kdo zvolf jety viiz
BMW fady 5, po tfech a vice
letech provozu, ziskd za své

Pfi dobrém zachdzeni ze strany

By

P

B S T

siingj$i verzi, oznaCenou trochu’
matoucim oznacenim 535d. Motor je
v podstaté stdle stejny, vyuziva vSak
inovativnino pfepliiovani dvojici tur-
bodmychadel, vzajemné odlinych
rozméry ivnitini geometrif, kterd
jsou komplikovanou soustavou obto-
. kovych klapek uvadéna v Einnost
"'v takovém poradi, aby vysledna kiiv-
ka togivého momentu byla nejen co
nejplo3si a s vysokym maximem, ale
hlavné aby byla co nejvice roztazena

\

a nejvyssich otacek).

Laicky feCeno, malé turbodmy-
chadlo s rychlou reakci odevzdava
své hlavné v nizkych otackach,
s jejich rostoucim poctem se pak
opraci déli svétsim kolegou®,
kterému pak ve vyS$ich otackach
prenechava Ukol pfeplfiovani tpiné.
Viykon 200 kKW (po osazeni piezoe-
lektrickymi vstikovaéi dokonce 210
kW) je jasnym dikazem potencialu
dvojnasobného vstfikovani, motor
se s neuvéfitelnym sebevédomim
zveda z jakychkoliv otaéek, a dokon-
ce ikmaximu na hranici 5000
min? se dofiti s elanem dragsteru.
Uobou turbodmychadel odpada
problematické ovladani sklonu lopa-

impulzni (bezpolohovy) voli¢

i Modernizované provedeni dostalo
{ automatické prevodovky

penize velmi dobrou protihodnotu.

T g

pfedchoziho majitele, ani souse-
dé nepoznaji, Ze neméte nové
auto. Siroké paleta motor déva
vzdy dobrou dynamiku a zaroven
i velmi pffiznivou spotfebu, jak

u benzinovych tak i vznétovych
motor{l. Snad jen u motoru 2,0d
je hmotnost vozu ponékud znat,
ale vSe beru z pohledu vybor-
nych vykonovych parametri
motor( od BMW. Jiné znacky

by se mohly chlubit itakovou
dynamikou. Snad nejzaporn&js§im
bodem ,pétky“ je systém iDrive,
ktery byl prikopnikem v fadé

7. Od této doby vSak proSel
mnoha inovacemi, které znac¢né
zjednodusily oviddani. Podmin-
kou véak je zviadani zakladd
némginy, anglictiny nebo jiného

SRR

tek, to mensf navic neni pfi vy38ich
otackach pretéZovano diky svému
»odpojeni®, tudiz Ize oCekdvat i jejich
zvy$enou Zivotnost.

Pfesné na opaéném konci nabid-
ky stoji vznétovy Etyfvalec 2,0 pro
typ 520d, ktery tvofi pomysinou
ekonomickou variantu jak cenou
a spotfebou, tak vykonem. Verze
s vykonem 120 kW, vyrabéna do
|éta 2007, byla sice také pruznd a na
svij objem nadprimérné vykonna,
ale hmotnou karosérii pfece jen
nerozpohybovala s takovym pfehle-
dem jako umensich modeldl ,troj-
kové“ a ,jednickové” fady. Po tomto
datu se udala mala revoluce, motor
dostal hiinikovy blok vélcti a po vzo-

\
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svétového jazyka, Cestinu zde
nenajdete. Proto musite pogitat

s tim, Ze pfi objeven{ néjakého
hl&seni z infosystému monitoru,
bud problém vyfesite piimo vy
(uzivatelska pfirucka), nebo pak
uZ jen servis BMW. BohuZel tohle
je dari voz(i pouzivajici $pi¢kovou
elektroniku. Je tady i opagna
strana mince, kterd Setii naklady
na servisni prohlidky. Diagnostika
si sama urcuje podle podminek
provozu vymény oleju, filtrd, brzd,
sviGek atd., proto neni zapotiebi
nav§tévovat servis v uréitych peri-
odach podle vyrobcl. Samotny
servis nenf drahy, jak maji néktefi
lidé v podvédomi o znaéce BMW.
Horsi je to v pfipadé havarie
vozu, kde i zdanlivé mala nehoda

ru Sestivalcl také piezovstiikovade,
vysledny efekt pak z pohledu fidi¢e
uréité prevySuje papirovy deseti-
kilowattovy rozdil. Kromé zlepSe-
ného pribéhu toivého momentu
je obrovskym bonusem vyrazné
sniZzena spotieba paliva, ktera proti
plvodni (i tak velmi Usporné) ver-
zi jes$té dale klesla primérné az
0 0,8 litru, pochopitelné pfi zdrZen-
livém jizdnim stylu. S filtry pevnych
Castic maji servisy BMW vesmés
podobné zkuSenosti jako vSechny
ostatni znacky. Komponent ztraci
¢asem svoji funkénost (nékdy jiz
kolem hodnoty 160 tisic km) a jeho
vyména prijde na néjakych 30 tisic
korun.

esvédéivym
: technickym prvkem, v praxi viak
| téZko vyuzitelnym

=
o
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2
=
o
D
2
—
®
©
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Rozmérné stiesni okno se v fadé 5

PouZiti pneumatik typu Run-Flat
i uSelfi misto v zavazadelniku, ale

$plha k desetitisicim. Proto dopo-
rucuji dobré havarijni pojisténi.

U této fady je pouzita Spickova
technologie konstrukce karosérie,
kdy cela predni ¢ast je vyrobena .
z hlinikovych slitin a zbytek vozu
je vysokopevnostni ocel. Tohle
vée ovliviiuje vyborné jizdni
vlastnosti (t6Zisté ve stfedu vozu)
a hlavné bezpec¢nost posadky pfi
havarii. U pétkové fady, kde byl
provadén fadné servis, vas urcité
Gekaji pékné chvile za volantem.
V$e co umf tento viiz, obzvlast
ocenite na kvalitnich vozovkach,
kde se naplno projevi komfort,
ale také dynamika pfimo spojend
s perfektnimi jizdnimi viastnostmi,
v nichz BMW ukéze vzdy svou
nepiehlédnutelnou identitu.

Po letech ekani mozhost
pohonu vSech kol

BMW tvrdosijné udrZuje koncepci
klasického usporadani pohonu, tedy
motoru vpfedu podélné a pohonu
zadnich kol. Na rozdil napfiklad od
Mercedesu, ktery u nejmenSich
modelovych fad pfesel na levnéjsi
pfedni pohon, bavordky dodrzujf
tradici opravdu dusledné. Zatimco
na suché silnici je tato koncepce
stdle nedostizna, naopak v zim-
nim obdobi jsou mnichovské vozy
krélem nechténého baletu. Pohled
na bavordk, divoce se zmitajici
v prvnim snéhovém poprasku, patff
k neodmyslitelnému koloritu zimniho
cestovani, i kdyZ nutno pfiznat, Ze se
po néstupu stabilizaéntho systému
DSC a silngjsiho medidlniho stimulu
k pouzivani sezdénnich pneumatik
situace zlepSuje. Presto plati, Ze
trak8ni moznosti t&chto vozl byvaji
za téchto podminek vycerpany rych-
leji, proto néktefi zakaznici Cekali
na uvedeni alternativniho pohonu
v8ech kol jako na smilovani. Ten pfi-
chézi v roce 2005 (v fadé 5 po dlou-
hé desetileté vyluce) a na rozdil od
jediného modelu z davné minulosti

Indikace systému varujiciho pred

: opusténim jizdniho pruhu. Cini tak
i vibracemi volantu.
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se nyni nabizi moZnost kombina-
ce rovnou se Ctvefici motord — jako
525xi, 530xi, 525xd a 530xd.
Systém je oznafen jako xDrive
ajeho podstatou je elekiricky ovla-
dana mezinapravova spojka, kterd je
schopna plynule provést pferozdéleni
hnaciho momentu od &isté zadniho
pohonu az k hodnoté 1:1 mezi obg-
ma népravami. Toto Ustroji izce spo-
lupracuje se stabilizatnim systémem,
diky ¢emuz se dostava k informacim,
na jejichz zakladé miZe citiivaji
a presngji zvolit poZadované sepnuti
diferencialu. xDrive vyznamné zlep-
Suje vyuZitl vozu v zimnim obdobi
avtéch ostatnich pak hlavné prvni
metry pfi prudkém rozjezdu, jinak
0 ném nastésti takika nevite. Dopad
na spotfebu je pfijatelny (asi jeden
litr u benzinu a 0,5 u nafty), zvy$ené
opotiebeni pfednich pneumatik také
neni tak citelné jako u nékteré konku-
rence. Na rozdil od obdobného systé-
mu v ,poloterénnim® modelu X3 nenf
hfidel pfedniho pohonu pohédnén
fetézem, ale prostorové Gispornéjsim
soukolim, takZe zachovani prostor-
nosti v oblasti nohou pfednich cestu-
jicich je dal$im bonusem xDrive.

Jama v yaréii nepomiiZe
Manualni Sestistupriovd pfevodov-
ka se vyznaduje tradiéni pfesnostf
fazeni aklade naprosto optimaini
odpor, u stardich kust s unavenymi
silentbloky motoru a pfevodovky véak
miZe v otackach kolem 2000 min
mirné vibrovat (Casem pak hlasité
drncet), coZ je jev typicky pro vétsinu
»zadokolek” s fadici pakou téméF na
pfevodovee. ZvySenému opotebe-
ni dvouhmotového setrvadniku jsou
nejvice vystaveny verze se 3estival-
covymi diesely, jeho dimenzovan( se
v0€i minulosti znatelng zlepsilo, takze
hranice 200 tisic kilometr( by se mél
dockat s pfehledem, samozigjmé
pokud fidi¢ . znd alespofi zakladn{
zasady zachazenf s vysokym togivym
momentem ... Volba automatické pre-
vodovky Zadnym rizikem nezavani,
v dobrych servisech berou alibistické
tvrzeni vyrobce o celoZivoini olejové
naplni s rezervou a staraji se o jeji
kondici vEasnymi vyménami napiné.
O robotizované pfevodovce SMG byla
fe€ v souvislosti se sportovnim typem
M5, obecné pfevodovky tohoto typu
(nejen u BMW) jsou u ojetin vzacnos-
ti, anavic monitorovani jejich dlou-
hodobé spolehlivosti zatim zavdava
spiSe ditvod ke skepsi, moZn4 nas ale
v této véci jesté pifjemns piekvap.
BMW fady 5 patfi neomying
kvibec nejlepsim vozlm své t-
dy, ajeho kvality jesté dale nasobf
soudrznost mechaniky ipo letech
provozu. Uvadét v servisnich radach
typ a viskozitu motorového oleje je
tentokrat zbytetné, protoZe bez na-
v&tévy autorizovaného servisu éasto
nepljde prekonat ani Uping banalita.
To je také nejvétsi vytka na adresu
mnichovského vozu. ®




PLUSY

MINUSY

NEJCASTEJSI ZAvADY

Exteriér a interiér:

* niz§{ Zivotnost xenonovych svétiometd

» zasekavajici se zamek volantu (2006) — svolavaci akce

* nedostate¢né pfipevnéni zadniho ndrazniku (nékteré série
roéniku 2005) — svolavaci akce

* problémy s elektronikou komfortni vystroje interiéru
(navigace, iDrive apod.) — feSeno instalaci aktualizovaného
softwaru

Zazehové motory:
* stéle otevieny termostat (velmi ziidka u motor(i M54)

HLAVNI PROFIL

4 " 1dka oruivion) starosti. Ne Ze by odchézely piilis Easto, ale Zavady turbodmychadel byly éasté zejména
. zhafnutl motoru v duglgdku odpolt-’znehlo vstikovan( statickou jejich demontaz maze byt skoro neprovediteina u 160kW varianty tfilitru do roku 2005
elektfinou (pouze osmivalce) - svolavaci akce -

* nepravidelny chod osmivalc na volnobéh (nejde oviem
0 zavadu v pravém slova smysiu)

Vznétové motory:

* netésné vstiikovaci Gerpadlo — svolavaci akce
* pii vy38im kilometrovém probéhu zhorsena
funkénost vstfikovacli

* pfedCasné opotfebeni turbodmychadel (zejména do
roku 2005)

* u stargich voz{ s DPF jeho sniZend funk&nost ; _
a nasledné pfechody do nouzového rezimu nutnost ‘,yuz,",at

* rozlomeni komponentd ,swirl” klapek v sani znackového servisu
s nasledkem jejich naséti do vaice (pomérmné PRI
vyjimeénd, zato fatalni zévada)

» praskié svody vyfukového potrubi (Sestivalce)

moznost vybéru.ze
V. tii druhi sedadel

omezena pouzitelnost za horsich adheznich
e podminek (neplati pro xDrive)
Vybojky xenonovych svétiometl ——
maji kritkou Zivotnosta kryci skia , : - ° zakladni verze pfednich sedadel
trpi na poskrabani a ; s prehnan m vyklenutim v oblastl beder

Podvozek:
* vrzajici fizenf
» vibrace volantu (enormni citlivost na vyvéZeni pneumatik)
* niZ8{ tCinnost parkovaci brzdy (vinou miniméiniho pouzivani, hlavné u vozi

s automatickou pfevodovkou)

» viile v obou hiinikovych népravach (hlavné pfi pouZiti kol s nespravnym zalisem ET nebo
v pfipadé tuningovych podiozek)

inzerce

PROFESIONALNI CHIPTUNII\IG

Nawyseni vykonu motoru +30%, sniZeni spotreby -10% pro ) .
AUTA - SUV OFF ROAD - KAMIONY - MOTORKY

EXPRES Servis do 24 hodin od objednani s dodénim u iékaznika
TEL. GSM NDNSTD_P Brana: +420 777 608 543-4, 548 127 234 WWW.CHIPTUNING-CENTRUM.CZ
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SERVISNI RADY

TOMAS STEPIEN, Renocar Brno-Slatina:

INTERVAL:

Vozidla fady E60 jsou vybavena systémem CBS-Condition Based Service, ktery upozorfiuje
fidice v dany mésfc na nutnost provést servisni prohlidku. Ridié to poznd podle toho, Ze na
displeji pfed nim se objevi symbol dané kontroly nebo vymény ve tfibarevném provedent:
Oranzova barva znamena normélni stay, - naleZity Gas k provedeni Udrzby a éervena
prekroCeni néleZitého Casu k provedeni Uidrzby. Také se mu tam zobrazi informace o zbyvajici
vzdalenosti a stanovené datum. Po névatévé servisu mechanik »resetuje” hodnoty odegitani
kilometrdi a auto miiZe jezdit dal bez problémd. U tohoto i ostatnich modeld m& BMW na rozdil
od jinych automobilek rozvody Fegené Fetézem, proto se nemusi na rozdil od femenu nijak ménit
a napinat. Je celoZivotni. Na BMW se poskytuje zaruka na karosérii dvanact let.

mnozstvi
‘nabizenych variant . |

korozni ochrana - §§

4

7

7

vzhledem k cené chuda
vybava zakladnich verzi

dobra absorpce nerovnost
(mimo M-pakety) =

%

) - moznost pohonu
- vSech kol = -

A\
vyborné jizdni
vlastnosti

velmi nizky komfort odpruzeni pfi
osazeni pneumatikami Run-Flat

Vibrace fizeni svadéji servisy na nepfesné
vyvaZend kola, nové piedni napravy BMW
k nim vSak maji obecné sklony

Dvdjice cepl 2aji§l’uie predni napravé funkci
proménného poloméru rejdu

@

24 mésicu

* vyména motorového oleje a filtrdi po 30 000 km
(u benzinu se interval pfizplisobi podle stylu jizdy)
* vyména brzdové kapaliny

(interval se piizptisobf podle stylu jizdy)

* vyména prachového filtru po 45 000 km

(interval se pfizptisobi podle stylu jizdy)

48 mésica

* kontrola vozidla po 60 000 km

(u benzinu se interval pfizplsobi podle stylu jizdy)

* vyména pednich brzdovych destitek po 40 000 km
* vyména zadnich brzdovych destidek (paken)

po 50 000 km

* statutory vehicle inspection

(interval se pfizplsobi podle stylu jizdy a dané zems)
* pre-delivery check

(interval se pfizplsobi podle stylu jizdy)

Diesel

« filtr pevnych ¢astic po 200 000 km

(Céstice se ve filtru zniéi samy pomoci samovzniceni
anebo pomoc diagnostiky)

V CR po roce
* test emisi
(intetval se piizplisobi podle stylu jizdy)

BMW doporutuije oleje predrazené znatky Castrol.
Prikazat vSak smi pouze pfislu§né normy na
které se informujte podle konktérniho modelu ve
nackovém servisu

Orientaé&ni ceny nahradnich dila
(530d 2004):

pfedni blatnik: 6099 K¢
pfedni svétlo (bi-xenon): 17 940 K¢
pfedni néraznik: 11125 Ké
pfedni thumié pérovani: 5491 K¢

kapota: 19435KE

pfedni brzdové desticky (saday): 3718 K&
pfedni brzdovy kotoug: 2903 K¢
spojkové sada (u manualu): 8008 K¢
vodni pumpa: 3075 Ké
termostat: 790 K&
spodni rameno pfednf népravy: 5681 K¢
zadni dil vyfuku: 11726 K&

Diferencial je vybaven chladicimi Zebry a snese
i sportovni styl jizdy
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MOTORICKE VARIANTY

Motor, parametry Produkce Pfevodovka Hodnoceni KomentaF

. 520i/N46

—d od 2007 6M/BA | Y s | Ob& pohonné jednotky zajistuji distojny pohyb. Sestivalec M54 sice '

e (R4 2,0 16V) neprokazoval takovou zézraénou skromnost ve spotfebé jak jeho

=3 125 KW, 210 N.m, 6.8 1/100 km pifmovstiikovy ctyfvalcovy nastupce, zato mé! hladsi chod, plynulejsi

o= ! e nartst vykonu a nadherny zvuk. Dokonce diky vhodnému zpfevodovani

o N déval zapomenout na zrlidnou nepruznost svého jmenovce 520i

p—— 520i/M54 . od 2003 6M/6A **‘*’7,’:’79{ v generaci E34.

— {R6 2,2 24V) do 2005

-— 125 kW, 210 N.m, 9,1 1/100 km

(—

ol

= 523i/N52 od 2005 6M/6A Y& K Yesy | Nejspravnéjsi adresa pro ty, kteff k volbé& motoru nepfistupuii Gpiné
(R6 2,5 24V) do 2007 bezhlavé. Benzinové agregéty jsou izasné spolehlivé, ale typy 523
130 kW, 230 N.m, 8,5 1/100 km a 525 jsou tak trochu mimo hlavni proud zajmu, takze je Ize pofidit

docela vyhodné. Pritom jejich vykony a luxusni kultura béhu fadového
Sestivalce rozhodné nejsou k zahozeni. Hliniko-hofcikové motory

. 523i/N53 0d 2007 : 6M/BA : Y&y | fady N, vyrabéné po roce 2005, potés navic neuvéfitelnd nizkou
: (R6 2,5 24V) spotfebou paliva, kterd byla pozdéji jesté dale vylepSena pouZitim
- 140 KW, 240 N.m, 7,3 1/100 km primého vstfikovani (verze N53).

525i/ M54 0d2003 | 6M/BA | Kk kT

(R6 2,5 24V) do 2005

141 kW, 245 N.m, 9,4 1/100 km

525i/N52 0d2005 : 6M/BA : Tk ikY

(R6 2,5 24V) do 2007

160 kW, 250 N.m, 8,7 I/100 km

525i/N53 0d2007 | 6MBA | Kk FHhvr
(R6 3,0 24V)
160 kW, 270 N.m, 7,4 /100 km

530i/M54 od 2003 BMBA | Yk Frs vy | Plvodni motor M54 tedy moc diouhy Zivot nemél ... To se samozfejmé
i (R6 3,0 24V do 2005 netykd jeho spolehlivosti, ale trochu nevdécéné pozice ditéte vééné
] 4 nespokojenych motorar{i. Pouhych pét let mohl pod kapotou bavorak(
170 kW, 300 N.m, 9,5 /100 km predvadet fascinujici kombinaci plynule silictho vykonu, prekrasného
! zvuku a bezproblémovosti, nez byl prevélcovan svym néstupcem, ve
- 530i/N52 0d2005 | 6M6A | ¥ & | viem opéto nco dokonalej$im. PFi pohledu na hodnotu primérné
(R6 3,0 24V) do 2007 spotfeby paliva jeho nejaktudingjsi verze bude asi mnoho majitel
190 KW, 300 N.m, 8,8 1/100 km JlehkobéZnych“ tfivalcd blizko infarktu ...
530i/N53 od 2007 6MBA KRk R

(R6 3,0 24V)
200 kW, 320 N.m, 7,7 1/100 km

‘. 540i/N62 0d 2006 | 6MBA | dedkr Yy |V aristokratické osmivalcové trojici je situace jednoznatnd. Typ 540i
11(V8 4,0 32V) . je s ohledem na nadpriimérnou dynamiku Sestivalce 530i tak trochu
] 4 . zbyteGny, vZdyt kromé horko t8zko vybojované pfevahy v pruzném
‘225 KW, 390 N.m, 11,0 1/100 km ) zrychleni ma minimalné o 1 litry vy88i spotfebu. 545i jede prekrasné,
; ale na osmivalec trodicku vahd v nizkych otackach, coz je také jedina
545i/N62 0d 2003 | 6M/6A | Yy ¥ | vadana dokonalém dile. Verze 550i se nenecha nachytat vitbec na
(V8 4,4 32V) . do 2005 nicem, ale vzhledem k jejimu absoluinimu vykonu pisob nabidka
245 KW, 450 N.m, 11,0 1100 km manualni prevodovky jako kuriozita. V efektivité pfenosu vykonu

na silnici se v tomto pfipadé asi nebude moci rovnat piiplatkové
Sestistupriové automatice ...

550i/N62 0d2005 | 6MBA |k kA
(V8 4,8 32V)
270 kW, 490 N.m, 11,1 /100 km

M5/S85 (V10 5,0 40V) 373 kW, 520 N.m, 14,8 1/100 km od 2004 7MA Y Yo% Yy | M5 pokracuje v tradici nekompromisniho modelu, i kdyz v pribéhu let i
zasadné zménil zplsob, jakym UZasné rychlosti dosahuje. Pravéky

brutalni Sestivaiec, ktery kdysi davno v modelech E28 a E34 neskryval ‘
chut probourat se délicf plechovou piepézkou a sezrat posadku \
i s chlupama, patfi prosté nendvratné minulosti. Nyni je zde vrcholné
sofistikovany vysokootakovy desetivalec s ,formulovou” technologit

i zvukem a obcas zlobivou robotizovanou prevodovkou, kterd vznikia
pro naprostou minimalizaci ¢asu pfefazeni. Jeden pofadny smysi ale
samolcelnd hratka jménem M5 ma: suverénné nejlepsi vybavu, jakou
od mnichovskych skrblikl miZete v sérii dostat ...
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MOTORICKE VARIANTY

M Motor, parametry Produkce Pfevodovka Hodnoceni  Komentaf :
520d/M47 0d2005 i 6M/GA | Yk Yoy | Kupodivuinaftovy Styfvélec stadi rozpohybovat tézkou ,pétkut. P
(R4 2,0 16V Turbo) do 2007 Pdvodni motor se 120 kW a litinovym biokem véled to pochopitelné ‘ E

nedokéZe s takovym nadhledem, ale novajsi celohlinikové verze -
120 kW, 340 N.m, 5,9 /100 km s piezovstiikovadi a elektricky stavitelnym turbodmychadlem VTGje  § E
v redlu vétsim prekvapenim, neZ by se z hodnot vkonu dalo vytusit. a
520d/M47 0d 2007 | 6MBA | srsk sk | PritémsF absurdni lispornosti se nebezpedné blii dynamice, jakou N
(R4 2,0 16V Turbo) pred deseti fety ohromoval prvni Sestivélcovy Common Rail znacky. E
130 kW, 350 N.m, 5,1 /100 km Atojecofict... =
.-
525d/M57 od 2004 6M/6A Yo Koy | Phi stoupajict cené paliv je rychiy diesel v ogich vefejnost jedinou &
(R6 2,5 24V Turbo) do 2007 ! moZnosti, jak se poradné svézt a pfitom finandné nevykrvacet. .
130 kW’ 400 N.m, 6,8 1100 k I kdyZ napfiklad pfiskrcena verze ffilitru, nabizena od roku 2007 pod
’ -m, o, m nézvem 525d, nabizf asi nejvyvazensjsi priibéh toivého momentu,
doporucujeme ,netroskafit" a jit rovnou do 530d, nejlépe vyrobené po
525d/M57 0d2007 | BMBA : Yrvr sk | roce 2005. Ta uz mé elekirické oviadéni lopatek turba a jedté rychlejsi
(R6 3,0 24V Turbo) reakei na plyn nez dosud, od lofiského roku pak i piezovstikovade
145 kW, 400 N.m, 6,2 1100 km a posledni generaci CR. Urtité riziko nad koupi dieselu sice stéle visi,
’ » ale je urcité mnohem mensi neZ u pfedchozi generace E39.
530d/M57 0d2003 | BMBA | Rk kvt
(R6 3,0 24V Turbo) do 2005

160 kW, 500 N.m, 7,0 /100 km

530d/M57 0d2005 | BMBA | Fhk Rk
(R6 3,0 24V Turbo) do 2007 ’
170 kW, 500 N.m, 6,7 /100 km

" 530d/M57 0d2007 | 6MBA | kA Ai
(R6 3,0 24V Turbo)
173 KW, 500 N.m, 6,4 /100 km

535d/M57 od 2004 6A F vk Yo vk | Souhrnem viech viastnosti to jsou nejlepéi diesely soucasnosti, a to
(R6 3,0 24V 2xTurbo) ; do 2007 plfesto, 7 Ea trhu Ize najit jesté vykonnéjkél' motory.IZédn)’/ S nich

] ale nemaskuje svij vznétovy princip s takovou pedlivosti. Dvajice

- 200 kW, 560 N.m, 8,0 1/100 km rozdilné velkych turbodmychadel doslova zazdila posledni zbytky

] turboefektu a dodala blahodarny pinici tiak tam, kam se dfiv nedostal.
535d/M57 do 2007 6A KA A KA | Motor je neuvétitelns tichy a diky automatické prevodovce uZivatelsky

(R6 3,0 24V 2xTurbo) prételsky, ale hlavni atrakef je vykonovy bés nad hranici 4000 min-.

- 210 kW, 580 N.m, 6,7 /100 km

520i (2,2) 525i (2,5) 525i (3,0) 530i (M54 ...

Zdvihovy objem (v cm?) % 2171 2 2979 ] 4000
Vrténi x zdvih (v mm) i 80,0x72,0 : : 84,0x89,6 X 87,0x84,1

Ventilovy rozvod DOHC DOHC DOHC
Vykon (kW) 125/6100 170/5900 / 225/8300
Togivy moment (N.m) 210/3500 300/3500 / 00, 320/2; Y 390/3500

10,8
M6/6A

Kompresni pomér
Prevodovka

Predni néprava

Zadni naprava
Rozméry (mm)dx§ xv
Rozvor (mm)

105
M6/6A

)

Pohotovostni hmotnost (kg) 1585 1725

Max. rychlost (km/h) 238, 245" 250

Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 79,75 6.2
. Kombinovana spotfeba paliva 94,87 11,0

Zdvihovy objem (v cm?) 4308 9 2993 = i 2993

Vrténi x zdvih (v mm) 93,0x88,3 /5,2 84,0x90,0 84,0x75.1 . 84,0x90,0 U 84.0x90,0 0 84,0x90,0
Ventilovy rozvod DOHC DOHC DOHC - DOHC = DOHC . DOHC- ) DOHC

Vykon (kW) 245/6100. " 270/6300 "373/7750 " 120/4000, 130/4000* - 130/4000°  145/4000 - 160/4000, 173/4000%- 200/4400, 210/4400*
Togivy moment (N.m) - 450/3600 490/3400 ~520/6100 - 340/2000, 350/1750* - 400/2000 400/1300 500/2000, 50011750*  560/2000, 580/1750*
Kompresni pomér 10,0 10,5 120 17,0, 16,0* 70 17,0 L 170,170 16,5,17,0%
Prevodovka M6/6A M6/6A ™A -~ M6/6A M6/6A M6/6A “M6/6A-- 6A

Pfedni néprava Nezavislé zavégeni, vzpéra McPherson a dvojita pfiné ramena, vinuté pruziny, torzni stabilizétor (aktivni u Dynamic Drive)

Zadni néprava Nezévislé zavéSeni na podéinych a pfiénych ramenech, vinuté pruziny (kombi vzduchové méchy), torzn{ stabiliztor (aktivi u Dynamic Drive)
Rozméry (mm)d x § x v 4841 x 1846 x 1468 (1491 kombi Touring)

Rozvor (mm) ) 2888

Pohotovostni hmotnost (kg) 1705 1735 1830 1585 1660 1665 1670 1735

Max. rychlost (km/h) 250 250 250 223, 231* 230 237 245, 250* 250, 250*
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 5,8 55 47 8,6, 8,3" 8,1 76 71,68 6,5,64*
Kombinovand spotfeba paliva 11,0 11,1 14,8 59,51* 6,8 6,2 7,0,64" 8,0,6,7*

VSechny udaje platf pro sedan s pohonem zadnich kol a standardni pevodovkou, * od roku 2007
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Text: Marek Obornik, foto: Petr Homolka |

Cerny bavorak ,,v kizi“ a na osmnactipalcovych kolech bude uréité tajnym snem velké éasti muzské
populace. Cesta k jeho pofizeni je ¢im dal snazsi, jak jsme se presvédéili v autobazaru AAA Auto,
odkud jsme si vypiijcili malem zanovni sedan 530d, jehoz cenovka byla pfiblizné na poloviné
plvodni pofizovaci ceny.

ybava testovaného kusu vak
byla vyloZzené skromng, $lo
totiz o zakladnf ,sociini* spe-
cifikaci, doplnénou snad jen
o koZené ¢alounéni (bohuzel tehdej-
Sich zakladnich sériovych sedadel,
u nichz nesla pfehnané pfedepnuta
bederni opérka individuding sefidit).
Komfort sezeni byl pravé kvili této
patélii s opéradlem lep&i na zadnich
mistech, ovSem jako uvdech voz(
s touto koncepci pohonu je prostoro-
va nabidka ve své tfidé pouze pri-
mérna. Dilenské zpracovani je velmi
dobré, architektura pfistrojové desky
je v redlu mnohem zajimavéji nez
na fotografiich, i kdyZ velmi postra-
dam atmosféru starSich interiérc
s natoenym stfedovym panelem.
Vytku sméfuji k ,opelovskému® doty-
kovému ovladani smérovek ataké
k podsviceni displeje iDrive, ktery
povézlivé narusuje barevnou celist-
vost zbytku pfistrojové desky. Skoda
Ze zéchvatu minimalismu neustoupil
letity neumigitelny ukazatel okamzité
spotfeby, nybrz docela potfebny tep-
lomér motoru.
Charakteristika motoru je velmi sil-
né ,natichla” benzinem, coZ s sebou

‘nese velkou ndru¢ pozitivnich viast-

nostl véele se $irokym rozpétim
vyuzitelnych otaéek a vysokou kultu-
rou béhu, tak i negativum v podobé
pocitov@ méné darazného servirova-
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ni to¢ivého momentu. S ohledem na
jeho ,papirové hodnoty to zni moz-
né naprosto $ileng, ale t&ch pét set
bavorskych newtonmetrii se méni na
rychlost s tak nepifirozenou lehkostf,
Ze Clovék malem pochybuje o jejich
poctivosti. Pravé ta plynulost a samo-
ziejmost kazdé akcelerace Usp&3nd
obelhavaji smysly, takze se mu ani
nezda, Ze jede rychleji nez kdykoliv
pfedtim, spiSe Ze okolni provoz se
néjak zpomalil... Pravda, diky doce-
la velkému turbodmychadlu neni
reakce v nejnizsich otatkach lpiné
otrocky posiudné pokynl plynového
pedalu, zato si motor doslova libuje
v hodnotéch kolem 3000 min™, kdy
se vném probouzeji néjaké skry-
té raketové geny. Vrchol to&ivého

Manuélni pféirodovky jsou nabizeny

| pro.véechny motorizace vyjma M5
i a535d : s

- Provomnindkiady: % sk sk ¥

momentu na hranici 2000 min™ je za
b&Znych podminek nepozorovatelny
a dava o sobé védét aZ pfi déletrva-
jicim (a nemalém) zatizeni. Pokud
bylo prioritou konstruktérli zaSlapat
do zemé viechny kliGové dieselo-
vé viastnosti a ponechat z nich jen
samotnou Usporu paliva, pak odved]i
skutené excelentni préci.

Podvozek vzdy patfil k nejvétsim
devizdm mnichovskych vozd a ani
zéstavba téZ8iho dieselu na tom pfi-
i nezménila. Vynikajicf jizdni viast-
nosti nejsou vykoupeny prkennosti
odpruzeni, komfort zlstava zacho-
van v hojné mife, ikdyz disledné
mapovani silnice koly neumozZfiuje
oznacit jizdu za vylozené hladkou.
Pfijlemnym prekvapenim bylo, Ze

Spolehiivost: ksl
 Technicka drovedi: ¥ & %

Ceny ojetin:

montdZ  osmnéctipalcovych kol
nebyla pfekazkou dustojnému ces-
tovani ani na tuzemskych silnicich,
coZ se mimochodem ani néznakem
neda fict o pneumatikdch Run Flat,
které jsem kratce vyzkouSel na typu
535d. Jizda s nimi se zménila pfi-
mo v kalvarii a jejich konstruktéry
podezfivdm ztoho, Ze deklarova-
né pleZiti defekiu je jen zastérkou
k postupnému uvadéni aut do &ro-
tového stavu, z éehoz budou poz-
déji profitovat zvySenym odbytem
nahradnich dilt ...
Zavé3enikolnejevilou testované-
ho vozu Zadné zndmky opotiebent,
jisté také zasluhou kvality francouz-
skych silnic (odtud byt totiz nedav-
no dovezen). Brzdy jsou skvélg,
a pfesto citlivé davkovatelné, fizeni
si ob&as vesele vrzalo (u prvnich
roéniki nic vyjimeéného), ale bylo
pfesné, a hlavné piijemné tuhé.
Trilitr v 530d je viastné vibec nej-
silngjSim dieselem v nabidce, ktery
se da jesté kombinovat s manudln{
pfevodovkou. Néroky na dimenzaci
spojky, ahlavné dvouhmotového
setrvaéniku jsou tedy mimoradné,
ale zde komponenty pfezily 105
tisic kilometrli bez nejmensi Gjmy.
Snad jen fadici paka se rychlym
tahdm branila o nepatrny kousek
vic, neZz byva uvozl této znagky
zvykem. ®




CiM sI VAS ZiSKA

CiM ODRAZUJE

TAJNY TIP

Head-Up displejem: BMW fady 5 byl v pofadi
druhym automobilem (po Chevroletu Corvette), ktery
mohl fidiéi nabidnout systém promitajici nékieré idaje
pfimo na gelni sklo, do vy$ky oéi. Oko se tak nemusi
opakované zaostfovat na silnici a na pfistrojovy tit,
¢imz se zvySuje koncentrace fidiée na provoz. Mezi
Stitem pfistroji a éelnim oknem je v pfistrojové desce
umisténa ,,promitacka‘, které déla pomysiné pldtno éelni
sklo. Z fidicova pohledu jsou tidaje promitany daleko
pfed predni okno, coZ je pochopitelné zamérny opticky
klam, Standardné se zde zobrazuji (idaje o aktualni
rychlosti, pokyny navigaéniho systému, nebo treba
Udaje z radarového tempomatu. Tento dopinék rozhodné
doporuéujeme, je efektni i prakticky.

Vzhledem k cené
neskuteéné chudou
komfortni vybavou: Kdyz
pomineme kompletni bezpecnostni
vybavu, pak jsou automobily
mnichovské znacky z hiediska
komfortnich prvki opravdové
»holdtko.“ Vyrobce dokonce tento
handicap sebevédomé méni v prednost
tim, Ze dava prostor k ,,individualizaci®,
coz je jen vzletné slovo pro dalSi tahani
penéz z kapsy kupuijiciho. Je téméf
neuvéfitelné, Ze namétkou u typu 540i
za néjakych 1,6 miliénu korun si musite
pfiplacet tfeba za obyejny jednoduchy
tempomat, drzaky napojt, alarm, radio
(1111} a desitky dalSich béznych polozek,
které tipiné samoziejmé najdeme

i u vozli s mnohem mensimi ambicemi
a étvrtinovou pofizovaci cenou. BMW
pofadné hesi na obecné znamy

fakt, Ze si jej nemize dovolit kaZdy,
atimto pfistupem jesté dale selektuje
okruh ,,vyvolenych®. To uz i dfivéjsi
krél bezbfehé priplatkové politiky
(Mercedes-Benz) ddvno uznal, Ze Zadny

Vozy po modernizaci: S modernizaci v roce
2007 pfichazi zésadni zména v oblasti techniky. Motory
jsou od tohoto data, diky souboru opatfeni zlepsuiicich
jejich Gicinnost, jesté vykonnéjsi a az neuvéfitelné
Usporné, za ticelem nizSich ztrat se zménila i konstrukce
hydrodynamického ménice automatické prevodovky, byly
vhodnéji stanoveny pfevody manuélnich prevodovek
a nové je indikovan i vhodny okam3ik fazeni atd. Palubni
systém iDrive ma nyni volné programovatelné tlagitka pro
rychly pfistup. U bavoraki vzdy platilo, Ze s vékem zraji
jako vino.

strom neroste aZ do nebe ...

SLOVO ZAVEREM

MARTIN VACULIK,
séftechnik AUTOOJETIN

BMW fady 5 E60 je pro mne
jasna hvézda na trhu ojetin. Na
vesnicich jeho avantgardni tvary
stéle nezevSednély a plisobi jako
zZjeveni, v3ude kde se objevi. A¢
se vyrabi jiz pét let, tak malokoho
napadne, Ze neni nové. Dlivodem
ke koupi BMW Fady 5 by v mém
pfipadé nebyla prestiZ a sousedé
blednouci zavisti, ale prosté jen

a pouze fakt, Ze za ptl miliénu
korun na trhu ojetin nenajdete nic,
co by jezdilo 1épe a nabizelo vyssi
Uroven techniky. Alespori pokud
tedy nyni v autobazarech skuteéné
stoji ta auta, kterd jsem v priib&hu
poslednich let testoval jako nova.

Nejprve v roce 2003 to bylo
530i, jesté s motorem M54
o vykonu 170 kW ve spojeni
s automatickou pfevodovkou.
Dobry, tichy a poslusny stroj, ale
na BMW trochu nudny. Rok poté
v redakei pfistal izasny turbo-
diesel 535d. To bylo néco UpIné
jiného, neskute&ny tah odspodu az
nahoru, pofadna porce sily dala
vyniknout fantastické aerodyna-
mice, 230 km/h byla relaxovana
cestovni rychlost. Nejvétsi Sok
mi v8ak zpUsobilo 550i, prvni
exemplaf modernizovaného
modelu, ktery jsem testoval pfed
rokem. Odspodu dunivé, bleskové
a mocné zabiral, nahote jecel jako
formule 1. Sestistupfiovy automat
fadil hbité a s té€Zko pochopitelnou
inteligenci, ru¢icka otatkoméru
kmitala v rytmu silnice vinici se
pod vozem. Model s M-paketem
se ji drZel neskutecnym zptiso-
bem a serviroval nepoznany mix
citu pro adhezi a komfortu jizdy.
Samozfejmost, s jakou ten viiz
nasledoval vSechny pokyny plynu,
brzd a Fizeni, tu si budu pamatovat
uZ naporad.

Fascinovala mne téz drovef
vnitini vystroje. Komfortni sedacky,

u kterych mizete nastavovat

délku sedak, proklenuti opéradel,
tuhost a vySku bederni opérky,
tuhost boénich vypini i opérku
hlavy hned ve dvou smérech, jsou
tim nejlepsim, do ¢eho se mlzZete
ve vy33i stfedni automobilové tfidé
posadit. Piisobivost testovanych
voz{l zvySovaly tfeba systémy nod-
niho vidéni &i adaptivni radarové
tempomaty. V8ak také zadny z nich
nestél pod dva miliony, pfiplatkova
vybava obvykle &inila néco kolem
Ctyficeti procent z vysledné ceny.
Pokud je néco takového nyni moz-
né mit za pdl mitiénu, tak nemam
co fesit. Za tytéZ penize se mnou
bude prodejce Skody licitovat,

zda mohu mit v Octavii 1,4 MPI
Klimatizaci. .

Problém je, Ze realita trhu ojetin
je bohuZel vzdélena opulentni
vybavé a skladbé motorizaci voz(i
z novinarske flotily, takze napsané
plati jen teoreticky. Vozy prodané
jako nové v CR jests obvykle cel-
kem ujdou. Vysokou poptavku po
ojetém BMW E60 vSak uspokojujf
pfevazné dovozy ze zépadni Evro-
Py, které jsou Casto az prekvapivé
»S0ciaIni“. V niz8ich segmentech
je Cesky trh zaméfen na diskontni
verze bez vybavy cenové odpo-
vidajici niZi primérného platu

a ojetiny ze zahranici byvaji Iépe
vybaveny i motorizovény. U pré-
miovych znacek je vak situace
opaéna. V Cechach na takové auto
dosahne obvykle jen restituent

¢i obchodnik s lehkymi topnymi
oleji, ktery vilbec nemusi cenu
feSit a klidné zaskrta cely cenik.

V Némecku si jej kupuje pan
doktor ze svého platu. Penize pro
néj maji samoziejmé daleko vy$si
hodnotu, takZe jej ani nenapadne
kupni cenu zdvojnasobit pfiplatky.
Ke siudnosti a spole¢enskému
postaveni tam patfi i dodrZzovan{
dopravnich piedpist, proto 520i

je vlastné zcela dostateéné volba
a automaticka pfevodovka dobry
napad. Najit v bazaru exemplaF jen
trochu odpovidajici mé novinafské
zmisanosti je tak t&Zké a asi budu
dal Zit ze vzpominek na 550i.

Auto samo vSak za nic nemiZze

a pozorny ¢tendr si jisté povsiml,
Ze oproti pfimému konkurentu

ze Stuttgartu recenzovanému

v minulém &isle se zde dotte

0 mendim mnozstvi zdvad. Léta
platné tvrzeni, Ze BMW je rychié

a choulostivé, zatimeco Merce- : 5 :
des-Benz pomaly a neznigitelny, : I
dostava v poslednich letech G '
vazné Sramy ...
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