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Udrzba a opravy automobilQ

BMW 5..

Zazehové motory

5181 1,81/ 83 kW (
5181 1,81/ 85 kW (
5200 2,01/ 95kW (129 PS) 9/87 — 4/90
520i 2.01/110 kW (150 PS) od 5/90
5251  2.51/125 kW (170 PS) 9/87 — 4/90
5251 2,51/141 KW (192 PS) od 5/90

( )

( )

113 PS) 1/93 - 8/94
115 PS) od 9/94

530i 3,01/138 kW (188 PS) 9/87 — 8/90
535i 3,51/155 kW (211 PS) 9/87 — 8/92

Vznétové motory

524td 2,41/ 85 kW (115 PS) 9/87 — 8/90
525td 2,51/ 85 kW (115 PS) od 4/93
525tds 2,51/105 kW (143 PS) od 9/90
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Mily ctenari,
. posledni dobé byvam &asto oslovovan ridici, ktefi se
— ptaji, zdali maji u modernich aut jesté néjakou moz-
~5st sami na auté néco opravovat. Kniha, kterou pfed-
«ladam, je moji odpovédi. Stranku po strance popisuji
-race, které mohou technicky zdatni fidici sami prova-
det.
Samozfejmé, ze v posledni dobé doslo v automobilo-
.2m pramyslu k velkym pokrokum, takze odpada mno-
~o Gkonu pfi sefizovani nebo kontrole, které jiz nejsou
~utné. Odpadlo napfiklad sefizovani zapalovani a po-
l= druhu motoru i sefizovani volnobéznych otacek
vile ventil(. Montazi vétsiho mnozstvi soucastek
del&i zivotnosti, ke kterym patfi napfiklad elektronic-
«2 zapalovani nebo elektronicky fizené vstfikovaci za-
“zeni, odpada i vyména téchto soucastek z davodu je-
“ich opotfebovani. Jiné ukony, jako je prezkous$eni elek-
s-onickych &asti, je mozné provadét pouze pomoci dra-
~ych zkusebnich pfistroju, které jsou stavény presné
‘=n pro urgity typ auta, takze jejich pofizovani pro do-
—aciho autoopravare by bylo naprosto nesmyslné.
ofesto, ze dnedni auta jsou stale drazsi a komplikova-
n&jsi, vezme rok od roku stale vice fidiéu k ruce priruc-
«u ,Jak na to“. Vysvétleni je jednoduché: Protoze se
:=chnika automobilti stala komplikovanéjsi, neni moz-
né pfi praci na auté vystacit bez odborného navodu,
-0z plati i pro odbornika. Mimoto je jesté dnes, jako
:omu bylo i dfive, cela fada soucastek podléhajicich
potfebeni, které je tieba v pravidelnych intervalech
<ontrolovat, pfipadné i vyménit. Sem patfi predevsim
~rzdové oblozeni, tlumice pérovani i ¢asti vyfukového
ootrubi.
J/ zasadé musi domacimu autoopravafi byt jasné, Ze
s priruékou ,,Jak na to“ v ruce se nestane automaticky
tim nejlep$im opravafem aut. Proto budeme provadét
souze takové prace, o kterych jsme presvédceni, Ze je
zvladneme. To se tyka predevsim praci, které nemohou
avlivnit dopravni bezpecénost vozidla v provozu. Prave
:2mto bodum vénuje priruéka ,Jak na to“ nejvétsi po-
zornost. Podrobnym popisem pracovniho postupu a po-
tFebnym upozornénim na bezpeénost pri praci je do-
maci opravar pougen a odborné informovan. Rovnéz je
v pfiruéce uvedeno, kterou praci je vhodné prenechat
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odborné dilné, kdyz si nejsme zcela jisti, zda takovou
praci zvladneme.
Na vefejnosti je neustale zainteresovanymi kruhy pou-
kazovano na to, ze domaci opravari mohou svou ama-
térskou praci negativné ovlivnit dopravni bezpecnost.
Prostfednictvim kontaktu, které mam s amatérskymi
opravafi, mohu potvrdit jen opak. Dlouholety majitel
auta, ktery své vozidlo sam osetfuje a provadi na ném
Gdrzbu, ma sam zajem o dopravni bezpecnost, které
docili vlastné udrzovanym autem.
Je vhodné podivat se pred kazdym pracovnim tkonem
do predlozené knihy. Tim se nam dostane rychlého po-
uéeni o rozsahu prace a také o jeji narocnosti. Mimoto
se dozvime, které nahradni nebo opotiebené soucast-
ky budeme muset nakoupit a jestli bude mozné pro-
vést pfipravovanou praci pouze pomoci specialniho
naradi.
Pro vétsinu §roubovych spoju je udan moment utaze-
ni. U roubovych spoju, které vyZaduji utahovani srou-
bt zasadné momentovym kliem (hlava valct, spojeni
napravy atd.) je moment utazeni vytiStén tucné. Dle
moznosti bychom méli kazdé Sroubové spojeni utaho-
vat momentovym kliéem. Dnes je pfevazna cast Srou-
bového spojeni provedena $rouby s vnitfnim Sestihra-
nem, pro které budeme potiebovat imbusové klice.
| ten nejzdatnéj$i amatérsky autoopravar, ktery si své
auto udrzuje a opravuje, by si mél uvédomit, Ze spe-
cializovany odborny autoopravai ma vice zkuSenosti
z diivodu dalgiho vzdélavani a neustalé vymény zkusSe-
nosti o nové technice v automobilech. Tim se stava
nejpovolangjsim a nejzkusenéjSim odbornikem svého
oboru. | pres své vlastni zkuSenosti neni pro amatér-
ského autoopravare na §kodu, navstivi-li nékterou od-
bornou autodilnu BMW s imyslem dozvédét se néco
vic o bezpeénosti provozu svého auta, a pfipadné si
dojednat i pravidelné navstévy.
Je samoziejmé, ze predlozena kniha nemuize pojedna-
vat o kazdé aktualni technické otazce, ale presto dou-
fam, ze zvoleny obsah oprav, Gdrzby a pokynu k oSe-
tfovani auta je ve vétsiné pfipadu dostacujici pro vyre-
Seni téch nejozehavéjsich otazek, které Vam pomohou
zvladat k Vasi spokojenosti nahodilé problémy pfi Gdrz-
bé a opravach Vaseho auta.
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