Motor

Vozidla BMW fady ¢. 5 jsou pohanéna kapalinou chla-
zenymi fadovymi motory. Motory o obsahu 1,8 | jsou
ctyFvalcové a vSechny ostatni popisované motory jsou
Sestivalcové. Pohonna jednotka je uloZzena v motoro-
vém prostoru podéiné se smérem jizdy. Motor mize-
me demontovat smérem nahoru s pomoci vhodného
jefabu.

Podle modelu se pouzivaji nasledujici motory:
Model 518i: Ctyfvalcovy motor M40 o obsahu 1,8 I.

Modely 520i/525i (zdvihovy objem 2,0 a 2,5 I): Do
dubna 1990 motor M20, od kvétna 1990 (vykonnéjsi)
¢tyfventilovy motor M50.

Modely 530i/535i: Motor M30 o obsahu 3,0 a2 3,5 I.
Model 524td: Turbodiesel M21 o obsahu 2,4 I.
Model 525td/525tds: Turbodiesel M51 o obsahu 2,51

V bloku motoru, vyrobeném z $edé litiny, jsou vyvrtany
valce. Pfi velkém opotiebeni nebo poskrabani stén val-
cl mUzeme nechat valce v odborném servisu vybrou-
sit. Potom v8ak musime pouzit pisty abnormalnich roz-
mérd. Ve spodni ¢asti bloku motoru se nachazi klikovy
hiidel, ktery je uchycen v loZiskach. Kluznymi lozisky
jsou s klikovym hfidelem spojeny ojnice, na které jsou
dale pfipojeny pisty. Spodni viko bloku motoru je tvo-
feno olejovou vanou, ve které je motorovy olej, potfebny
pro mazani a chlazeni. Nahofe je k bloku motoru pfi-
§roubovana hlava valcu, ktera je vyrobena z lehkého
kovu. Hlava valcu je vyrobena z hliniku, protoZe tento
kov ma oproti Sedé litiné lepSi tepelnou vodivost
a 0 mnoho mensi hustotu (specifickou hmotnost).

Hlava valcl je konstruovana podle tzv. principu pfic-
ného toku. To znamenad, Ze na jedné strané vstupuje
do hlavy valcl cerstva smés paliva a vzduchu, zatim-
co druhou stranou odchéazeji spaliny. Toto usporadani
umozfuje rychlejsi vyménu plynd. Nahofe v hlavé val-
ct se nachazi vackovy hfidel. U motord M40, M20
a M21 je vackovy hfidel pohanén ozubenym femenem
od klikového hfidele, u motord M30, M50 a M51 jed-
noduchym valekovym fetézem. Vackovy hfidel poha-
ni u motord M20/M30 pfes dvojramenna vahadla saci
a vyfukové ventily zavé$ené do “V". Ctyfventilovy mo-

tor M50 ma dva vackové hfidele. Jeden vackovy hfidel
pohani pfimo pfes hydraulicka zdvihatka pouze saci
a druhy pouze vyfukové ventily. Hydraulicka zdvihatka
ma i vznétovy motor M51. U vznétového motoru M21
a u Ctyfvalcového motoru M40 pohani vackovy hridel
ventily pfes jednoramenna vahadla. Tato vahadla jsou
uchycena na kulovych ¢epech (u motoru M40 odpada
sefizovani vlle ventild) na protilehlé strané ventild.
U motord M20, M21 a M30 musime vali ventild v ramci
udrzby nebo po opravach pravidelné kontrolovat, pfi-
padné sefizovat.

Od data 9/92 se vyrabéji vylepSené Sestivalcové za-
Zehové motory, které jsou mimo jiné vybaveny varia-
bilnim ovladanim vackovych hridell (zkracené VANOS).
Ovladaci jednotka pootaci vackovym hfidelem pro
pohon sacich ventilld v zavislosti na otackach motoru
vuci fetézovému kolu tak, aby bylo dosazeno optimal-
niho nacasovani rozvodu. Ovladaci jednotka vackové-
ho hfidele je dale Fizena fidici jednotkou motoru. Se
zietelem na nejoptimalnéjsi volnobézné otacky, pribéh
toivého momentu, obsah Skodlivin ve vyfukovych ply-
nech a spotfebu se zavadéji dalsi zmény: zvétSeny
kompresni pomér ve spojeni se selektivnim Fizenim
detonacniho spalovani, jednoduché ventilové pruziny
s mensi tuhosti a lehé&i pisty s delSimi ojnicemi.

Mazani motoru obstarava olejové cerpadlo. U Sestival-
covych zazehovych motorl a u vznétového motoru
o obsahu 2,4 | je umisténo vpfedu v olejové vané a pod-
le motoru je pohanéno bud klikovym nebo spojovacim
hfidelem. U Gtyfvalcovych motort a u vznétového mo-
toru o obsahu 2,5 | je olejové Cerpadlo umisténo ve viku
klikové skFfiné na konci klikového hridele a je pohané-
no ozubenim od klikového hfidele. Olej, nasavany ole-
jovym cerpadlem, proudi otvory a kanaly k loziskim
klikového a vackového hfidele a na kluzné plochy val-
cu.

Cerpadlo chladici kapaliny je upevné&no vpfedu na bloku
motoru. Pfi odpovidajici teploté pohani hridel Cerpadla
pfes tfeci spojku ventilator u chladige. Cerpadlo chla-
dici kapaliny je pohanéno klinovym femenem, ktery
slouzi i k pohonu alternatoru. U motoru M40 je Cerpa-
dlo pohanéno ozubenym femenem, ktery slouzi k po-
honu vackového hfidele. Chladici systém musi byt po
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cely rok naplnén smési nemrznouciho a antikorozniho
koncentratu a bezvapenaté vody.

K pfipravé zapalné smési paliva a vzduchu slouzi elek-
tronické zapalovaci a vstfikovaci zafizeni, které zaru-
cuje stabilni slozeni vyfukovych plynl. Vepfedu je na
pfirubé na hlavé valcd upevnén namisto klasického
rozdélovace tzv. rozdélovac¢ vysokého napéti, ktery je
pohanén pfimo vackovym hfidelem. Motory M50 maji
zapalovani bez rozdélovace. Zapalovani u téchto mo-
tor( tedy nema zadné pohyblivé soucasti. U vznétovych
motorl je rozdélovani paliva fizeno elektronickou jed-
notkou DDE (Digitale Diesel-Elektronik).

Motor M20 (520i, 525i do 4/90)

Rozdé&lovac vysokého
napéti

Vstrikovaci
ventil

Saci ventil

Treci spojka

Ozubeny -
femen

Klinovy
femen

Olejové Cerpadlo
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Motor M50 (520i, 525i od 5/90)

Zapalovaci civky Koleno sani

(6 kust)
Rozvodoveé fetézy

Vackove (e

hridele ' Olejovy filtr
, /f Termostat

Hydraulické "/

zdvihadlo Cerpadlo

chladici
kapaliny

Drazkovany klinovy
femen

- Olejove Cerpadlo

W-10125

Motor M30 (530i, 535i do 8/92)

Prutokomér vzduchu

Lapac vzduchu

Vahadlo
Rozvodovy fetéz

Rozdélovac vysokého
napéti

Treci spojka

Vodici trubka pro ty¢
pro méreni stavu oleje

Olejové cerpadlo

Cerpadlo chladici kapaliny



Motor M21 (524td do 8/90)

Vackovy hfidel Vakuova pumpa

Vstfikovaci ventil

A
A\

Zhavici svicka

Ozubeny femen
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! Setrvacnik

Spojovaci hfidel

Alternator

Kolo vstfikovaciho
Cerpadla

Motor M51 (525td/tds od 9/90)

Vackovy hfidel

Hydraulické
zdvihatko

Ventil

Koleno sani

Vakuova pumpa

Rozvodové
retézy

Napinak klinového
femenu

Turbodmychadlo /
pohanéne vyfukovymi - ]
plyny Drazkovany
klinovy Femen
Termostat

Cerpadlo chladici

kapa]iny Treci Spojka

Olejové cerpadlo

W-10147
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NejdulezitéjSi idaje o motoru

Model 518i 518i 520i 520i 525i 525i/iX®
Typ motoru M40 M43 M20 M50 M20 M50
Datum vyroby od - do 1.93 -8.94 9.94 — 9.87 —4.90 5.90 — 9.87 —4.90 5.90 —
Zdvihovy objem cm?® 1796 1796 1991 1991 2494 2494
Vykon kW pfi 1/min 83/5500 85/5500 95/6000 110/5900 125/5800 141/5900
PS pfi 1/min 113/5500 115/5500 129/6000 | 150/5900 170/5800 192/5900
Tocivy moment  Nm pfi 1/min 162/4250 168/3900 164/4300 | 190/4700? | 222/4300 245/4700%
Vrtani @ mm 84,0 84,0 80,0 80,0 84,0 84,0
Zdvih mm 81,0 81,0 66,0 66,0 75,0 75,0
Komprese 8,8 9,7 8,8 10,5 8,8 10,0/10,59
Palivo OC Natural 91 | Natural 95| Natural 91 | Natural 95 | Natural 91 | Natural 95
Zabalovéni/vstfikovaci soustava’| DME M1.7 | DME M1.7 DME 1.1 DME 3.1 DME 1.1 DME 3.1
Poradi zapalovani 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Model 530i 535i 530i 540i 524td 525td | 525td
Typ motoru M30 M30 M60/1 M60/2 M21 M51 | M51
Datum vyroby od-do [9.87 -8.90|9.87 —8.92 9.92 — 9.92 — 9.87 —8.90 |4.93 —9.90 —
Zdvihovy objem cm’ 2986 3430 2997 3982 2443 2498 | 2498
Vykon kW pfi 1/min | 138/5800 | 155/5700 160/5800 210/5800 85/4800 | 85/48 | 101/4
PS pfi 1/min | 188/5800 | 211/5700 218/5800 286/5800 115/4800 | 115/4 | 143/4
Togivy moment  Nm pfi 1/min | 260/4000 | 305/4000 290/4500 400/4500 220/2400 | 222/1 | 260/2
Vrtani g mm 89,0 92,0 84,0 89,0 80,0 80,0 | 80,0
Zdvih mm 80,0 86,0 67,6 80,0 81,0 828 | 828
Komprese 9,0 9,0 10,5 10,0 22,0 22,0 | 22,0
Palivo OC Natural 91 | Natural 91 | Natural 95 | Natural 95 Nafta Nafta | Nafta
Zapalovani/vstfikovaci soustava’| DME M1.1 | DME M1.1 DME 3.3 DME 3.3 DDE DDE | DDE
Poradi zapalovani 1-5-3-6-2-4 [(1-5-4-8-6-3-7-2 1-5-3-6-2-4

1) DME = Digitale Motor-Elektronik (Motronic), DDE = Digitale Diesel-Elektronik

2) U model(l od roku 93 se systémem VANOS 190/4 200

4) U modell od roku 93

)
)
%) U modell od roku 93 se systémem VANOS 250/4 200
)
)

5) iX = verze s pohonem v$ech kol
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Motor - demontaz a montaz

Motor demontujeme bez pfevodovky smérem nahoru.
Kolena séani a vyfuku a stejné tak i alternator zistavaji
namontovany na motoru. K demontazi motoru budeme
potfebovat jefab. V zadném pripadé nesmime nadzve-
davat motor zespodu zvedakem. Zvedak by mohl mo-
tor tézce poskodit.

Na spodni strané vozidla musime povolit nékteré spo-
je, a proto budeme potfebovat zvedak k vyzvednuti
vozidla a étyfi stojany. Pfed zapocetim praci v motoro-
vém prostoru zakryjeme dekou blatniky.

Podle roku vyroby a vybaveni mohou byt v motorovém
prostoru rizné rozlozené kabely, pfipadné podtiakové
hadice a hadice chladiciho systému. Protoze nemuze-
me popsat v§echny varianty, doporuujeme oznacit si
jednotliva vedeni pfed rozpojenim lepici paskou.

Pozor: V nasledujicich fadcich popisujeme demontaz
motoru M20. Zvlastni pokyny pro motory M30 (o ob-
sahu 3,0 a 3,5 1) a pro vznétovy motor M21 jsou uve-
deny na konci kapitoly.

Demontaz
® Odmontujeme kapotu motoru, viz kapitola “Karose-

&l

rie”.
@ Od baterie odpojime ukostfovaci a kladny kabel.
® Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

W-1083

® Odsroubujeme plech pod motorem.

® Vymontujeme pfevodovku, viz str. 121.
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@ Vozidla s posilovacem fizeni: Vymontujeme klinovy
femen. Ods$roubujeme hydraulické ¢erpadlo a odlo-
Zime ho stranou i s pfipojenymi pfivody. Pozor: Jest-
lize otevieme hydraulicky systém, musime ho po na-
montovani odvzdus$nit, viz str. 286.

@ \ozidla s klimatizaci: Od$roubujeme kompresor kli-
matizace a odlozime ho stranou i s pfipojenymi pfi-
vody. Pozor: Chladici systém nesmime otevirat.
Chladici latka obsahuje frigen. Pfi styku s pokozkou
muze dojit k omrzlinam.

® \/ypustime chladici kapalinu, viz str. 247.

® Vytahneme konektor ze spinace tlaku oleje. Na ob-
razku je spinac tlaku oleje u motoru M20 (pod pra-
vym nosnikem motoru, u jinych modell na hlavé val-
cl, pfipadné na télese olejového filtru).

® Spustime vozidlo na kola, viz str. 114.
® VVymontujeme ventilator, viz str. 81.
® Vymontujeme chladic, viz str. 83.

Pozor: Jestlize jsou hadice chladiciho systému upev-

nény pruznymi sponami, prestfihneme spony zahnuty-

mi nGzkami a pfi zpétné montazi je nahradime Srou-

bovacimi sponami.

® Otevieme $krtici klapku a malym Sroubovakem vy-
hakneme ¢ep - 3 -. Smackneme k sobé vystupky - 2 -
na svorce a vytahneme ji z paky Skrtici klapky. Tah-
lo vyjmeme ze zafezu v pace Skrtici klapky smérem
nahoru.




W-1074

@ U vozidla s automatickou pfevodovkou vyvésime tah-
lo fazeni automatické pfevodovky.

® Odsroubujeme drzak - viz Sipky -.

-

@ Povolime sponu - 1 -. Vyhakneme saci vzduchovou
hadici z drzaku - viz Sipka - a vyjmeme ji.

@ Na télese vzduchového filtru pfestfihneme pasky pro
uchyceni hadice - 2 -.

® Vytdhneme konektor - 3 -.

N 2 v, W-1076 ¢

® Povolime sponu - 1 - a vyjmeme saci vzduchovou
hadici.

® Povolime matice - 2 - a vyjmeme téleso vzduchove-

ho filtru.

® Stahneme hadici chladiciho okruhu - 1 -. Predtim
UpIn& povolime hadicovou sponu a posuneme ji zpét
po hadici.

® Povolime spony a stdhneme palivova vedeni - 2/3 -
. Pfedtim si hadice oznacime lepici paskou, abychom
je pfi zpétné montazi nezamenili.

® Vytahneme konektor - 1 - z regulatoru volnobé&znych
otacek.

® Vyvésime kabel z drzaku - 2 -.

@ Stahneme podtlakovou hadici - 3 - od posilovace brzd.

® Lepici paskou si ozna¢ime hadice topeni - 1/2 -
a odmontujeme je.
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® Stahneme podtlakovou hadici - 3 -.

R

® OdsSroubujeme potrubi chladiciho systému a vyjme-
me ho.
® \/ytdhneme zapalovaci kabely ze zapalovaci civky.

® Pfipadné odSroubujeme vedeni od chladice oleje
a uzavieme je vhodnymi zatkami.

® Odpacime Sroubovékem pouzdro kabelu pod rozdé-
lovacem a polozime kabel na levou stranu motoru.

® Odsroubujeme pfivodni kabel od startéru.
® OdSroubujeme kryt a kabely za alternatorem.
® Rozpojime konektor za alternatorem.

® Ze svazku kabell dole na sacim potrubi vytahneme
konektor ze snimace vztaznych znacek.

@ Pfipadné vytahneme konektor pro rozpoznavani val-
cu.
® Rozpojime vSechny konektorové spoje ve svazku ka-

belll pod sacim potrubim. Pfipadné stahneme pod-
tlakovou hadici.

® Pod sacim potrubim od$roubujeme levy a pravy sva-
zek kabell - viz Sipka - vedouci od motoru. Sejme-
me kabely z kolena sani a odlozime je stranou.

18

® OdSroubujeme ukostfovaci kabel.

® Shora odSroubujeme levé a zdola pravé uloZeni mo-
toru.

™,
.

® Zavésime motor na lano. Do zavésného oka na mo-
toru - viz Sipka - zavésime vhodné lano nebo fetéz.
Motor lehce pfizvedneme dilenskym jefabem.

® Zkontrolujeme, zda jsou odpojeny vSechny hadice
a kabely, vedouci od motoru ke karosérii. Potom mo-
tor vyzvedneme.

Pozor: Pfi zdvihani musime s motorem pohybovat
opatrné, abychom neposkodili karosérii.

Montaz

® Zkontrolujeme ulozeni motoru, chladici, olejové a pa-
livové hadice, zda nejsou porézni nebo popraskané.
V pfipadé potfeby je vyménime.

® Zkontrolujeme lehky chod valivych kulickovych lozi-
sek v klikovém hrideli a vysouvaciho loZiska a vy-
souvaci paky spojky.

® Zkontrolujeme tloustku a stav oblozeni unaseciho ko-
touce spojky.

® Opatrné zavedeme motor do motorového prostoru.
PFi spousténi pohybujeme motorem opatrné, aby-
chom neposkodili hnaci hfidel, spojku nebo karosé-
rii.

® Zavedeme vodici kolik do otvoru v nosniku napravy

a naSroubujeme matici na pravé uloZzeni motoru. Za-
tim matici neutahujeme.



® \/yzvedneme vozidlo, viz str. 114.
® Namontujeme pfevodovku, viz str. 121.
@ Spustime vozidlo na kola, viz str. 114.

® Houpavym pohybem usadime motor tak, aby lezel
bez pnuti. UloZzeni motoru utahneme momentem
45 Nm. PfiSroubujeme ukostfovaci kabel.

@ Nasadime svazek kabelll od motoru a pfiSroubuje-
me ho.

® Zastréime v8echny konektory a nasuneme hadice,

viz odstavec “Demontaz”. Hadice zajistime sponami.

® Nasroubujeme elektrické kabely k alternatoru, viz ka-
pitola “Alternator - demontaz a montaz”.

® Nasroubujeme kryt alternatoru.

® Nasadime pod rozdélova¢ pouzdro kabell.

@ Nasroubujeme potrubi chladiciho okruhu.

® Prohlédneme vioZzku vzduchového filtru. Pfipadné ji
vyklepeme nebo vyménime. Namontujeme vzduchovy
filtr, viz str. 90.

® Zahakneme do paky $krtici klapky plynové tahlo
a pfipadné i tahlo pro automatickou pfevodovku. Na-
Sroubujeme drzak.

® Namontujeme chladic¢, viz str. 83..

® Namontujeme ventilator, viz str. 81.

® Jestlize jsme ho vymontovali, namontujeme zpét
kompresor klimatizace.

@ Nasroubujeme cerpadlo posilovace Fizeni.

® Nasroubujeme kryt pod motor.

® Namontujeme klinovy femen a napneme ho, viz
str. 61.

@ Podle oznacdeni pfipojime vSechny kabely, podtla-
kové hadice, hadice chladici a palivové soustavy.
Hadice zajistime sponami. Kabely upevnime kabe-
lovymi pasky.

® Zkontrolujeme stav oleje v motoru a v pfevodovce,
pfipadné olej doplnime.

® Zkontrolujeme koncentraci nemrznouci kapaliny a do-
lijeme ji, viz str. 273.

® K baterii pfipojime ukostfovaci a kladny kabel.

® Nastartujeme motor a nechame ho zahfat na provozni
teplotu. Zkontrolujeme stav chladici kapaliny a tés-
nost vdech hadicovych prfipojek.

e Zkontrolujeme vuli ventill, viz kapitola”Udrzba”.

e Namontujeme kapotu motoru, viz kapitola “Karose-

]

rie.

Motor M30

Demontaz

® Odmontujeme spodni kryt agregatu.

® \/ymontujeme vyrovnavaci nadrzku chladiciho sys-
tému.

@ Odsroubujeme svérné matice a sejmeme z olejove
vany pfivody oleje do pfevodovky.

® V/ytahneme ze saci vzduchové hadice regulator vol-
nobé&znych otacek. Jesté predtim vytahneme konek-
tor a povolime svérnou matici.

® Povolime spony na saci vzduchové hadici. Ze spodni
strany pratokoméru vzduchu vytdahneme tfi pridrz-
né svorky. Vyjmeme saci vdzuchovou hadici i s pri-
tokomérem vzduchu. Stahneme hadici pro odvzdus-
néni klikové skfiné.

® Rozpojime konektor spinace hladiny oleje. Konek-
tor je v blizkosti zadni strany alternatoru.

® \/ytahneme konektor z odvzduSnovaciho ventilu pa-
livové nadrze.
® Stahneme hadici z nadobky s aktivnim uhlim.

@ Povolime hadicovou sponu a stdhneme hadici pro
pfivod chladici kapaliny ze zadni strany alternatoru.

® \/ytahneme konektory ze snimacl teploty na kabe-
lové listé, spinace Skrtici klapky a spinace tlaku ole-
je.

® \/ypacime Sroubovakem krytky a odSroubujeme ka-
belovou listu.

Montaz

® Montaz provedeme v opaéném porfadi nez demon-
taz.

Motor M21

Demontaz

® Vymontujeme vyrovnavaci nadrzku chladiciho sys-
tému.

@ Povolime $rouby - 1 - a sejmeme olejova vedeni. Ve-
deni a otvory v télese uzavieme vhodnymi zatkami.
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® Dvéma Srouby odSroubujeme od karosérie téleso ole-
jového filtru - 2 -.

® Téleso filtru upevnime dratem k motoru.

® OdSroubujeme palivova vedeni-1-a-2 -.
® Povolime matici - 3 - a sejmeme kabel.

Ozubeny femen - demontaz a montaz

Motor M20

® Stahneme podtlakovou hadici - 4 -.

® Vytahneme konektor ze snimace teploty dmychané-
ho vzduchu.

® Zahnutymi nGzkami prestfihneme pfivodni kabel ke
spinaci tlaku oleje.

® Vytahneme konektor ze vstfikovaciho éerpadla. U vo-
zidel s automatickou prfevodovkou jesté predtim od-
Sroubujeme drzak tahla.

® OdSroubujeme kabely od Zhavicich svigek.

Montaz

® Priletujeme pfivodni kabel ke spinaci tlaku oleje
a odizolujeme ho nebo namontujeme na kabel vhodny
konektor.

® NaSroubujeme palivova vedeni. Pfedtim zkontrolu-
jeme tésnici krouzky, zda nejsou poskozené nebo po-
rézni, pfipadné je vyménime.

® NaSroubujeme olejova vedeni momentem 22 Nm.
Pfedtim zkontrolujeme O-krouzky, zda nejsou po$ko-
zené nebo porézni, pfipadné je vyménime.

® NaSroubujeme na karosérii olejovy filtr.

® Nasuneme, pfipadné pfiSroubujeme viechny kabe-
ly a podtlakové hadice.

® Odvzdus$nime palivovou soustavu, viz str. 102.

1 - Horni kryt ozubeného femenu
2 - Spodni kryt ozubeného femenu
3 - Sroub se $estihrannou hlavou M6
4 - Sroub se Sestihrannou hlavou M6
5 - Sroub se $estihrannou hlavou M6
6 - Gumovy kryt
7 - Hak pro zavéseni motoru
8 - Snimac impulsu
9 - Drzak
10 - Sroub se estihrannou hlavou M8
11 - Pérova podlozka
12 - Valcovy Sroub M6
13 - Drzak
14 - Pouzdro kabelu

W-1089

Pozor: V ramci udrzby ménime ozubeny femen kaz-
dé Ctyfi roky. Pouzity ozubeny femen nesmime dale
pouzivat. Jestlize byl femen jiz jednou napnuty, musi-
me ho po demontazi vzdy vyménit, a to nezavisle na
tom, jak dlouho byl v provozu.
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Demontaz
® Odmontujeme kapotu motoru, viz kapitola “Karosé-

rie.

@ Odpacime Sroubovakem svorky nahofe a dole z vy-
stupkt a sejmeme kryt z rozdélovace.

® Odpacime Sroubovakem pouzdro kabell.

N

® Odsroubujeme vicko rozdélovace - 1 - a vyjmeme
zapalovaci kabely. K tomu budeme potfebovat zahnu-
ty kli¢ o velikosti 8 mm, napfiklad HAZET 850-8 s na-
stavcem 865.

® OdSroubujeme zahnutym Sestihrannym klicem o ve-
likosti 3 mm palec rozdélovace - 2 - a vyjmeme ho
i s krycim krouzkem - 3 -.

@ OdSroubujeme horni kryt ozubeného femenu - 4 -.
® Vyhakneme gumovy kryt.

® Vypacime pod rozdélovacem pouzdro kabell a od-
lozime ho stranou.

W-1081

® Nastavime pist valce &. 1 do HU. Zafadime neutral
a zatdhneme rucni brzdu. Klikovym hfidelem otaci-
me za femenici ve sméru otaceni motoru.

@ Otocime klikovym hfidelem tak, aby se zafez - 1 -
na ozubeném kole vackového hfidele kryl se znac-
kou - 2 - na hlavé valcu. Soucasné se musi kryt znac-
ka HU na tlumigi vibraci se vztaznou znackou. Mo-
torem mGzeme otacet i tak, Ze zafadime paty rych-
lostni stupen, povolime ruéni brzdu a na rovné plo-
3e pohybujeme vozidlem dopfedu nebo dozadu.
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W-10106 3

® OdSroubujeme od klikového hfidele tlumic¢ vibraci
-1 -. Pfedtim zafadime prvni rychlostni stupen a za-
tahneme rucni brzdu. Timto zpisobem Ffemenici pfi-
drzime. DalSi vyobrazené soucasti: 2 - femenice, 3 -
Sroub se $estihrannou hlavou, 4 - pfilozny kotou-
¢ek, 5 - centralni Sroub, 6 - kolo ozubeného feme-
nu, 7 - licovaci kolik, 8 - pero femenice, 9 - klinovy
femen.

® \/ytdhneme konektor ze snimace vztazné znacky. Sni-
mac je pod sacim potrubim.

® Prfipadné vytdhneme konektor z rozpoznavace valcl.

® \/ytahneme konektor ze spinace tlaku oleje, viz
str. 75.

® Povolime matici na bloku motoru pro upevnéni napi-
naciho tfmenu alternatoru.

® Sejmeme smérem nahoru horni kryt ozubeného feme-
nu.

® Uplné oddroubujeme napinaci tfmen a sejmeme
spodni kryt.

® Povolime Srouby - E - a - F -. Napinaci kladku - R -
odtlacime Sroubovakem - S - smérem dovnitf.
® Utdhneme Sroub - E -.

® Sejmeme ozubeny femen. Pozor: Je-li ozubeny fe-
men sejmuty, neota€ime motorem, jinak by mohlo do-
jit k tézkému poskozeni pistl a ventilu.

Montaz

Pozor: Pfi pokladani ozubeného femenu nesmime
zménit polohu vackového, spojovaciho ani klikového
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hfidele, jinak by mohlo dojit k téZkému poskozeni mo-
toru, pfipadné ke snizeni jeho vykonu. Pied tim, nez
ozubeny femen napneme, doporuéujeme zkontrolovat
jesté jednou nastaveni vackového a klikového hridele.

1 - klikovy hFidel
2 - spojovaci hridel

3 - vackovy hridel
4 - napinaci kladka

® Nasadime novy ozubeny femen - Z -. Zaéneme na
ozubeném kole klikového hfidele - 1 - a pokracuje-
me podle €islovani na obrazku.

Napinani
® Povolime Sroub - E - tak, aby sila pruziny mohla po-
hnout napinaci kladkou.

OtoCime motorem o jednu otacku ve sméru jeho po-
hybu, aZ se dostane pist prvniho valce znovu do HU.
Sila pruziny v napinacim zafizeni tak napne ozube-
ny femen.

® Prekontrolujeme €asovani rozvodu. Pfi nastaveni kli-
kového hfidele v HU se musi kryt znacka na ozub-
neném kole vackového hfidele - N - se znackou na
hlavé valct - viz Sipky -. Souc¢asné se musi kryt znac-
ka na pfirubé klikového hfidele - K - s vystupkem na
krytu.

® \/ této poloze utdahneme nejprve Sroub - E - a potom
Sroub - F -, viz obr. W-1040.



® V opaéném pfipadé ozubeny femen znovu sejme-
me. Nastavime kola proti znackam a znovu nasadi-
me ozubeny femen a napneme ho.

Pozor: Po napnuti femenu se musi znacky soucasné
kryt, jinak by mohlo dojit k téZkému poskozeni moto-
ru.

® Namontujeme spodni kryt ozubeného femenu a na-
pinaci tfrmen pro alternator. Zatim je neutahujeme.

® Zahakneme dozadu gumovy kryt, popotahneme ho
dopfedu a pfetahneme pfes hranu horniho obloze-
ni.

® Pfisroubujeme napinaci tfmen pro alternator.
® Upevnime pouzdro kabelG.
@ Zastréime konektor do spinace tlaku oleje.

® Zastréime konektor do snimace vztaznych znacek
a rozpoznavace valcu.

® Nasadime tlumi¢ vibraci a utahneme ho momentem
23 Nm.

e Namontujeme klinovy femen a napneme ho, viz
str. 61.

® Nasadime kryt na rozdélovac.

@ Nasroubujeme palec a vicko rozdélovace.

@ Nasadime kryt rozdélovace a upevnime ho.

Pozor: Abychom dodrzeli intervaly pro vyménu feme-

nu, nalepime na kryt hlavy valct pfi vyméné ozubene-
ho femenu &titek s datem a poctem ujetych kilometra.

e Namontujeme kapotu motoru, viz kapitola “Karosé-

rie.
Kryt hlavy valct - demontaz a montaz

Motor M20

Demontaz

e Odsroubujeme opérny pliSek - F -.

® Stahneme odvzdus$novaci hadici - viz Sipka -.

® VysSroubujeme osm matic a Sroubl a sejmeme kryt
hlavy valct.

Montaz

® Zkontrolujeme tésnéni krytu hlavy valcl, zda neni po-
8kozené, pfipadné ho vyménime.

@ Nasadime kryt na hlavu valcl a lehce ho pfiSroubu-
jeme. Spolu s krytem pfiSroubujeme kabelovou lis-
tu.

® Nasroubujeme matice v poradi od 1 do 8 momen-
tem 8 Nm.

® Zahfejeme motor a zkontrolujeme utésnéni krytu hlavy
valcd.

Motor M21

Demontaz

® Odmontujeme vzduchovou hadici mezi vzduchovym
filtrem a turbodmychadlem. Jes§té pfedtim povolime
hadicovou sponu a posuneme ji zpét po hadici.

® Stahneme hadici od posilovace brzd z hrdla - 8 -.
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Dal$i vyobrazené soucasti: 1 - kryt hlavy valci,
2 - uzaviraci vicko, 3 - tésnéni, 4 - O-krouzek,
5 -tésnéni, 6 - valcova matice, 7 - zaruvzdorny plech,
9 - podtlakové Cerpadlo

® Povolime tfi Srouby pro upevnéni krytu ozubeného
femenu. Zatim je nechame zaSroubované.

® Odmontujeme vzduchovou hadici - 7 -. JeSté pfed-
tim povolime hadicovou sponu - 8 -.

® Stahneme hadici - 9 - z odlucovace oleje - 1 -. Jesté
predtim povolime sponu - 10 -.

® Odsroubujeme odlucovac oleje - 1 - (Srouby - 3/4 -).
Dal$i vyobrazené soucasti: 2 - O-krouzek, 5 - hadi-
ce, 6/10 - spony

® VySroubujeme Ctyfi valcové matice a sejmeme kryt
hlavy valcu.

®

Montaz

® Zkontrolujeme tésnéni a gumovy krouzek - 4 - (viz
obr. W-1095), zda nejsou po$kozené nebo porézni,
pfipadné je vyménime.

® Nasadime gumovy krouzek a potfeme ho olejem.

® Nasadime tésnéni a kryt hlavy valcu.

® Nasadime valcové matice s novymi tésnicimi krouz-
ky a utdhneme je pres kfiz momentem 15 Nm.

® Zkontrolujeme tésnici krouzek odlucovace oleje, pfi-
padné ho vyménime. Namontujeme odlu¢ovac ole-
je.

® Utahneme Srouby na krytu ozubeného femenu.
Pozor: Nejprve utdhneme kryt hlavy valct a az po-
tom kryt ozubeného Femenu.

® Nasuneme hadice a zajistime je sponami.

Motor M30

Demontaz

® Vytdhneme ze saci vzduchové hadice regulator vol-
nobéznych otacek. Jesté predtim vytahneme konektor
a povolime svérnou matici.
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® Vytahneme konektor z pritokoméru vzduchu.

@ Povolime sponu na saci vzduchové hadici. Ze spodni
strany pritokoméru vzduchu vytahneme tfi pridrzné
svorky. Vyjmeme saci hadici i s pritokomérem vzdu-
chu. Pfitom stahneme i hadici pro odvzdusnéni kli-
kové skfiné.

® \/ytahneme zapalovaci kabely ze zapalovaci civky
a zapalovacich svicek.

® \/yhakneme kryt rozdélovace.

® OdSroubujeme svazek zapalovacich kabelu a odlo-
Zime ho stranou.

® Osmi maticemi a jednim Sroubem odSroubujeme na
celni strané motoru u rozdélovace kryt hlavy valcd
a sejmeme ho.

Montaz
® Zkontrolujeme tésnéni, zda neni poSkozené.
@ Srouby utdhneme az nakonec momentem 10 Nm.

Motor M50

Demontaz

® Sejmeme kryt a vytahneme konektory ze zapalova-
cich civek. U konektorli odklopime nahoru kovové
tFmeny.

@ Vy§roubujeme zapalovaci civky z hlavy valct a vy-
jmeme je.
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W-10128

® VySroubujeme Srouby z krytu hlavy valcd. Pozor:
Zapamatujeme si umisténi gumovych podlozek.



Montaz

® VVyménime poSkozena tésnéni. Pfi pokladani tésné-
ni zvlasté dbame na spravné ulozeni do vybrani v cel-
ni strané hlavy valcu.

® DalSi montaz provedeme v opacném poradi nez de-
montaz. Srouby pro upevnéni zapalovacich civek
a krytu hlavy valct utdhneme rovnomérné momen-
tem 10 Nm.

® Zastréime konektory do zapalovacich civek a zajis-
time je kovovymi tfmeny.

Hlava valcu - demontaz a montaz

Motory M20, M21, M30

Hlavu valcl demontujeme jen u studeného motoru.

Kolena vyfuku a sani zUstavaji pripojena.

Vadné tésnéni pod hlavou valcl pozname podle nasle-

dujicich pfiznak(:

B Pokles vykonu.

® Ubytek chladici kapaliny. Vyfukovy dym z teplého
motoru je bily.

® Ubytek oleje.

B V motorovém oleji je chladici kapalina. Hladina oleje
neklesa, ale naopak stoupa. Motorovy olej je Sedy.
Na ty¢i pro méfeni stavu oleje je péna. Olej fidne.

® V chladici kapaliné je motorovy olej.

B Chladici kapalina prudce vystfikuje.

M Dva sousedni valce jsou bez komprese.

Demontaz

Pozor: Nékteré kroky jsou podrobnéji popsany v ka-

pitole “Motor - demontaz a montaz”. Doporucujeme
proto pfecist si i tuto kapitolu. DalSi popis plati pro mo-
tory M20. OdliSnosti a utahovaci momenty pro moto-
ry M30 a M21 jsou uvedeny na konci kapitoly.

® Odmontujeme kapotu motoru, viz kapitola “Karosé-

a9

rie”.

@ Odsroubujeme predni vyfukové potrubi, viz str. 110.

® Vypustime chladici kapalinu, viz str. 274.

® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel.

® Vyvésime tahla z paky $Skrtici klapky. OdSroubujeme
drzak.

® Odmontujeme vzduchovou hadici sani.

® Vytahneme konektor z pratokoméru vzduchu a z re-
gulatoru volnobéznych otacek.

® Stahneme hadice z termostatu.

® Oznacime si lepici paskou palivové hadice a odmon-
tujeme je.

® Pfipadné rozpojime konektory ve svazku kabell pod
sacim potrubim a stahneme hadici.

® OdSroubujeme svazek kabell od motoru a odlozi-
me ho stranou.

® VVymontujeme ventilator, viz str. 81.

® Stahneme predehfivaci hadici z hrdla na $krtici klap-
ce pod regulatorem volnobéznych otacek. Predtim
uplné povolime hadicovou sponu a posuneme ji po
hadici zpét.

® \/ytahneme ty¢ pro méfeni stavu oleje a odSroubu-
jeme pfivodni potrubi od lapace vzduchu.

® Vymontujeme ozubeny femen, viz str. 20.
® Stahneme z hlavy valc( hadici topeni.
® Odmontujeme kryt hlavy valc.

® Potrubi pro odvzdusnéni klikové skfiné pod kolenem
sani zatla¢ime dolU proti sile pruziny a zajistime ho
nastrojem BMW-111290. Potrubi mGzeme zajistit
i vhodnym plechovym nebo draténym tfmenem.

—
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® VySroubujeme Srouby z hlavy valct v obraceném po-
fadi nez je na obrazku, tedy od 14 do 1.

Pozor: Hlava valcid mlze byt pfiSroubovana i Srouby
s torxnimi hlavami.

® \/yzvedneme hlavu valca.

Pozor: Po demontazi nepokladame hlavu valcl na tés-
nici plochy, protoze by mohlo dojit k poSkozeni Upiné
otevienych ventill. Hlavu valcl polozime na dvé dre-
véné listy.

Montaz

Pfed zpétnou montazi ocistime hlavu valcl a blok

motoru vhodnym prostfedkem od zbytku tésnéni.

Dbame na to, aby zbytky tésnéni nespadly do ot-

vortu.

@ Otvory prekryjeme hadrem.

® Pfeméfime v podélném a pficném sméru rovinnost
hlavy valct a bloku motoru, pfipadné je nechame za-
rovnat (prace pro odborny servis).

Motor Vyska hlavy valcu
N sk " Minimalni rozmér
ormalni rozmér -
po opracovani
M20 125,1 £ 0,1 mm 124,7 mm
M50 140 £ 0,1 mm 139,55 mm
M30 (530i, 535i) 129,0 £ 0,1 mm 128,6 mm
M21 (524td) 148 £ 0,1 mm 148 + 0,1V mm

') Hlavu valcd nesmime zarovnavat.
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® Zkontrolujeme hlavu valcl, zda neni popraskana
a kluzné plochy valcl, zda nejsou posSkrabané.

@ Peclivé odstranime olej a jiné necistoty z otvorl pro
Srouby hlavy valcu. Pozor: V otvorech pro Srouby
nesmi byt olej. Jinak nemohou Srouby vyvodit plny
tlak na hlavu valcu, prestoZe je utdhneme spravnym
momentem. Kromé toho muze dojit k popraskani blo-
ku motoru.

® Pouzijeme vzdy nové tésnéni pod hlavu valcu. Tés-
néni poloZime bez pouziti tmelu tak, abychom ne-
zakryli zadné otvory.

Pozor: Po opracovani hlavy valct mizeme podle vysky

hlavy valct namontovat tésnéni s pavodni tloustkou

nebo té&snéni silngjsi o 0,3 mm. Silnéjsi tésnéni zabra-

ni zmens$eni spalovacich komor.

® Pied nasazenim hlavy valcl se presvédcime, zda je
vadkovy htidel v HU, viz str. 20.

® Nasadime hlavu valcu. K vystfedéni hlavy valcd mu-
Zzeme pouzit dva staré Srouby do hlavy valca. U Srou-
bu ufizneme hlavy a udélame do nich zafezy pro Srou-
bovak.

® Pouzijeme vZzdy nové Srouby do hlavy valci. Po-
zor: U motort M20 mohou byt piivodné namonto-
vané Srouby se $estihrannymi hlavami. Tyto Srouby
musime v kazdém pfipadé nahradit Srouby s torx-
nimi hlavami.

® Nové Srouby do hlavy valcli potfeme olejem, nasa-
dime je a lehce pritahneme.

Pozor: Srouby hlavy valci musime utahovat velmi
peclivé. Pfed utahovanim bychom méli zkontrolovat
spolehlivost momentového klice. K utahovani budeme
potiebovat Uhelnik, napf. HAZET 6690. Nemame-li
thelnik k dispozici, pfilozime k rameni klice uhlomér.
Potom si oznac¢ime kiidou odpovidajici thel. Jednim
tahem oto¢ime ramenem klice az k namalované znac-

ce.

@ Srouby hlavy valcu utahujeme v kazdém stupni po-
stupné v poradi od 1 do 14. Postupy utahovani se
lisi podle typu motoru.
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Motor M20 (Srouby s torxnimi hlavami)
1. stupen: momentovym klicem momentem 30 Nm
2. stupeni: pevnym klicem doto¢ime o 90° (4 otacky)

3. stupen: pevnym klicem doto¢ime o 90°

® Zkontrolujeme tésnici krouzek odvzdusinovaciho po-
trubi, zda neni porézni nebo poskozeny. Pfipadné ho
vyménime. Odstranime nastroj BMW 111209. Od-
vzdu$iovaci potrubi musime vratit zpét do puvodni
polohy.

® Namontujeme ozubeny femen.

® Nasuneme na hlavu valcl hadici topeni a zajistime
ji sponou.

® NaSroubujeme vodici trubku tyée pro méfeni stavu
oleje. Zastréime mérnou tyc.

® Namontujeme predehfivaci hadici.

® Namontujeme ventilator. Dbame na spravné umis-
téni krytu ventilatoru ve spodnich vodicich zavésech.

® Nasadime kabelovou litu a pfiSroubujeme ji.

® Zastrcime kulaty konektor. Utdhneme vroubkovanou
matici.

® Nasuneme hadice na téleso termostatu a zajistime
je sponami.

@ Namontujeme klinovy femen a napneme ho, viz str.
61.

® Nasuneme vSechny hadice chladiciho okruhu, pali-
vové a podtlakové hadice a zajistime je sponami.

® Podle oznaceni pfipojime kabely.

® Zavésime tahla do paky Skrtici klapky. Nasroubuje-
me drzak.

® PriSroubujeme pfedni potrubi ke kolenu vyfuku.
® Namontujeme kryt hlavy valcu, viz str. 23.
® Namontujeme kapotu motoru, viz kapitola “Karosé-

rie".

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.
@ Nalijeme chladici kapalinu, viz kapitola “Udrzba”.

® Zkontrolujeme stav oleje v motoru, pfipadné olej do-
plnime. jestlize jsme demontovali hlavu valcu kvuli
vadnému tésnéni, doporucujeme provést pred¢asnou
vyménu oleje vcetné olejového filtru, protoze v mo-
torovém oleji mGze byt chladici kapalina.

Pozor: Dale nesmime $rouby hlavy valct dotahovat.



Motor M30

Demontaz
® Odsroubujeme vzpéry kolena sani.

Ww-1082

® Odsroubujeme nahofe kryt podbéhu kola - 1 -. DalSi
vyobrazené soucasti: 6 - zavitova vlozka, 7 - levé
tésnéni, 8 - pravé tésnéni, 9 - krouzek pro utésnéni
hfidele.

® Odmontujeme pist napinaku fetézu, viz str. 45.

® Odsroubujeme fetézové kolo od vackového hfidele.
Nasadime kli¢ a lehkymi udery na rameno kli¢e po-
volime Sroub.

@ Nasadime aretacni koliky - 6 - (BMW 111063), aby
se pfi povolovani §roubl hlavy valcd nemohly poo-
togit epy vahadel. Dal$i vyobrazené soucasti:
1 - pruzina, 2 - podlozka, 3 - vahadlo, 4 - nabéhovy
krouzek, 5 - pojistny krouzek. A = Cep vahadel na
saci stran&, E = ¢ep vahadel na vyfukové strané.

Koleno sani

WEEOOE®®
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Koleno vyfuku

W-1082

® Povolime Srouby hlavy valcl o '/, otacky v pofadi od
14 do 1. Potom Srouby vySroubujeme.

Montaz
Pozor: Srouby hlavy valci utahujeme postupné
v poradi od 1 do 14 ve tfech stupnich:
1. stupen: Srouby 1 az 6 momentem 60 Nm
Vyjmeme aretacni koliky
Srouby 7 az 14 momentem 60 Nm
Potom po¢kame 20 minut, aby se Srouby usadily.

2. stupeii: momentovym klicem momentem 80 Nm

Nastartujeme motor a nechame ho bézet 25 minut, aby

se zahral:

3. stupen: pevnym klicem doto¢ime Srouby o 35°

@ Na pfirubu vackového hfidele naSroubujeme momen-
tem 7 Nm fetézové kolo.

Pozor: Nasadime fetéz tak, aby byl licovaci kolik na
fetézovém kole dole vlevo a aby otvory se zavitem staly
kolmo k motoru.

® Namontujeme pist napinaku fetézu. Uzaviraci Sroub
utahneme momentem 35 + 5 Nm.

@ Namontujeme nahoru kryt podb&hu kola. Srouby M6
utahneme momentem 10 Nm a Srouby M8 momen-
tem 22 Nm.

® Nasroubujeme vzpéry kolena sani.

Motor M21

Demontaz

® \/ypustime motorovy olej, viz str. 271.

® \/ymontujeme vyrovnavaci nadrzku.

@ Vymontujeme turbodmychadlo, viz str. 51.

® Od3roubujeme vzpéry od lapace vzduchu a povoli-
me je na bloku motoru.

® Odsroubujeme drzak od hlavy valca.
@ Od3roubujeme kabely od zhavicich svicek.
® Odsroubujeme odlucovac oleje.

@ Odsroubujeme prevlecné matice vstfikovacich vedeni
od vstfikovacich trysek a vstfikovaciho Cerpadla.
K tomu potfebujeme specialni kli¢ HAZET 4550.

® Otvory uzavieme vhodnymi zatkami.
® Odmontujeme kryt hlavy valcu.
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® Nastavime motor do takové pozice, aby byl pist prv-
niho valce v HU. K tomu zafadime neutral a zatah-
neme rucni brzdu. Oto¢ime Femenici klikového hfi-
dele ve sméru otaceni motoru, az se kryje znacka
HU na Femenici se zafezem na krytu ozubeného fe-
menu. Souc¢asné musi byt ventily valce €. 6 v pozici
stfidani. Valce jsou Cislovany od 1 do 6 smérem ze-
pfedu dozadu. Ventily jsou v pozici stfidani tehdy,
kdyz je vackovy hiidel v takové poloze, Ze obé vac-
ky valce ¢. 6 ukazuji nahoru a sviraji stejny Uhel se
svislou rovinou.
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® Vhodnym trnem zaaretujeme klikovy hfidel v HU. Trn
nasadime otvorem - viz $ipka - v bloku motoru do ot-
voru v setrvaéniku.

@ Odsroubujeme kryt ozubeného femenu. Pfedtim od-
montujeme hadici chladiciho okruhu.

® Povolime ozubeny femen a sejmeme ho z kola vac-
kového hfidele.

® Povolime $roub na kole vackového hfidele.
® Povolime matice a Srouby na napinacim zafizeni.

Koleno sani

BWOOOEE®
QOEO®O®

Koleno vyfuku

W-1097

® Povolime Srouby hlavy valcl v pofadi od 14 do 1 nej-
prve o '/, otaCky a pak je vySroubujeme.

Montaz

® Nasadime nové tésnéni pod hlavu valcu.

Pozor: Podle pfesahu pisti muzeme namontovat tfi

rtizné silné druhy tésnéni. Pfi vyméné tésnéni si zapa-

matujeme oznaceni plvodniho tésnéni a montujeme

zpét jen tésnéni se stejnym oznadenim. Tésnéni jsou
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oznacena jednou, dvéma nebo tfemi dirkami.

® Prohlédneme pisty a ventily, zda na nich nejsou sto-
py po otéru a v nutném pripadé je vyménime. Jsou-
li stopy jen nepatrné, pak staci jen nasadit silngjsi
tésnéni. Predtim musime zmérit méficim prFistrojem
presah pistu.
Tésnéni hlavy valci Jedna dirka - tloustka 1,55 mm
Dvé dirky - tloustka 1,68 mm
Tri dirky - tloustka 1,87 mm

Pozor: Srouby hlavy valct utahujeme postupné
v poradi od 1 do 14 (viz obr. W-1097) ve tfech stup-
nich:

1. stupen: momentovym klic¢em momentem 50 Nm

2. stupeii: pevnym kli¢em dotoc¢ime Srouby 1 az 10
0 90°, Srouby 11 az 14 0 73°

Nastartujeme motor (po namontovani) a nechame ho
15 minut bézet:

3. stupen: pevnym kli€¢em doto¢ime Srouby o 90°

@ Sefidime vili ventild, viz kapitola “Udrzba”.

® Sefidime pocatek vstfiku vstfikovaciho Cerpadla.
@ Nasadime ozubeny femen a napneme ho, viz str. 20.
® Nasroubujeme volné kryt ozubeného femen. Srouby

utdhneme teprve az po namontovani krytu hlavy val-
ch.

® Namontujeme kryt hlavy valca.

Pozor: Vytahneme z motoru aretaéni trn.

® Nasadime palivova vedeni. Pfevle¢né matice utah-
neme momentem 20 Nm. Jestlize vedeni netésni,
utdhneme matice momentem az 25 Nm.

® Momentem 17 Nm nasroubujeme odlucovac oleje.
Predtim zkontrolujeme tésnici krouzek, zda neni po-
Skozeny, pfipadné ho vyménime.

® Nasroubujeme drzak na hlavu valcu.

® PriSroubujeme kabely ke Zhavicim svickam.

® Nasroubujeme vzpéru na lapa¢ vzduchu a na blok
motoru.

® Namontujeme turbodmychadlo, viz str. 51.
® Namontujeme vyrovnavaci nadrzku.
® Nalijeme motorovy olej.



Hlava valcu - demontaz a montaz

Motor M50 (modely 520i a 525i od 5/90)

Hlavu valct demontujeme jen u studeného motoru.
Kolena vyfuku a sani zustavaji pfipojena.

Vadné t&snéni pod hlavou valct pozname podle nasle-

dujicich pfiznak:

B Pokles vykonu.

B Ubytek chladici kapaliny. Vyfukovy dym z teplého mo-
toru je bily.

m Ubytek oleje.

®m V motorovém oleji je chladici kapalina. Hladina ole-
je neklesa, ale naopak stoupa. Motorovy olej je Sedy.
Na ty&i pro méfeni stavu oleje je péna. Olej Fidne.

B V chladici kapaliné je motorovy olej. Pozor: V tom-
to pfipadé musime po provedeni opravy vymonto-
vat chladi¢ a vyplachnout ho ¢isticim prostifedkem
“Solvethane”, abychom z né&j odstranili zbytky oleje.

B Chladici kapalina prudce vystfikuje.
B Dva sousedni vélce jsou bez komprese.

Demontaz

® Od baterie odpojime ukostfovaci (-) kabel. Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpecnostniho kodu
radia a kédu pojistného zafizeni proti kradezZi z pa-
méti. Baterii smime odpojovat jen pfi vypnutém za-
palovani, jinak by mohlo dojit k poSkozeni Fidici jed-
notky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim bate-
rie doporucujeme predist si pokyny uvedené v kapi-
tole “Radio”, pripadné “Baterie - demontaz a mon-
taz".

® Vlyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

® Odsroubujeme pfedni vyfukové potrubi od kolena
sani, viz str. 110.

® Vypustime chladici kapalinu, viz str. 274.

® VySroubujeme vypoustéci Srouby po strané na blo-
ku motoru a pod kolenem vyfuku a vypustime z mo-
toru chladici kapalinu. Po vypusténi nasroubujeme
Srouby hned zpét a utahneme je.

® Povolime hadicové spony a stdhneme hadice z ter-
mostatu.

® \/yvésime plynové tahlo z paky Skrtici klapky, viz str.
95.

® Sejmeme vicko z hrdla pro pInéni oleje.

® Odpacime Sroubovakem malé kryty - viz Sipky -
a povolime Srouby, umisténé pod nimi. Sejmeme
z hlavy valct dva plastikové kryty.

W-10156 |

@ Odsroubujeme od hlavy valclh ukostfovaci kabel - 1 -.
® Stahneme pfipojku - 2 - pro odvzdusnéni hlavy val-
cu. Zavés na piipojce nadzvedneme Sroubovakem.

® Odsroubujeme Srouby - 3 - a vytahneme z hlavy val-
cu snimac.

® Povolime dva S$rouby - 1 - a vytahneme konektoro-
vou listu smérem nahoru. Pro pozdé;jSi montaz si po-
znamename umisténi gumovych té&snéni.
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@ Na kazdé zapalovaci civce vytahneme nahoru ko-
vovy tfmen - 2 - a vytdhneme z civky konektor, viz
obrazek. Sejmeme konektorovou listu kompletné
i s kabely.

® OdSroubujeme zapalovaci civky od hlavy valcu
a sejmeme je. Pro pozdéjsi montaz si zapamatuje-
me polohu ukostfovacich pasku.

® Z hrdla $krtici klapky stahneme nasledujici hadice
a konektory. Pfed rozpojenim doporucujeme ozna-
&it si pfivody a pripojky lepici paskou, abychom je
pfi zpétné montazi nezaménili. OdSroubujeme ha-
dicové spony. U konektori smackneme pfi vytaho-
vani draténé pojistky. 1 - konektor spinace Skrtici
klapky, 2 - konektor snimace teploty, 3 - hadice chla-
diciho okruhu pro predehtivani Skrtici klapky,
4 - hadice pro odvzdu$néni palivové nadrze, 6 - PFi-
vod paliva (leskla pfipojka), 7 - odvod paliva (Cerna
pFipojka).

Pozor: Nebezpedi pozaru, nekoufit. Vytékajici palivo
zachytime hadrem.
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® Dole vyhakneme ze saciho potrubi hadici od regu-
latoru volnobéznych otacek. Pozor: Pfidrzny jazy-
Cek se snadno ulomi. Pfipojka neni shora vidét. Na
obrazku je saci potrubi zespodu.

/ 7

W-10160

W-10161

® Odsroubujeme saci potrubi od hlavy vélci. Pozor:
Dbame na to, aby do nasavacich otvord nespadly
zadné soucasti. Zapomenuty predmét v traktu sani
zpusobi tézké poskozeni motoru.



W-10162

® Smackneme draténé pojistky a vytahneme konekto-
ry. 1 - snimac teploty, 2 - teplomér, 3 - spinac tlaku
oleje, 4 - regulaéni ventil volnobéznych otacek.
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W-10128

® Odsroubujeme kryt hlavy valcu. Pozor: Pro pozdéj-
&i montaz si zapamatujeme umisténi gumovych pod-

lozek pod Srouby.

W-10180

® Po strané vytahneme svorky a v pfedu odmontuje-

me z télesa termostatu pouzdro kabel.
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W-10181

® Stahneme kryt z hlavy valcu.
@ Nastavime motor do takové polohy, aby byl pist prv-

niho valce v HU. Motorem oto&ime tak, Ze zafadime
paty rychlostni stupen a pohybujeme vozidlem na rov-
né ploSe smérem dopredu. Nebo oto¢ime femenici
klikového htidele ve sméru otaeni motoru, az Spic-
ky saci a vyfukové vacky valce ¢. 1 (na strané roz-
vodového Fetézu) ukazuji k sobé&. Sipky na fetézo-
vych kolech obou vackovych hfidell pak ukazuji na-
horu.

_U!l :-%
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@ Zaaretujeme klikovy hfidel v poloze “pist prvniho valce
v HU” nastrojem BMW 112300 nebo vhodnym trnem.
Trn prostréime otvorem v bloku motoru do otvoru
v setrvacniku.
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Modely do 8/92

W-10129

@ \/ymontujeme zavésna oka a horni kryt podbéhu kol.
Pro pozdé&jsi montaz si zapamatujeme polohu lico-
vacich objimek na obou vnéj$ich Sroubech. Sejme-
me tésnéni a pfi montazi pouzijeme vzdy nové.

W-10130

@ \/ySroubujeme oba Cepy ze Sroubového spojeni kry-
tu ventilQ.

® Smackneme doll horni napinak fetézu. Nasadime
na né&j specialni nastroj BMW a zaaretujeme ho v této
poloze.
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W-10134

@ OdSroubujeme fetézova kola a sejmeme je kompletné
i s Fetézy.

Modely od 9/92 (s variabilnim ¢asovanim VANOS)

® Odsroubujeme olejova vedeni od ovladaci jednotky
VANOS a uzavieme je Cistymi zatkami.

® V/ytahneme elektricky konektor z magnetického ventilu
oviadaci jednotky VANOS.

Lo /‘,’— W-10225

@ \/ySroubujeme uzaviraci Srouby z ovladaci jednotky.




W-10226

® Povolime Srouby na fetézovém kole vyfukového vac- ® Povolime Srouby na Fetézovém kole saciho vacko-
kového hfidele. vého hridele. Sejmeme z fetézového kola zabérovy
kotou¢.

® Sejmeme obé fetézova kola z vackovych hridelu.

® Stladime horni napinak fetézu a zajistime ho v této —
poloze specialnim nastrojem BMW. /}' W-10135

® Povolime matice a vyjmeme ovladaci jednotku
VANOS. ® Odsroubujeme napinak fetézu od hlavy valcl. Po-
zor: Napindk pfidrzime, protoZe na néj pUsobi sila
pruziny.
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W-10136

® Odmontujeme voditko fetézu. Potom stéhnveme kolo
z vyfukového vackového hridele. Pozor: Retéz za-
vésime na drat, aby nespad! dolu.

ﬁ
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® Povolime dva Srouby - viz Sipky -.

® V nékolika stupnich povolime smérem zvenku do-
vnitf Srouby hlavy valcl. K tomu potfebujeme speci-
alni kli¢ na Srouby s torxnimi hlavami, napfiklad BMW
112250.

Pozor: Po demontazi nepokladame hlavu valcl na tés-
nici plochy, protoZze by mohlo dojit k poskozeni uplné
otevienych ventilt. Hlavu valct poloZzime na dvé dre-
véné listy.
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Montaz

® \Vhodnym Cisticim prostifedkem a dfevénou Spachtli
odstranime z hlavy valct a bloku motoru zbytky tés-
néni. Dbame na to, aby zbytky tésnéni nespadly
do otvor(. Otvory pfekryjeme hadrem.

® Zkontrolujeme vodici objimky - viz Sipky -, zda nejsou
poskozené a zda jsou spravné nasazené.
V otvorech pro Srouby nesmi byt olej.

Pozor: Do hlavy vélcl pouzijeme vzdy nové Srouby.
Potfeme Srouby olejem a nasadime je. Podlozky u sé-
riovych hlav valcu jsou pfipevnéné, takze je nemuze-
me poztracet. Pfi montazi nové hlavy valcu nasadime
nové podlozky, aniz bychom je upevnovali.

® Zkontrolujeme hlavu valct zda neni popraskana
a kluzné plochy vaélcl, zda nejsou poskrabané.

® Ocelovym pravitkem zkontrolujeme v podélném
a pficném sméru rovinnost hlavy valcl. Piipadné hla-
vu valct zarovname (prace pro odborny servis). Ne-
rovnosti nesméji pfesahnout 0,03 mm.

Model Vyska hlavy valcl

Normalni rozmér  Hranice opracovani

520i, 525i od 5/90 140 £ 0,1 mm 139,55 mm

Pozor: Po opracovani hlavy valci mizeme podle jeji

vySky pouzit bud origindlni tésnéni nebo tésnéni sil-

néjsi o 0,3 mm. Pouzitim silnéjSiho tésnéni zabranime

zmenS$eni spalovacich komor.

® Z otvor( pro Srouby hlavy valcl peclivé odstranime
olej a jiné necistoty. Pozor: V otvorech nesmi byt
olej, jinak nemohou $rouby vyvodit piny tlak na hla-
vu valct, i kdyz je utdhneme spravnym momentem.
Kromé toho muze dojit k popraskani bloku motoru.

® Pouzijeme vzdy nové tésnéni pod hlavu valcl. Tés-
néni polozime bez pouziti tmelu tak, abychom ne-
zakryli zadné otvory.



® Pomoci vyobrazeného nastroje od firmy BMW zaa-
retujeme vackové hfidele ve spravné poloze. V pFi-
padé potieby oto¢ime vackovymi hfideli za Sestihran
klicem o velikosti 24 mm.

Pozor: Vidlicovy kli¢ pfipadné ze stran zbrousime,
abychom zabranili poskozeni skfiné vackovych hride-
1G.

Jestlize musime otocit vackovym hfidelem o tolik, ze
se zacnou pohybovat ventily valct €. 1 a 6, otoCime
nejprve klikovym hfidelem ve sméru otaceni motoru do
polohy asi 30° pfed HU a teprve po otoceni vackove-
ho hridele oto&ime klikovym hfidelem zpét. Tim zabra-
nime dotyku ventild s pisty.

13 7 § 1 3 9 M
W-10140

@ Srouby hlavy valct utahujeme postupné v pofadi od
1 do 14 ve tfech stupnich:

1. stupefi: momentovym kli¢em momentem 30 Nm
2. stupen: pevnym klicem doto¢ime o 90°
3. stupefi: pevnym kli€em doto¢ime o 90°

Pozor: Srouby hlavy valci musime utahovat velmi
pedlivé. Pfed utahovanim bychom méli zkontrolovat
spolehlivost momentového klice. K utahovani budeme
potfebovat Ghelnik, napf. HAZET 6690. Nemame-li
thelnik k dispozici, pfilozime k rameni klice Ghlomér.
Potom si ozna&ime kfidou odpovidajici uhel. Jednim
tahem oto&ime ramenem kli¢e az k namalované znac-
ce.

W-10137

® Nasadime fetézové kolo na pfirubu vackového hfi-
dele. Sipka na fetézovém kole musi ukazovat naho-
ru. Otvory pro Srouby by mély lezet na levé strané
podélnych otvorl, protoZe pfi nasazovani napinaku
fetézu se fetézové kolo pootoci doleva.

® Namontujeme voditko a horni napinak retézu.

) Modelyvdo 8/92: Nasadime horni rozvodovy fetéz
s koly. Sipky na kolech musi ukazovat nahoru.
Srouby fetézovych kol zatim neutahujeme.

Modely od 9/92 (s variabilnim ¢asovanim VANOS)

® Do zavitu v napinaku fetézu nasroubujeme special-
ni nastroj BMW 113390. Tento nastroj tlaci proti fe-
tézu a lehce ho predepne tak, aby otvory staly upro-
stfed podélnych otvort v kolech vackovych hfideld.
S trochou Sikovnosti si midzeme podobny nastroj vy-
robit sami. Bez pouziti tohoto nastroje nemizeme roz-
vodovy fetéz spravné namontovat.
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® Nasadime zabérovy kotou¢ a pfiSroubujeme ho mo-
mentem 20 Nm.

W-10231

® Nasadime horni rozvodovy fetéz i s koly. Dbame na
spravnou montazni polohu: Plocha strana fetézoveé-
ho kola saciho vackového hfidele ukazuje smérem
ven, osazeni pak k vackovému hfideli.

W-10232

® Sipka na fetézovém kole vyfukového vackového hfi-
dele ukazuje nahoru. Srouby musi stat uprostied po-
délnych otvoru.

® Nasadime zabérovy kotou¢ na saci vackovy hfidel
a pfiSroubujeme ho.

36

® Nasroubujeme fetézové kolo na vyfukovy vadkovy
hridel. Srouby zatim neutahujeme.

W-10233

® Pied namontovanim ovladaci jednotky VANOS oto-
¢ime obéma fetézovymi koly doprava aZ nadoraz po-
délnych otvort.

W-10234

® Pfed nasazenim oto¢ime ozubenym hfidelem jednot-
ky VANOS s hydraulickym pistem - 1 - zpét az nado-
raz k télesu - 2 -.

W-10269

® Nasadime ovladaci jednotku VANOS. Ozubeny hfi-
del pfitom zapadne do fetézového kola. Pfipadné oto-
Cime rukou fetézovym kolem o kousek proti sméru



pohybu hodinovych ruci¢ek tak, aby ozubeny hfidel
mohl zapadnout. Posuneme jednotku VANOS smére-
m k hlavé valct. Sikmé ozubeni pak otoéi Fetézovym
kolem doleva. P¥i pootoceni pomGzeme kolu rukou.

U 0=

® Nasroubujeme jednotku VANOS. Styéna mista tés-
nicich ploch mezi hlavou vélcu a jednotkou VANOS
utésnime tekutym tmelem “Drei Bond 1209".

W-10236

@ Odstranime specialni nastroj 113290 a uvolnime tak
horni napinak fetézu, viz odstavec “Demontaz”.
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W-10237

® Napinacim Sroubem specialniho nastroje otoCime
momentem 1,3 Nm a tim pfedepneme napinak roz-
vodového fetézu.

e V této poloze prisroubujeme rovnomérné ve dvou
stupnich momentem 20 Nm fetézové kolo na vyfu-
kovy vackovy hfidel.

® Odstranime specialni nastroje pro aretaci vackove-
ho hfidele a pfedepnuti napinaku fetézu.

Pozor: Po montazi kontroluji v servisech BMW funkci
zafizeni VANOS pomoci specialnich nastroji. Jestli-
7e nedojde po montazi ke zméné jizdnich vlastnosti,
mazeme od této kontroly upustit.

® Nasroubujeme na jednotku VANOS tlakové vedeni
oleje s novym tésnénim. Zastréime konektor.

® Momentem 35 Nm nasroubujeme spodni napinak
fetézu s novym tésnénim. Musime pfitom dodrzet
montazni polohu. Drazka na pistu musi stat kolmo
k napinaci listé. Pfi nasazovani uvolnime horni na-
pinak fetézu.

® Modely do 8/92: Teprve nyni utdhneme Srouby na
fetézovych kolech pfes kifiz momentem 20 Nm.

® [\lamontujeme kryt podbéhl kol s novym tésnénim.
Srouby M6 utadhneme momentem 10 Nm, Srouby
M8 momentem 22 Nm. Nezapomeneme na licova-

@ Nasroubujeme dva Cepy pro Sroubové spojeni krytu
ventild.

@ Znovu odstranime nastroj pro aretaci vackovych hri-
dell.

W-10185

@ Namontujeme kryt hlavy valct a saci potrubi. Postu-
pujeme pfitom v opac¢ném poradi nez pfi demonta-
zi. Vyménime poSkozena tésnéni, viz obrazek. Pfi po-
kladani vnéjsiho tésnéni krytu hlavy valci dbame
zvlasté na spravné umisténi tésnéni do vybrani na
¢elni strané hlavy valcu.

® Nasroubujeme kryt hlavy valcl rovhomérné momen-
tem 10 Nm.

® Nasadime zapalovaci civky s papirovymi podlozka-
mi a pfiSroubujeme je, viz str. 277.

® Zastréime konektory do zapalovacich civek a zajis-
time je kovovymi trmeny.

@® Zahakneme tahlo plynu do paky Skrtici klapky.
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