® Nasuneme vSechny hadice chladiciho systému, pa-
livové a podtlakové hadice a zajistime je sponami.

® Pripojime kabely, viz odstavec “Demontaz”.
® NaSroubujeme kryty hlavy valcu.

® NaSroubujeme predni vyfukové potrubi na koleno vy-
fuku, viz str. 110.

Pozor: Vytahneme z bloku motoru a ze setrvaéniku
aretacni trn pro nastaveni HU.

® Nalijeme chladici kapalinu, viz str. 274.

® Zkontrolujeme stav oleje v motoru, pfipadné olej do-
pinime. Jestlize jsme demontovali hlavu valcd kvdli
vadnému tésnéni, doporucujeme provést pfedéasnou
vymeénu oleje véetné olejového filtru, protoze v mo-
torovém oleji mize byt chladici kapalina.

Hlava valci - demontaz a montaz

Motor M51 (modely 525td/tds)

Vadné tésnéni pod hlavou valcl pozname podle nasle-
dujicich pfiznaku:
B Pokles vykonu.

m Ubytek chladici kapaliny. Vyfukovy dym z teplého mo-
toru je bily.

® Ubytek oleje.

® VV motorovém oleji je chladici kapalina. Hladina ole-
je neklesd, ale naopak stoupa. Motorovy olej je Sedy.
Na tyCi pro méFeni stavu oleje je péna. Olej Fidne.

B V chladici kapaliné je motorovy olej. Pozor: V tom-
to pfipadé musime po provedeni opravy vymonto-
vat chladi¢ a vyplachnout ho ¢isticim prostfedkem
“Solvethane”, abychom z né&j odstranili zbytky oleje.

B Chladici kapalina prudce vystfikuje.
® Dva sousedni valce jsou bez komprese.

Demontaz

® Od baterie odpojime ukostfovaci (-) kabel. Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpeénostniho kédu
radia a kodu pojistného zafizeni proti kradezi z pa-
méti. Baterii smime odpojovat jen pfi vypnutém za-
palovani, jinak by mohlo dojit k poSkozeni Fidici jed-
notky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim bate-
rie doporu€ujeme precist si pokyny uvedené v kapi-
tole “Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz a mon-
taz”.

® OdSroubujeme predni vyfukové potrubi od turbodmy-
chadla.

® VySroubujeme vypoustéci Srouby na bloku motoru
a pod kolenem vyfuku a vypustime chladici kapalinu
z motoru. Po vypusténi kapaliny zasroubujeme Srouby
hned zpét a utdhneme je.
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W-10238

® OdSroubujeme drzaky kolena vyfuku a vyhakneme
je.

® Z drzaku na hlavé valct vytahneme nasledujici ha-
dice: 1 - podtlakova hadice pro posilovaé brzd,
2 - hadice topeni, 3 - pfivod paliva ke vstfikovaci-
mu Cerpadlu.

® Stahneme podtlakovou hadici ze saciho kanalu (na
ventilu pro recirkulaci spalin).

® Stlacime draténou pojistku a vytahneme konektor ze
snimace teploty na koleni sani.

= MINTE]

® OdSroubujeme koleno sani.



@ Odsroubujeme prevlecné matice vstfikovacich vedeni
od vstfikovacich trysek a vstfikovaciho ¢erpadla.
K tomu potfebujeme specialni kli¢ od firmy BMW
nebo HAZET (¢. 4550). Otvory uzavieme zatkami.

® Uvolnime konektory a pFipojky Zhavicich svicek.
® Vymontujeme klinovy femen, viz str. 61.
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W-10244

® V/Sechny Srouby krytu hlavy valcl povolime rovno-
mérné nejprve o '/, otaCky a potom Uplné. Sejme-
me kryt hlavy valca.

W-10245

® OdSroubujeme hydraulicky napinak klinového femenu
a vyhakneme tlumi¢. Pozor: Demontovany napinak
odkladame jen v montazni poloze, tzn. ve svislé po-
loze, jinak by pozdéji mohlo dojit k jeho poskozeni.

® \/ySroubujeme dva Srouby a sejmeme podtlakové cer-
padlo. Sroub - 2 - slouzi zarover jako drzak voditka
fetézu. Zavit nového Sroubu ma tésnici povlak tés-
nit. Po kazdém povoleni musime bud pouzit novy
Sroub nebo potfit Sroub pfed nasroubovanim tésni-
cim tmelem.

39



@ Nastavime motor do takové pozice, aby byl pist prv-
niho valce v HU. Motorem oto&ime tak, Zze zafadime
paty rychlostni stupefi a pohneme vozidlem na rov-
né plose smérem dopredu nebo oto¢ime femenici kli-
kového hfidele ve sméru ota¢eni motoru, az ukazuji
Spicky vacek pro saci i vyfukovy ventil valce ¢. 1 (na
strané rozvodového Fetézu) nahoru a sviraji stejny
Uhel se svislou rovinou.
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® Nastrojem BMW 112300 nebo vhodnym trnem za-
aretujeme klikovy hfidel v HU. Trn prostréime otvo-
rem v bloku motoru a nasadime ho do setrvacéniku.

W-1057
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® Nastrojem BMW zaaretujeme vackovy hiidel. Nastroj

neni bezpodminecné nutny, pak ale musime pfi po-
volovani fetézového kola pfidrzet kolo vackového hfi-
dele za Sestihran klicem o velikosti 27 mm.

W-10250

® Na napinaci liStu fetézu nasadime vhodnou paku
a stlacime napinak retézu.

W-10249

® VySroubujeme zaslepovaci zatku a zaaretujeme na-
pinak vhodnym trnem v dolni poloze.
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® Od3roubujeme od hlavy valcl kolik pro uchyceni na-
pinaci listy a sejmeme ho i s O-krouzkem

f))k@&@ \I}

W-10252

® Odsroubujeme kolik pro uchyceni voditka fetézu
a sejmeme ho i s O-krouzkem.

= >

® Povolime Sroubové spojeni krytu podbéht kol. Srou-

bovy spoj - 1 - je tvofen ¢epy a maticemi.

® Povolime Srouby - viz Sipky - a stdhneme hadice pro
odvod prosaklého oleje ze vstiikovacich trysek.

Koleno sani

BWOOOOE®E®
WOEOOO®

Koleno vyfuku

W-1097

® Povolime Srouby hlavy valcu v pofadi od 14 do 1
o '/, otacky. Potom je ve stejném poradi vySroubuje-
me. K tomu potfebujeme néastrékovy kli€¢ na Srouby
s torxnimi hlavami o velikosti E12.

® Sejmeme hlavu valcd.
Pozor: Po demontézi nepokladame hlavu valcl na tés-
nici plochy, protoZze by mohlo dojit k poSkozeni upiné

otevienych ventilu. Hlavu valci polozime na dvé dre-
véne listy.
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® Pied zpétnou montazi ocistime hlavu valcu a blok
motoru vhodnym prostfedkem od zbytkd tésnéni.
Dbame na to, aby zbytky tésnéni nespadly do ot-
vor(. Otvory piekryjeme hadrem.

@ Zkontrolujeme, zda jsou spravné nasazené licovaci
objimky - viz Sipky -.

® Ocelovym pravitkem pfeméfime v podélném a pfic-
ném sméru rovinnost hlavy valct. Pozor: Hlavu valcl
nesmime opracovavat. Pokud je zprohybana, nesmi-
me ji zarovnavat, ale musime ji vymeénit.

® Zkontrolujeme hlavu valct, zda neni popraskana
a kluzné plochy valcl, zda nejsou poskrabané.

® Z otvord pro $rouby hlavy valci peclivé odstranime
olej a jiné necistoty. Pozor: V otvorech nesmi byt
olej, jinak nemohou $rouby vyvodit piny tlak na hla-
vu valc, i kdyZ je utdhneme spravnym momentem.
Kromé toho muze dojit k popraskani bloku motoru.

@ Pod hlavu valct pouzijeme vzdy nové tésnéni.

® Polozime tésnéni bez pouziti tmelu tak, abychom ne-
zakryli zadné otvory. Tésnéni je oznaceno podle
tloustky riznym poétem direk. Musime pouZit vzdy
tésnéni se stejnou tloustkou (se stejnym poctem di-
rek), jako mélo pavodni.
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® Nevime-li pfesné&, jaké mame pouzit tésnéni, napfi-
klad po opravé bloku motoru, zméfime pfesah pis-
tt. Vybereme tésnéni odpovidajici nejvétSimu pre-
sahu, namé&feném na pistu valce ¢. 6. Nasadime
méfici pfistroj do pozice - A - a lehkymi pohyby kli-
kového htidele nastavime pist do nejvy$si polohy.
Potom zopakujeme méfeni v pozici - B -. Primér
hodnot namé&fenych v bodech - A - a - B - udava pfe-
sah jednoho pistu. Mé&feni provedeme pro vSech Sest
pistu.

® Ze 3esti vypoétenych hodnot opét vypocteme pru-
mér. Seéteme tedy presahy vSech pistl a soucet vy-
délime Sesti. Vyjde-li ndm hodnota mensi nez 0,76
mm, pouZijeme té&snéni, oznacené dvémi dirkami.
Nad 0,76 mm pouzijeme tésnéni se tfemi dirkami.
Pozor: Jestlize véak ma jeden nebo vice pistu pfe-
sah vétsi nez 0,81 mm, pouzijeme v kazdém pfipa-
dé tésnéni se tfemi dirkami.

@ Nasadime té&snéni pod hlavu valct. Pozor: Po de-
montazi nesmime pootogit vatkovym ani klikovym hFi-
delem, jinak narazi pisty na oteviené ventily. Pfed
nasazenim hlavy valcu pfipadné otoc¢ime obéma hfi-
deli do spravné polohy, viz odstavec “Demontaz”. Na
obrazku je fetézové kolo vstfikovaciho Cerpadla
u vznétového motoru. Znacka musi ukazovat naho-
ru.



® Nové Srouby do hlavy valci potfeme lehce olejem
a rukou je nasSroubujeme. PouZijeme pouze nové
Srouby.

Pozor: Srouby hlavy valct musime utahovat velmi
peclivé. Pfed utahovanim bychom méli zkontrolovat
spolehlivost momentového klice. K utahovani budeme
potfebovat Ghelnik, napf. HAZET 6690. Nemame-li
Uhelnik k dispozici, nasadime rameno kli¢e na Sroub
tak, aby bylo podélné s hlavou valcd, pfilozime k nému
GUhlomér a oznacime si kifidou na hlavu valctu odpovi-
dajici uhel.

Koleno sani

BWOOOEE®
ODOEO®O®

Koleno vyfuku

W-1097

® Srouby hlavy valcl utahujeme v $esti stupnich. V kaz-
dém stupni utahujeme Srouby postupné v poradi od
1 do 14.

1. stupeii: momentovym klicem momentem 80 Nm
2. stupen: pevnym klic¢em povolime Srouby o 180°
(', otacky) ‘

3. stupef: momentovym kli¢em momentem 50 Nm
4. stupeii: pevnym kli€¢em dotahneme o 90°

5. stupen: pevnym klicem dotahneme o 90°

Nastartujeme motor a nechame ho bézet po dobu 25
minut
6. stupen: pevnym klicem dotdhneme o 90°

W-10258

® VVyménime tésnici liStu na uchytu vstrikovaciho Cer-
padia. Na délici mista krytu podbé&ht kol naneseme
trvanlivy tésnici tmel, napfiklad “3 Bond 1209".

@ Nasadime kryt podb&hi kol. Srouby utahneme mo-
mentem 10 Nm.

@ Utahneme Sroubovy spoj vedle vstfikovacich ventilt
a nasadime na vstfikovaci ventily hadice pro odvod
prosaklého oleje, viz obrazek W-10254 v odstavci
“Demontaz”.

® NaSroubujeme dva koliky pro upevnéni napinaci listy.
Nasroubujeme voditko fetézu s novym O-krouzkem.

® NasSroubujeme na vackovy hridel fetézové kolo s na-
sazenym Fetézem. Srouby zatim neutahujeme. Po-
zor: PFilozné plochy musime pfedtim odmastit
a ogistit.

@ Odstranime trn z napinaku fetézu, aby se mohl na-
pnout fetéz. Do otvoru pro trn v hlavé valct nasrou-
bujeme zaslepovaci zatku.

W-10260

® Pouze je-li vackovy hridel zaaretovany sefizovaci Sa-
blonou od firmy BMW: Sablonu pouZivame k sefize-
ni fetézu, se kterym jsme ujeli méné nez 20 000 km.
Po ujeti vétSiho poctu kilometrd musime na saci stra-
né hlavy valci nasadit pod $ablonu podlozku (list-
kovou mérku) o tloustce A = 4,61 mm. Nemame-li
Sablonu k dispozici, oto¢ime vackovym hridelem
0 2° doleva a v této poloze ho pfidrzime za Sestihran
klicem o velikosti 27 mm.

W-10261

® V této poloze utdhneme ve dvou stupnich kolo vac-
kového hridele.

1. stupen: momentovym klicem momentem 20 Nm
2. stupen: pevnym klicem dotoCime o 35°
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Pozor: Odstranime trn ze setrvacniku a aretacéni Sab-
lonu z vackového hridele. Nékolikrat proto¢ime rukou
motor a jesté jednou zkontrolujeme sefizeni rozvodu.

W-10262

@ Nasadime podtlakové cerpadlo s novym O-krouzkem.
Unadeé& musi zapadnout do vybrani v kole vackové-
ho hfidele. Pozor: Ve Sroubu s torxni hlavou do kola
vackového hiidele je otvor pro pfivod oleje k podtla-
kovému &erpadlu. Otvor pfipadné vycistime.

@ Dva $rouby pro uchyceni podtlakového ¢erpadia utah-
neme momentem 20 Nm. Bud pouZijeme novy vnitf-
ni $roub nebo potfeme stary sroub bé&znym tésnicim
tmelem, aby jeho zavit tésnil.

@ Nasadime tlumi¢ a drzak napinaku klinového feme-
nu a prisroubujeme je.

e Namontujeme klinovy femen, viz str. 61.

@ Zkontrolujeme tésnéni krytu hlavy valcl, zda neni po-
skozené, pripadné ho vyménime.

W-10263

@ Nasadime kryt hlavy valct a utahneme ho pres kFiz
smérem zevniti ven momentem 15 Nm. Dbame na
spravné umisténi tésnéni ve vybrani, viz obrazek.
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@ Piisroubujeme k turbodmychadlu pfedni vyfukove
potrubi s novym tésnénim a s novymi samojist-
nymi maticemi. Pfedtim potfeme Srouby zaruvzdor-
nou pastou, s obsahem médi. V8echny Srouby utah-
neme nejprve momentem 30 Nm a potom momen-
tem 50 Nm. Nagroubujeme pfivody ke zhavicim svic-
kam a zastréime konektory. Konektory musi zacvak-
nout.

@ Nasadime pfivody ke vstfikovacim tryskam. Pfitom
nesmime pfivody ohybat. Pfevliecné matice utahne-
me specialnim klicem momentem 20 Nm.
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@ \/yménime tésnéni kolena sani. Potom nasadime ko-
leno sani a Srouby utahneme pfes kfiz momentem
25 Nm.

@ Nasroubujeme Srouby pro upevnéni podpér kolena
sani.

W-10264

e Nasadime, pfipadné& nasuneme vsechny hadice do
drzaku kolena sani, viz odstavec “Demontaz”.

@ Zastré¢ime kabely.
@ K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.
palinu, viz str. 274.

@ Zkontrolujeme stav oleje v motoru, pfipadné olej do-
plnime. Jestlize jsme demontovali hlavu valct kvali
vadnému tésnéni, doporuéujeme provést pfedcasnou
vyménu oleje véetné olejového filtru, protoZze v mo-
torovém oleji mze byt chladici kapalina.

Pozor: Nastartujeme motor a nechame ho bézet po
dobu 25 minut, aby se zahfal. Odmontujeme kryt hla-
vy valcl a dotadhneme v udaném poradi pevnym kli-
gem $rouby hlavy valcd.

@ Nasadime kryt hlavy valct a utahneme ho pfes kFiz
smérem zevniti ven momentem 15 Nm.



Rozvod motoru
Motor M30

1 - Vackovy hfidel
2 - Pero femenice

17 - Kluzna lista
18 - Uzaviraci Sroub
3 - Valcovy Sroub 19 - Tésnici krouzek
4 - Médény tésnici krouzek
5 - Adaptér

6 - Valcovy kolik

20 - Pritlacna pruzina
21 - Kuli¢ka

22 - Pist

7 - Sestihranna matice 23 - Loziskovy &ep
8 - Sestihranny Sroub 24 - Pojistny krouzek
9 - Retézové kolo 25 - Pojistny krouzek
10 - Valcovy kolik

11 - Pérova podlozka
12 - Pfiruba

13 - Vodici deska

14 - Sestihranny $roub
15 - Napinaci lista

16 - Rozvodovy fetéz

26 - Loziskovy ¢ep
27 - Piilozny krouzek
28 - Objimka

29 - Olejové vedeni
30 - Duty Sroub

31 - Tésnici krouzek
32 - Spona

Vaékovy hfidel - demontaz a montaz

Demontaz
Pozor: V nasledujicich Fadcich popisujeme demontaz
pouze u motoru M20.

@ Odmontujeme hlavu valci a poloZime ji na dvé dfe-
véneé listy, viz str. 25.

® Vymontujeme ¢ep vahadel.

® \ly$roubujeme Srouby pro upevnéni ozubeného kola
vackového hfidele. Sejmeme adaptér z palce rozdeé-

lovade, kryt a kolo z vackového hfidele. Nesmime
ztratit valcovy kolik.

@ Dvéma Srouby odSroubujeme kryt na ¢elni strané hla-
vy valcu.

@ Opatrné vytahneme vackovy hfidel smérem dopredu.

Montaz
@ V3echny soucasti peclivé omyjeme v technickém ben-
zinu a odistime tésnici plochy.

® Vackovy hfidel lehce potfeme olejem a zavedeme
ho do hlavy valci. Pozor: Pfitom nesmime po$ko-
dit kluzné plochy.

@ Zkontrolujeme O-krouzek a tésnici krouzek hfidele
v krytu, zda nejsou poSkozené, pfipadné je vymeéni-
me.

® Opatrné nasadime kryt tak, abychom neposkodili
krouzek pro utésnéni hiidele. V odbornych servisech
pouzivaji k montazi nalevkovitou kluznou objimku
BMW-112212. Nasroubujeme kryt.

@ Zméfime axialni vali vackového hridele. Motor M20:
maximalné 0,2 mm; motor M21: maximalné 0,15 -
0,33 mm; motor M30: maximalné 0,03 - 0,18 mm.

@ Nasadime kolo na vackovy hfidel tak, aby valcovy
kolik zapad! do otvoru ve vackovém hfideli.

@ Nasadime kryt a adaptér a Sroub pro upevnéni vac-
kového htidele utdhneme momentem 70 Nm.

® Namontujeme cep vahadel.
® Namontujeme hlavu valcU.
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Vahadla/€ep vahadel
- demontaz a montaz

Zvlasté silné zvuky ve ventilovém rozvodu mohou mit
na svédomi volné kluzné patky vahadel.

Pozor: Chceme-li znovu pouzit dily ventilového roz-
vodu, musime je namontovat zpét na puvodni mista.
Abychom predesli zaméné, doporuéujeme zhotovit si
odpovidajici odkladaci desku.

Demontaz

Pozor: V nasledujicich fadcich popisujeme demontaz
pouze u motoru M20.

® Odmontujeme hlavu valct a polozime ji na dvé dre-
véneé listy, viz str. 25.

@ OdSroubujeme olejové potrubi - 1 - a vyjmeme ho.
® OdSroubujeme ozubené kolo.

® Sefidime vuli vSech ventili na nejvétsi hodnotu, viz
kapitola “Udrzba”.

® Vepfedu a vzadu vypacime uzaviraci zatky - 2 - ept
vahadel.

® V/ytahneme vepredu z hlavy valcu pojistny plisek ¢ep
vahadel - 3 - .

W-10105 |
e

® Vytahneme z vahadel pruzné svorky.
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® Vymontujeme Cep vahadel pro pohon vyfukovych
ventild. Vacky valce ¢. 6 se pfitom nesmi dotykat
Cepu vahadla. Sklopime vahadla valce &. 1 dovnitf
a oto¢ime vackovym hfidelem smérem ke strané
sani, az se uvolni v8echna vahadla. Potom &ep va-
hadel vytahneme.

® Vymontujeme ¢ep vahadel pro pohon sacich venti-
IG. Otoc¢ime vackovym hfidele ke strané vyfuku a sklo-
pime vSechna vahadla tak, aby se uvolnila. Vytah-
neme Cep vahadel.

Montaz

W-1032

® Zkontrolujeme vahadla: Opotiebena vahadla nebo va-
hadla s volnymi kluznymi patkami - viz $ipka - vy-
ménime.

® Ménime-li vahadlo, pfemontujeme na nové vahadlo
licovaci Sroub - 5 -, excentr - 6 -, podlozku - 7 - a ma-
tici - 8 -. Sir8i strana excentru musi sméfovat dol(i
a smérem ven z otvoru. Otoéime licovaci $roub tak,
aby seSikmena strana ukazovala k vystupku na va-
hadle. Potom nasroubujeme matici. Pozor: Licova-
ci Sroub a matice maji zavit M 6x0,75 s jemnym stou-
panim.

Pozor: Zkontrolujeme epy vahadel. Opotfebené gepy

vahadel a vahadla vyménime.

® Namontujeme ¢epy vahadel tak, aby velké otvory pro
pfivod oleje k voditkim ventilt ukazovaly nahoru
a malé otvory a drazky pro pojistny plisek dovnitf.

® Nasadime vahadla.

® Namackneme na ¢ep vahadel pruzné svorky tak, aby
rovné plochy svorek zapadly do drazek v ¢epu va-
hadel.

® Zamackneme zatky.

® Momentem 70 Nm nasroubujeme ozubené kolo s kry-
tem a adaptérem.

® NaSroubujeme olejové vedeni.
® Namontujeme hlavu valcd, viz str. 25.
® Sefidime vuli ventil, viz kapitola “Udrzba”.



Pohon ventilt
Motor M20

W-10107

Motor M21

—9
W-10108

1 - Cep vahadel
2 - PFidrzny plech
3 - Miska pruziny
4 - Ventilova pruzina
5 - Ventilova pruzina
6 - Tésnéni diiku ventilu
7 - Horni miska pruziny
8 - Klinek ventilu
9 - Zatka
10 - Svorka
11 - Uzaviraci zatka
12 - Vahadlo
13 - Sroub
14 - Excentr
15 - Prilozny krouzek
16 - Sestihranna matice
17 - Saci ventil
18 - Vyfukovy ventil

1 - Vackovy hridel
2 - Kluzné lozisko
3 - Vahadlo
4 - Excentr
5 - Ryhovany Sroub
6 - Sestihranna matice
7 - Pfidrzna pruzina
8 - Kulovy ¢ep
9 - Saci ventil
10 - Vyfukovy ventil
11 - Miska pruziny
12 - Ventilova pruzina
13 - Tésnéni dfiku ventilu
14 - Miska pruziny
15 - Klinek ventilu
16 - Olejové vedeni
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Ventily - demontaz a montaz
Motory M20/M30

Demontaz

Pozor: Chceme-li znovu pouzit dily ventilového roz-
vodu, musime je namontovat zpét na puvodni mista.
Abychom predesli zaméné, doporu¢ujeme zhotovit si
odpovidajici odkladaci desku.

e Odmontujeme hlavu valc(, viz str. 25.
e Vymontujeme Cepy vahadel, viz str. 46.

® Od3roubujeme koleno sani.

W-1033

e Smackneme ventilovou pruZinu nastrojem BMW
111060 a sejmeme klinky ventilu - C -.

Pozor: Pruzinu muzeme smacknout i obycejnym na-
pinakem. Predtim vsak musime od&roubovat koleno
vyfuku.

® Uvolnime pruzinu a vyjmeme horni misku, pruzinu
a dolni misku pruziny.

@ Specialnimi klestémi stahneme tésnéni diiku venti-
lu. Vhodné jsou klesté na tésnici ventilové krouzky
791-5 nebo stahovak 791-2 od firmy HAZET.

® Vytahneme ventil z hlavy valcti smérem do spalova-
ci komory.

® Stejnym zpusobem vymontujeme ostatni ventily.

Montaz

Pred montazi zkontrolujeme voditka ventilu a pripad-
né upravime sedla ventild, viz str. 49.

Pozor: Montujeme-li novy ventil, musime predtim
v kazdém pripadé upravit jeho sedlo.

® Na mistech pro pfiloZeni klinkd odstranime z driku
ventilu nerovnosti.

® DFik a voditko ventilu lehce potfeme motorovym ole-
jem a ventil nasadime.
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@ Tésnéni diiku ventilu - A - lehce potfeme olejem
a narazime ho vhodnym trnem - D - aZ nadoraz.
Pozor: Abychom zabranili poskozeni tésnéni dfiku
ventilu, nasadime pred montazi na dfik ventilu mon-
tazni objimku - H -. Nemame-li montazni objimky,
polepime ventil na ploSe pro dosednuti klinku lepici
paskou. Po montaZi lepici pasku odstranime.

® Nasadime spodni misku ventilové pruZiny.

@ Nasadime ventilovou pruzinu a horni misku. Montu-
jeme jen pruziny se stejnym vyrobnim oznacenim, vy-
robené ze stejné silného dratu a stejné dlouhé.

@ Smackneme ventilovou pruzinu a nasadime klinky.
Pomalu pruzinu uvolnime a hlidame polohu klinkd.

@ Stejnym zpusobem namontujeme dalsi ventil. Nesmi-
me zaménit saci a vyfukové ventily.

e Namontujeme &epy vahadel, viz str. 46.

e Namontujeme hlavu valcu, viz str. 25.

\
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W-10200

Pozor: Vyfukové ventily u &tyFvalcovych motor( jsou
plnény sodikem, aby lépe odvadély teplo. Tyto ventily
nesmime predat bez dal$ich Uprav k sesrotovani, pro-
toze hrozi nebezpeéi vybuchu sodiku. Tyto ventily ne-
smime také pouzivat jako naradi, napfiklad jako trny.
Doporuéujeme odevzdat je v servisu BMW. Jinak pro-
vedeme s ventily toto: Prefizneme pilkou na Zelezo dfik
ventilu a vhodime obé& &asti do velké nadoby s vodou.
Rychlou chemickou reakci dojde k vyhofeni sodikové
napIné, proto odstoupime od nadoby a chranime si oCi.



Voditka ventilll - kontrola

PFi opravé hlavy vélct s netésnicimi ventily nestaci jen
opracovat ventily a jejich sedla, pfipadné vymeénit ven-
tily. Kromé toho musime zkontrolovat opotfebeni vodi-
tek ventila. Zviasté dalezité je to u motorG s vétSim
poctem ujetych kilometrd. Opotfebena voditka nezajis-
tuji stfedéni ventilt a zpusobuji vysokou spotfebu ole-
je. Pfi velkém opotfebeni musime voditka vybrousit
nebo vyménit (prace pro odborny servis).

® \/ymontujeme ventil.
® Valcovym kartackem vycistime voditko ventilu.

@ Zastréime ventil ze strany spalovaci komory do vo-
ditka a pohyby sem a tam zkontrolujeme vdli venti-
lu.

@ Vli ventilu zméfime pfiloZzenim ocelového pravitka.
U dvouventilovych motor smi byt vile maximainé 0,8
mm, u &tyfventilovych motord M50 maximalné 0,5
mm.

® Pfipadné voditka ventili vyménime (prace pro od-
borny servis).

Sedla ventil v hlavé valcu - uprava

Sedla ventild se stopami opotiebeni nebo popaleni
maZeme opravit u véech motor(, pokud dodrZime oprav-
ny uhel a itku sedla ventilu. V opa¢ném pfipadé mu-
sime vyménit hlavu vélclt. Krouzky sedel ventild mu-
Zeme vyménit béznym dilenskym naradim. K opraco-
vani budeme potfebovat vystruznik. Tyto prace bychom
méli nechat provést v odborném servisu.

$

S - Krouzek sedla ventilu
V - Ventil

Z - Hlava valcu

B - Sitka sedla ventilu

F - Voditko ventilu

H - Vyska hrany ventilu

® Ventily, které maji nizkou hranu - H -, musime vy-
ménit. Minimalni vy$ka u motord 520i do 4/90 (M20)
a 530/530i:

Saci ventily: H = 2,0 mm; vyfukové ventily: H = 1,3 mm.

$ W-1099

® Pfi Upravé sedla ventilu stanovime Sifku sedla ven-
tilu opracovanim opravného uhlu.

Rozméry opracovani:

Motor M20 M21 M30

Sitka sedla ventilu B
Saci ventily mm |1,65+0,35|1,75+£0,25 |1,4+04
Vyfukové ventily mm {1,65 + 0,35]2,75 £ 0,25 | 1,7 £ 0,4

Uhel sedla ventilu o 45° 45° 45°
Opravny uhel B 15° 0° 15°
y 75° 65° 75°

® Nakonec ventily zabrousime.
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Zabrusovani sedel ventill

Po bezvadném opracovani krouzku sedel ventilt a pfi
pouziti nového ventilu neni zabrouseni sedla ventilu
v hlavé valct bezpodmineéné nutné.

w-1048

e Ventily zabrusujeme pouze jemnozrnnou brusnou
pastou. Pro dosazeni potiebnych pohybl pfi zabru-
govani upevnime na misku ventilu gumovou pfisav-
ku. Pfipadné tvorbé ryh na dosedacich ploSkach za-
branime b&hem zabrudovani tim, ze budeme venti-

lem pohybovat nahoru a dolti a budeme jim pravi-

delné otacet.

Pozor: Zbytek brusné pasty musime dokonale odstra-

nit.

® Vysledek zabrusovani zkontrolujeme otiskem dose-
daci plochy nebo benzinem. Ventil volné nasadime
a do spalovaciho prostoru v hlavé valch nalijeme ben-
zin, ktery pfi dobré tésnosti nesmi proniknout vodit-
kem ventilu. V opaéném pfipadé zabru$ovani zopa-
kujeme.

Turbodmychadlo

Vznétové motory u vozidel BMW fady €. 5 jsou vyba-
veny turbodmychadlem. Turbodmychadlo ma dvé obéz-
na kola, upevnéna na spoleéném hfideli. Kazdé obéz-
né kolo je v oddéleném pouzdfe. K pohonu turbodmy-
chadla slouzi vyfukové plyny, které udéli hiidel turbod-
mychadla otacky az 120 000 1/min. Obé&zné kolo, kte-
ré dmycha &erstvy vzduch, je upevnéno na stejném hri-
deli jako kolo, hnané vyfukovymi plyny. Proto je do hlavy
valci tlagen Gerstvy vzduch stejnymi otacgkami, jaké ma
ob&zné kolo hnané.

Pii velkém plnicim tlaku je mozné zvysit vykon moto-
ru s turbodmychadlem az o 100 procent. Narust vyko-
nu zavisi mimo jiné na plnicim tlaku, ktery byva u mo-
tor(i osobnich vozidel v rozmezi od 0,4 do 0,8 bar (40
- 80 kPa: tlak v pneumatikach je asi 1,8 bar, tj. 180
kPa). PFi zvy$eni tlaku nad mez, stanovenou ve vyrob-
nim zavodé, se otevie pretlakovy ventil a pretlak maze
uniknout.
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Kromé zvy3eni vykonu motoru dojde pfi pouziti turbod-
mychadla i ke zvySeni togivého momentu, coz ma vliv
predev§im na plynulost chodu motoru. Pfedpokladem
véak je, ze hridel turbodmychadla ma dostatecné otac-
ky, ¢imz je zarucen potfebny stupefi pinéni. Zpravidla
musi mit motor otacky okolo 2 500 1/min, aby bylo do-
sazeno minimalniho plniciho tlaku.

Na rozdil od zazehovych motord neni nutné u vznéto-
vych motorl snizovat v dasledku pouziti turbodmycha-
dla normalni kompresni tlak, takze palivo se plné vyu-
7iva i pfi nizkych otackach.

Turbodmychadlo je zvIast precizné vyrabéna soucast.
Pfipadné opravy doporugujeme pfenechat odbornikim.
Pfi zavadé se turbodmychadlo zpravidla kompletné
vymeéni.

Turbodmychadlo je mazano olejem z mazaciho systé-
mu motoru. Aby bylo zaji§téno spravné mazani turbod-
mychadla, musime dodrzovat nasledujici body:

B Pouzivame jen piedepsany motorovy olej.

®m Neprovozujeme motor na vysoké otacky, dokud neni
dosazeno dostateéného tlaku motorového oleje a do-
kud nezhasne kontrolka.

B Nezastavujeme motor pfi vysokych otackach, proto-
Ze jesté dobiha turbodmychadlo.

B Po vyméné oleje nestartujeme ihned motor. Nejprve
nékolikrat protogime motor pomoci startéru, aby se
olej dostal do véech mazanych mist. Aby motor ne-
naskodil, vytahneme kabel z vypinaciho ventilu. To
samé plati poté, co byl motor deldi ¢as mimo pro-
vozZ.

® Stary motorovy olej muze zpUsobit karbonizaci tur-
bodmychadla. Karbonizace je patrna na htideli po od-
montovani olejového vedeni od turbodmychadla.
V tom pfipadé musime vyménit motorovy olej vcet-
né olejového filtru.

® | ty nejmensi necistoty mohu zpUsobit zniceni tur-
bodmychadla. Proto nikdy nenechavame bézet mo-
tor bez vzduchového filtru.

m Pokud je stahnuta hadice z regulagniho ventilu, mize
dojit pfi chodu na piny plyn k preplnéni a tim pa-
dem ke zni¢eni motoru.



Turbodmychadlo - demontaz a montaz

W-1098

@—12

1 - Turbodmychadlo
2 - Sroub bez hlavy
3 - Pfivod oleje
4 - Tésnici krouzek
5 - Pfipojovaci kus
6 - Odvod oleje
7 - O-krouzek
8 - Valcovy Sroub
9 - PodloZka
10 - Hadicova spona
11 - Hadice
12 - Hadicova spona
13 - Spona na potrubi

10
1

Upozornéni: Obrazek a popis plati pro vznétovy mo-
tor o obsahu 2,4 I. U motoru o obsahu 2,5 | jsou jen
malé odliSnosti.

Demontaz

® Odmontujeme vzduchovou hadici od lapace vzduchu.
Pfedtim povolime spony a posuneme je zpét po ha-
dici.

@ Stahneme vzduchovou hadici ze vzduchového filtru.
Pfedtim povolime hadicovou sponu a posuneme ji
zpét po hadici.

® Z Cepu - 2 - odSroubujeme matice pro uchyceni vy-
fukového potrubi.

® Oznacime si fixem montazni polohu spony - 13 -
a odSroubujeme ji.

e OdSroubujeme olejova vedeni - 3 - a - 6 - a uzavre-
me je.

® Vysroubujeme Ctyfi Srouby pro upevnéni turbodmy-
chadla a vyjmeme turbodmychadlo z kolena vyfuku.

Montaz

® Zkontrolujeme rovinnost tésnici plochy, sméfujici
k vyfukovému potrubi.

® Nasadime turbodmychadlo a pfiSroubujeme ho no-
vymi Srouby momentem 25 Nm do kolena vyfuku.

® Zkontrolujeme O-krouzky - 4/7 - olejovych vedeni zda
nejsou poskozené, pripadné je vyménime.

® Nahote a dole pfiSroubujeme momentem 22 Nm ole-
jové vedeni - 3 -.

@ Sestihrannym $roubem momentem 40 Nm pfiSrou-
bujeme olejové vedeni - 6 -.

® Na namalovanou znacku nasSroubujeme sponu.

® Prisroubujeme vyfukové potrubi novymi samojist-
nymi maticemi. Koliky se zavitem predtim pot?eme
pastou s obsahem médi, abychom je mohli pozdéji

snaze povolit. Matice nejprve utdhneme momentem
30 Nm a potom momentem 50 Nm.

@ Nasuneme vzduchové hadice a zjistime je sponami.
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Podtlakové ¢erpadlo - kontrola/
demontaz a montaz

U vznétovych motorl o obsahu 2,4 | je podtlakové &er-
padlo umisténo pod krytem hlavy valcu, u vznétovych
motor( o obsahu 2,5 | po strané na hlavé valcu a je
pohanéno vackovym hfidelem. Podtlakové Eerpadlo
vytvafi podtlak, potfebny pro posilova¢ brzd, protoze
u vznétovych motorl neni na rozdil od zazehovych do-
state¢ny podtlak v sacim potrubi.

Pozor: Motor nesmi béZet bez podtlakového &erpadla.

Kontrola

® Pripojime k podtlakovému &erpadlu podtiakovy ma-
nometr a nastartujeme motor.

® Podtlakové Cerpadlo musi vytvaret podtlak minimal-
né 530 mbar (53 kPa).

Demontaz
Model 524td
® Odmontujeme kryt hlavy valcu.

® Otocime klikovym hfidelem a tim padem i vackovym
hfidelem tak, aby vacka pro pohon podtlakového er-
padla sméfovala dold. Pozor: Neotacime vackovym
hfidelem za ozubené kolo.

W-10102

e Ctyfmi maticemi od$roubujeme podtlakové &erpa-
dlo a vyjmeme ho.

52

Montaz

® Nasadime podtlakové Eerpadlo tak, aby hrdlo tru-
bicky bylo vzadu a aby vacka zapadla do vybrani ve
zdvihatku.

® Nasadime tésnici krouzek - 4 -. PFedtim ho prohléd-
neme, zda neni poSkozeny, pfipadné ho vyménime,
viz také obr. W-1095 na str. 23.

® Namontujeme zpét kryt hlavy vaicd. Pfipadné vy-
ménime jeho t&snéni, viz str. 23.



Motor 518i od 1/93 (ctyrvalcovy motor M40)

U ¢tyfvalcovych motord M40 jsou pfedevsim odliSnos-
ti v postupu pfi demontazi ozubeného femenu a hlavy
valcu. Tyto kroky proto probereme ve zvlastni kapito-
le. VSechny ostatni kapitoly (mazani motoru, chlazeni,
zapalovani a palivova soustava) plati i pro motory M40,
montované od 1/93 do modeld 518i.

Tento motor, ktery byl nové zkonstruovan v roce 1987
pro jiné modely BMW, ma v kazdém valci jeden saci
a jeden vyfukovy ventil. Vackovy hfidel, pohanény ozu-
benym femenem, pohani vahadla, ktera dale pohani
pres hydraulicka zdvihatka ventily. Hydraulicka zdvihat-

Motor M40 (581i)

Vstrikovaci ventil

Hydraulické
zdvihatko

A
Setrvacnik —————/

Klikovy hridel

Cerpadlo chladici kapaliny

Olejové cerpadlo

ka udrzuji automaticky konstantni vuli ventild, takze ji
nemusime sefizovat. Aby byly vyfukové ventily odol-
néjsi, jsou plnény sodikem. Pozor: DodrZzujeme poky-
ny ze str. 48.

Mazani motoru obstarava tzv. duocentrické olejové
¢erpadlo, které je umisténo v krytu rozvodové skfiné
a je pohanéno pfimo klikovym hfidelem.

Zapalovani a vstfikovaci soustava je fizena jednotkou
Motronic, viz str. 92.

Skrtici klapka

Saci potrubi

Rozdélovac

< S Termostat

' Tlumi¢ vibraci

W-10184
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Ozubeny femen - demontaz a montaz
Model 518i

Pozor: Pouzity ozubeny femen nesmime dale pouzi-
vat. Jestlize byl femen jiz jednou napnuty, musime po-
uzit vzdy novy, bez ohledu na to, jak dlouho byl
Vv provozu. Ke spravnému napnuti femenu potfebuje-
me specialni nastroj od firmy BMW.

Demontaz
® V/ymontujeme ventilator u chladice, viz str. 81.

® Stahneme koncovky ze vech zapalovacich svicek.
Praci si uleh¢ime pouzitim klesti HAZET 1849.

® Odpacime Sroubovakem zavésy nahofte a dole pred
vystupky a sejmeme kryt rozdélovade - 1 -.

® Vypacime smérem nahoru pouzdro kabel( - 2 -. Srou-
bovak nasadime do vybrani - viz Sipky -.

® Odsroubujeme vicko rozdélovace - 4 - (tfi Srouby)
a sejmeme ho i se zapalovacimi kabely.

® OdSroubujeme palec rozdélovaée a vyjmeme ho
i s krouzkem - 3 -
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® Sejmeme z alternatoru klinovy femen. Povolime roub
- 1-amatice na $roubech - 2 - a - 3 -. Oto&ime $rou-
bem - 3 - ve sméru Sipky a tim povolime klinovy Fe-
men.

® Odsroubujeme femenici pro pohon &erpadla chladi-

ci kapaliny. Smackneme klinovy femen a tak si fe-
menici pfidrzime.

W-10106 T/

® Odsroubujeme tlumi¢ vibraci od klikového htidele.
Zafadime prvni rychlostni stupefi a zatahneme rué-
ni brzdu. Tak si pfidrzime Femenici. Dalsi vyobraze-
né soucasti: 2 - femenice, 3 - Sestihranny Sroub,
4 - podlozka, 5 - centralni §roub, 6 - kolo ozubené-
ho femenu, 7 - licovaci kolik, 8 - pero femenice,
9 - klinovy femen.

® Vypustime chladici kapalinu, viz str. 274.



W-10176

® Pod rozdélovacem odSroubujeme téleso termosta-
tu (tfi Srouby - 10 -) a odlozime ho stranou. Vyjme-
me termostat - 6 - s tésnicim krouzkem - 7 -.

16

W-10177

® \/ySroubujeme pét Sroubt - 14 - pro uchyceni spod-
niho krytu ozubeného femenu. Sejmeme kryti s tés-
nénim.

e Ctyfmi Srouby - 20 - od$roubujeme horni kryt ozu-
beného femenu. Nesmime ztratit licovaci objimky
- 16 - pro horni Srouby.

® Otocime motorem do takové pozice, aby byl pist prv-
niho valce v HU (horni tvrat). Palec rozdélovaée na
vackovém hfideli pak ukazuje doll. Zkontrolujeme,
zda je vackovy hfidel nastaven v HU, viz odstavec

“Montaz”.

W-1057

@ Zaaretujeme klikovy h¥idel v HU vhodnym trnem. Trn
prostréime otvorem v bloku motoru a zastréime ho
do setrvacniku.

® Povolime Sroub pro upevnéni hnaciho kola vacko-
vého hridele. Sroub nechame nasroubovany. K tomu
potfebujeme kli¢ na Srouby s torxni hlavou.
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& W-1059

® Povolime matici napinaci kladky - 2 -. Oto¢ime klad-
ku dovniti a povolime tak ozubeny femen. DalSi vy-
obrazené soucasti: 1 - hnaci kolo vac¢kového hride-
le, 3 - vodici kladka, 4 - ¢erpadlo chladici kapaliny,
5 - olejové cerpadlo, 6 - olejovy regulacni vytlacny
ventil, 7 - viko rozvodné skriné.

® Sejmeme ozubeny femen. Pozor: Pokud je sejmuty
femen, neménime pokud mozno nastaveni motoru.

Montaz

Pozor: Pfi nasazovani ozubeneho femenu musi byt
klikovy i vackovy hfidel v HU. V opa¢ném pfipadé muze
dojit k poskozeni motoru nebo ke snizeni jeho vyko-
nu.

® OdSroubujeme kryt hlavy valcli. Vyjmeme kryt vac-
kového hfidele.

® Pomoci nastroje BMW 1131190 zkontrolujeme, zda
je vackovy h¥idel v HU pravé tehdy, kdyZ jsou vacky
vélce €. 4 v pozici stfidani. Vacky jsou v pozici stfi-
dani tehdy, kdyz 6bé& ukazuji nahoru a sviraji stejny
Uhel se svislou rovinou (mysleno od roviny kolmé
na horni hranu hlavy véalct Sikmo namontovaného
motoru).

® Lehce, momentem 1 - 3 Nm, utdhneme Srouby pro
upevnéni kola vackového hfidele. Otocime vackovym
hiidelem az nadoraz ve sméru otac¢eni motoru. Po-
tom zapadne vystupek do drazky.

® Lehce utdhneme matici pro upevnéni napinaci klad-
ky ozubeného femenu. Napinaci kladkou musi jit jes-
té otacet.

® Nasadime ozubeny femen. Zaéneme na kole kliko-
vého hridele a pokracujeme na kolo vackového hfi-
dele a dale na vodici kladku. Pozor: Ozubeny fe-
men musi lezet na vSech kolech uprostfed.

® Vynulujeme pfistroj pro méfeni napnuti ozubeného
femenu.

® Méfici pfistroj nasadime mezi kolo klikového a vac-
kového htidele tak, aby obé horni kladky dolehly na
femen a aby prostifedni kolik zapadl mezi dva zuby.
Viz také navod k pouziti meficiho pristroje.
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® Oto¢ime torxnim klicem napinaci kladkou smérem
doleva a tak pfedepneme ozubeny femen. Pozado-
vana hodnota: 45 - 50 dilk( stupnice na méficim
pristroji BMW 112080.

® Napinaci kladku utdhneme momentem 22 Nm.

® Kolo vackového hfidele utdhneme momentem 60 *
5 Nm.

Pozor: Odstranime trn pro aretaci motoru, pfipra-

vek pro aretaci vackového htidele a pfistroj pro

méfeni napnuti ozubeného Femenu.

® OtocCime motorem za centralni Sroub klikového hfi-
dele alespon o dvé otacky ve sméru pohybu hodino-
vych rucicek (ve sméru otaceni motoru).

® Zafixujeme opét klikovy a vackovy hfidel v HU, viz
vyse.

® Povolime znovu Srouby pro upevnéni kola vackové-
ho hfidele.

® Nasadime méfici pfistroj BMW 112080.

® Povolime Sroubovy spoj napinaci kladky a napne-
me na chvili ozubeny femen na hodnotu 45 - 50 dil-
ku stupnice.

® Nakonec sefidime napinaci kladku na kone¢nou hod-
notu 32 * 2 dilk( stupnice.

® Napinaci kladku utahneme momentem 22 Nm.

® Kolo vackového hfidele utdhneme momentem 60
5 Nm.

Pozor: Odstranime trn pro aretaci motoru, pfipra-

vek pro aretaci vackového hfidele a pfistroj pro

méreni napnuti ozubeného femenu.

® Po napnuti ozubeného femenu doporucujeme zkon-
trolovat jesté jednou sefizeni vackového a klikové-
ho hridele.

® Namontujeme kryt vackového htidele a kryt hlavy val-
cu.

® NaSroubujeme horni kryt ozubeného femenu. Dba-
me na spravné umisténi licovacich koliku.

® Nasroubujeme spodni kryt ozubeného femenu. Pred-
tim zkontrolujeme tésnéni, pfipadné ho vyménime.

® Nasadime termostat do télesa. Zkontrolujeme tés-
nici krouzek, zda neni poSkozeny, pfipadné ho vy-
ménime.

® Ocistime tésnici plochy. NaSroubujeme téleso ter-
mostatu s novym tésnénim.

® Nalijeme chladici kapalinu. Odvzdu$nime chladici
systém, viz str. 274.

@ Nasadime na klikovy hfidel tlumi¢ vibraci. Licovaci
otvor v tlumi¢i musi nalehnout pfesné na licovaci ko-
lik. Tlumi¢ vibraci utdhneme momentem 23 Nm.

® NaSroubujeme femenici pro pohon ¢erpadla chladi-
ci kapaliny. Remenici pfitom pfidrzime klinovym fe-
menem.

® Nasadime klinovy femen a napneme ho, viz str. 61.

® Utahneme matice a Srouby 1 - 3, viz obrazek W-1056.

® Nasadime kryt kola vackového hfidele. Zkontrolu-
jeme O-krouzek patfici do krytu, zda neni poskoze-
ny, pfipadné ho vyménime.



® Nasroubujeme palec a vicko rozdélovace.

® \/lozime zapalovaci kabely do voditek v izolaénim
kusu.

® Zamackneme pouzdro kabell do krytu hlavy valcu.

® Nasadime koncovky zapalovacich kabell na zapa-
lovaci svicky v poradi zapalovani 1-3-4-2.

® Spodnim levym a pravym zavésem nasadime do dr-
zaku ventilator. Nahofe vlevo a vpravo nasadime
svorky a zajistime je plastikovymi vystupky.

® Namontujeme ventilator, viz str. 81

Pozor: Nemame-li k dispozici méfici pfistroj (v zahra-
nici, pfi nehodé), miZeme napnout ozubeny femen pro-
vizorné. Remen napneme tak, aby se nechal promack-
nout mezi kolem vackového hridele a napinaci klad-
kou asi 0 5 - 10 mm. Pfi nejblizsi pfilezitosti zkontrolu-
jeme napnuti femenu pfistrojem. Do té doby neprovo-
zujeme motor ve vysokych otackach.

Hlava valcu - demontaz a montaz
Model 518i

Hlavu valcid demontujeme jen u studeného motoru.
Kolena vyfuku a sani zlstavaji pfipojena.

Vadné tésnéni pod hlavou valcl pozname podle néasle-
dujicich pfiznaku:
B Pokles vykonu motoru.

® Ubytek chladici kapaliny. Vyfukovy dym z teplého mo-
toru je bily.

= Ubytek oleje.

B V motorovém oleji je chladici kapalina. Hladina ole-
je neklesa, ale naopak stoupa. Motorovy olej je Sedy.
Na ty¢i pro méreni stavu oleje je péna. Olej fidne.

M V chladici kapaliné je motorovy olej. Pozor: V tom-
to pfipadé musime po provedeni opravy vymonto-
vat chladi¢ a vyplachnout ho Cisticim prostfedkem
“Solvethane”, abychom z néj odstranili zbytky oleje.

B Chladici kapalina prudce vystfikuje.
B Dva sousedni valce jsou bez komprese.

Demontaz

Pozor: Nékteré kroky jsou blize popsany v kapitole
“Motor - demontaz a montaz”. Doporucujeme proto,
precist si i tuto kapitolu.

® Od baterie odpojime ukostfovaci (-) kabel. Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpecnostniho kédu
z paméti radia. Baterii smime odpojovat jen pfi vy-
pnutém zapalovani, jinak dojde k poskozeni Fidici
jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim by-
chom si méli precist i pokyny v kapitole “Radio”, pfi-
padné “Baterie - demontaz a montaz”.

® \Vlymontujeme ozubeny femen, viz str. 54.

® Sejmeme ozubené kolo z vackového hfidele.

W-10178

® VySroubujeme dva Srouby - 17 - pro upevnéni vnitf-
niho krytu ozubeného femenu - 15 - k hlavé valca.
Sejmeme kryt.

W-10172

® Odmontujeme kryt paky Skrtici klapky. Povolime
Srouby, vyhakneme kryt a potom povolime dva predni
Srouby.

® \/yhakneme svorku ve sméru Sipky a vyvésime tah-
lo plynu -1 -.

® Vozidla s automatickou prevodovkou: Vyhakne-
me tahlo - 2 -.

@ VySroubujeme Srouby - 3 - a odlozime stranou tahla
i s drzaky.
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® Vytahneme konektor - 4 - z regulatoru volnobéznych
otacek a stdhneme podtlakové hadice -5 -a - 6 -.

® Povolime hadicové spony a stahneme vzduchovou
hadici sani.

® Otocime konektorem - 1 - pritokoméru vzduchu do-
leva a vytahneme ho.

® \/ytahneme konektor - 2 - z odvzdusinovaciho venti-
lu palivové nadrze.

® Vytahneme konektor - 1 - pro vstfikovaci ventily
a konektor - 2 - spinace $krtici klapky.

® Stahneme predehfivaci hadici - 3 -.

® Stahneme privody paliva - 4 - a uzavieme je vhod-
nymi zatkami.

® OdSroubujeme drzak palivovych vedeni.

® VySroubujeme Sroub - 5 - pro upevnéni podpéry ko-
lena sani.

® Odmontujeme hadici chladiciho okruhu.
® Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

® OdSroubujeme predni vyfukové potrubi od kolena vy-
fuku, viz str. 110.

® Vypustime chladici kapalinu z motoru. K tomu vy-
Sroubujeme vypoustéci Sroub po strané bloku mo-
toru a pod kolenem vyfuku. Po vypusténi kapaliny
nasroubujeme Srouby hned zpatky.
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® Stahneme odvzdus$iovaci hadici.
® OdSroubujeme kryt hlavy valc.

® Povolime Srouby hlavy valct v pofadi od 10 do 1
nejprve o '/, otacky a pak je uplné vySroubujeme.
K tomu budeme potfebovat nastrékovy kli¢ na Srouby
s torxni hlavou o velikosti E12.

® Vyzvedneme hlavu valcd.

Pozor: Po demontazi nepokladame hlavu valcl na tés-
nici plochy, protoze by mohlo dojit k poskozeni Gplné
otevfenych ventill. Proto polozime hlavu valc( na dvé
drevéné listy.



Montaz

® Pred zpétnou montazi ocistime hlavu valcu a blok
motoru vhodnym prostfedkem od zbytk( tésnéni.
Dbame na to, aby zbytky tésnéni nespadly do ot-
voru. Poroto otvory prikryjeme hadrem.

® Ocelovym pravitkem zkontrolujeme v podéiném
a pficném sméru rovinnost hlavy valci a bloku mo-
toru. Pfipadné hlavu valcu a blok motoru zarovna-
me (prace pro odborny servis). Nerovnosti mohou
mit velikost maximalné 0,03 mm.

Model Vyska hlavy valct

Normalni rozmér  Hranice opracovani

518i od 1/93 141,0 mm 140,5 mm

Pozor: Podle toho, jakou ma hlava valcl vysku po
opracovani, miZzeme namontovat tésnéni hlavy valcl
s puvodni tloustkou nebo tésnéni silngjsi o 0,03 mm.
Pouzitim silngj$iho tésnéni zabranime zmenseni spa-
lovacich komor. O-krouzek - 1 - pfivodniho kanalu chla-
dici kapaliny musi mit také odpovidajici tloustku, viz
obrazek.

® Zkontrolujeme hlavu valcl, zda neni popraskana
a kluzné plochy valcu, zda nejsou poSkrabané.

® Z otvor( pro $rouby hlavy valci odstranime peclivé
olej a jiné necistoty.

Pozor: V otvorech nesmi byt olej, protoze pak nemo-
hou $rouby vyvinout piny tlak na hlavu valc(, pfestoze
je utahujeme spravnym momentem. Kromé toho mize
dojit k popraskani bloku motoru.

® Pouzijeme vzdy nové tésnéni pod hlavu valcu.

® Polozime nové tésnéni bez pouziti tésniciho tmelu
tak, abychom nezakryli zadné otvory. Napis “TOP”
musi ukazovat nahoru a napis “FRONT” ke strané
ozubeného Ffemenu.

® \Vyménime O-krouzek do otvoru - 1 - v bloku moto-
ru.

® Pied nasazenim hIavy valcl se presvédcime, zda
je vackovy hridel v HU, viz str. 54.

® Nasadime hlavu valcu.

® Nové Srouby do hlavy valct potfeme lehce olejem
a rukou je nasroubujeme. Smime pouzit jen nové
Srouby.

Pozor: Srouby hlavy valc musime utahovat velmi
peclivé. Pfed utahovanim zkontrolujeme spolehlivost
momentového klice. K utahovani budeme potfebovat
Uhelnik, napf. HAZET 6690. Nemame-li ihelnik, nasa-
dime rameno kli¢e na Sroub tak, aby stalo podélné
k bloku motoru. Potom odméfime uhlomérem uhel 93°
a oznacime si ho kfidou na hlavu valcu.

@ Srouby hlavy valct utahujeme ve tfech stupnich.
V kazdém stupni utahujeme Srouby hlavy valcu po-
stupné v poradi od 1 do 10.

1. stupen: momentovym klic¢em momentem 30 Nm
2. stupen: pevnym klicem doto¢ime o 90°
3. stupen: pevnym kli¢em doto¢ime o 90°

@ Nasadime vnitini kryt ozubeného femenu a prisrou-
bujeme ho.

® Namontujeme ozubeny femen, viz str. 54.
® Nasadime oblozeni vackového hridele.

® Zkontrolujeme tésnéni krytu hlavy valcu, zda neni po-
Skozené, pfipadné ho vyménime.

® Nasadime kryt hlavy valcl. Srouby utdhneme pres
kFiz smérem zvenku dovnitf momentem 9 Nm.

® Nasuneme odvzdus$novaci hadici.

® Novymi samojistnymi maticemi priSroubujeme
predni vyfukové potrubi s novym tésnénim. Predtim
potfeme Srouby Zaruvzdornou pastou s obsahem
médi. VSechny Srouby utahneme nejprve momentem
30 Nm a potom momentem 50 Nm.

® Nasroubujeme Srouby pro upevnéni podpéry kole-
na sani.

® Nasuneme vSechny hadice a zajistime je sponami,
viz odstavec “Demontaz”.

@ PrFipojime kabely.
® Nasroubujeme drzak palivovych vedeni.
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® NasSroubujeme drzak tahel. Zahakneme tahla.
® Namackneme kryt paky Skrtici klapky.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.

@ Nalijeme chladici kapalinu, viz str. 274.

® Zkontrolujeme stav oleje v motoru, pfipadné olej do-
plnime. Jestlize jsme demontovali hlavu valct kvuli
vadnému tésnéni, doporuujeme provést predcas-
nou vyménu oleje vcetné olejového filtru, protoze
v motorovém oleji mtze byt chladici kapalina.

Pozor: Srouby hlavy valcii nesmime dale dotahovat
(po ujeti 1 000 km).
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Klinovy femen pro pohon alternatoru -
demontaz a montaz/napinani

Motory M20, M21, M30, M40 (dvouventilové motory
kromé motoru 525td/tds)

Postup montaze pro motor M50 je popsan na konci
kapitoly.

Demontaz

® \/ymontujeme ventilator, viz str. 81.

® Povolime Sroub - 1 - a matice Sroubu - 2 -. OtoCi-
me Sroubem - 3 - ve sméru Sipky a tim povolime
klinovy femen.

® Stejnym zpUsobem povolime klinovy femen pro po-
hon éerpadla posilovade fizeni a pak femen sejme-
me. Potom sejmeme klinovy femen pro pohon alter-
natoru.

Montaz

@ Pfred montazi klinovy femen prohlédneme. Ma-li fe-
men roztfepené boky, je-li popraskany nebo polama-
ny, pak ho v kazdém pfipadé vyménime.

® Nasadime klinovy femen a napneme ho.

Napinani klinového femenu

® Utahneme napinaci $roub - 2 - proti sméru Sipky
momentem 7 Nm.

® Utahneme matici Sroubu - 3 -.

® V odbornych servisech kontroluji napnuti Femenu
specialnim zku$ebnim pfistrojem.

¥-5411

® Hacek - 2 - zkuSebniho pristroje musi dosednout mezi
zuby klinového femenu. Ukazatel pfistroje pak musi
stat na stupnici nad zelenym nebo zlutym polem pro
dotyény motor. Je rozdil, napiname-li novy nebo jiz
pouzity femen. Jestlize neukazuje ukazatel pfistroje
na doty¢nou hodnotu na stupnici, musime napnuti
femenu upravit.

® Nemame-li k dispozici méfici pristroj, zkontrolujeme
napnuti femenu palcem. Klinovy femen se musi ne-
chat promacknout palcem mezi Femenicemi maximal-
né o 5 mm, jinak musime napnuti femenu upravit.
Pokud mozno pak zkontrolujeme napnuti zkuSebnim
pristrojem BMW. Pfipadné napnuti upravime.

@ Utahneme Sroub - 1 - a matici - 2 -.

® Nasadime klinovy femen pro pohon Cerpadla posi-
lovace fizeni a napneme ho.

® Namontujeme ventilator, viz str. 81.

Motor M50 (520i, 525i od 5/90)

Ctyfventilové motory jsou vybaveny Sirokym drazko-
vanym klinovym Femenem, ktery pohani alternator, Cer-
padlo chladici kapaliny a ¢erpadlo posilovace Fizeni.
Vozidla s odpovidajici vybavou maji jeSté druhy draz-
kovany klinovy femen, ktery pohani kompresor klima-
tizace.
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Demontaz

® U vozidel s klimatizaci odmontujeme stejnym zpu-
sobem, ktery je popsan nize, drazkovany femen pro
pohon kompresoru klimatizace.

@ Na $roub napinaci kladky nasadime nastrékovy Klic.
Otagime pomalu ve sméru pohybu hodinovych ruci-
&ek a smackneme tak hydraulicky napinaci element
- 1 -. Sejmeme drazkovany klinovy femen.

Montaz

@ Podle obrazku nasadime na femenice novy drazko-
vany klinovy femen.

@ PFitom oto¢ime napinaci kladkou stejnym zpisobem
jako pfi demontazi iplné doprava. Dbame na spravné
usazeni Zeber femenu v femenicich.

® Uvolnime napinaci kladku. Napinaci sila je pak vy-

vozena napinacim elementem. Velikost napinaci sily
nemuzeme sefizovat.
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Motor M51 (525td/tds)

Vznétovy motor o obsahu 2,5 | je vybaven Sirokym draz-
kovanym klinovym femenem, ktery pohani alternator,
¢erpadlo chladici kapaliny a Cerpadlo posilovace fize-
ni.

W-10267

@ Nasadime na napinaci element silny Sroubovak nebo
podobnou paku, viz obrazek. Smackneme paku dold.
Tim smackneme napindk femenu a pak sejmeme
drazkovany femen.

® Podle obrazku nasadime novy drazkovany femen na
femenice. Pfitom drzime smacknuty napinak, viz od-
stavec “Demontaz”. Dbame na spravné umisténi dra-
zek v Femenicich.

® Uvolnime napinaci kladku. Napinaci sila je vyvoze-
na napinacim elementem. Velikost napinaci sily ne-
muzeme sefizovat.

® Jestlize jsme ho demontovali, namontujeme zpét
spodni kryt motorového prostoru.

® Spustime vozidlo na kola.



Pomocné startovani

Pri startovani s pomocnymi kabely musime dodrzovat
nékteré zasady:

® Prafez pomocnych startovacich kabell by mél u za-
Zehovych motor( do obsahu asi 2, 5 | ¢init minimal-
né 16 mm? (pramér asi 5 mm). U vznétovych nebo
zazehovych motor(i s obsahem nad 2,5 | by mél pru-
mér kabell €init minimalné 25 mm?2. Smérodatny
zdvihovy objem je vzdy u vozidla s vybitou baterii.
Prafez kabell je udan na jejich obalu. V pfipadé
nakupu novych kabelt doporucujeme koupit starto-
vaci kabely s odizolovanymi svorkami a s prafezem
25 mm?, protoZe jsou vhodné i pro vozidla s motory
s menSim obsahem.

® Obé baterie musi mit nominalni napéti 12 V.

® \/ybita baterie mize zamrznout jiz pfi-10° C. Zamrzlou
baterii musime pfed pripojenim kabelu rozmrazit.

@ Vybitou baterii musime pofadné pripojit k palubni siti.

0 I

® Postavime vozidla tak, aby se nedotykala zadnymi
kovovymi ¢astmi, jinak by jiz pfi spojeni kladnych
(+) pold mohl zacit prochazet proud.

® U obou vozidel zatdahneme ru¢ni brzdu a zafadime
neutral. U automatické prevodovky presuneme fa-
dici paku do polohy “P”.

® VVypneme vSechny elektrické spotiebice.

® Motor vozidla s nabitou baterii - A - nechame bézet
ve volnobéznych otackach.

® Pomocné startovaci kabely pfipojujeme v nasledu-
jicim pofadi: 1. Cerveny kabel pfipojime na kladny
pol (+) vybité baterie. 2. druhy konec &erveného ka-
belu pfipojime na kladny pdl (+) nabité baterie. Po-
zor: U modeld 530i, 535i a 524td pfipojime kladny
kabel na kladny (+) kontakt v motorovém prostoru.
3. ¢erny kabel pfipojime na zaporny pdl (-) nabité
baterie. 4. druhy konec ¢erného kabelu pfipojime na
dobfe ukostfené misto, napfiklad na blok motoru
vozidla s vybitou baterii. Zabranime tim ztratam
v kontaktu s kostrou. Za nepfiznivych okolnosti by
mohlo dojit pfi pfipojeni kabelu na zaporny (-) pol
vybité baterie v dusledku preskoceni jiskry k vybu-
chu plynd, unikajicich baterie.

® Jesté jednou zkontrolujeme upevnéni kontaktnich
svorek. Dbame na to, aby pomocné kabely nemohly
byt poSkozeny od rotujicich dild, napf. od ventilato-
ru u chladice.

Pozor: Svorky pomocnych kabell se nesmi po pfipo-
jeni vzajemné dotknout, pfipadné se kladné (+) svor-
ky nesmi dotknout kostry (-), jako napt. karosérie nebo
podvozku.

® Nastartujeme motor vozidla s vybitou baterii a ne-
chame ho bézet ve volnobéznych otackach. Pri star-
tovani nezapiname startér déle nez na 15 sekund,
protoze v disledku velkého odbéru proudu se zahfi-
vaji svorky a kabely. Mezi jednotlivymi pokusy pro-
to udélame vzdy minimalné jednominutovou prestav-
ku.

® Motor dodavajiciho vozidla nechame v pribéhu star-
tovani bézet zasadné ve volnobéznych otackach. Tim
predejdeme poSkozeni alternatoru v dusledku napé-
tovych Spic¢ek. Pokud volnobézné otacky vyrazné po-
klesnou, mizeme lehce pfidat plyn.

® Po naskoc€eni motoru nechame motory obou vozi-
del bézet dalSi 2 az 3 minuty ve volnobé&znych otac-
kach.

® Béhem startovani se nepfiblizujeme k baterii s ote-
vienym ohném, protoZe z baterie mohou unikat hor-
lavé plyny.

Pozor: Pfed odpojenim pomocnych kabell zapneme
ve startovaném - B - vozidle svétla, vyhfivani zadniho
okna a ventilator topeni na nejvySsi vykon, abychom
zabranili vzniku pfepéti mezi napétovym regulatorem
a spotrebici.

® Startovaci kabely odpojime v obraceném poradi.

Pozor: Pfi nedodrzeni pokynu hrozi nebezpeci polep-
tani od vystfikujiciho elektrolytu. Kromé toho mize dojit
ke zranéni osob nebo poskozeni vozidla v disledku
vybuchu baterie. Dale muze dojit u obou vozidel k po-
Skozeni elektrické instalace.
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Tabulka poruch motoru

Jestlize motor nechce naskodit, hledame systematicky zavadu. Aby motor mohl naskocit, musi byt u zazehového
motoru spinény dva zakladni prfedpoklady: Do valct se musi dostat smés paliva a vzduchu a na elektrodach zapa-
lovacich sviéek musi preskocit zapalovaci jiskra. Systematicky postup pro vyhledani zavady je popsan v kapitole

“Palivova a vstrikovaci soustava”.

Porucha: Motor $patné startuje nebo vibec nenaskoci

Pricina

Odstranéni

Chybny postup pfi startovani
Motory se vstfikovanim:

Vznétovy motor:

B Seslapnout lehce plynovy pedal a pfidrzet ho.
Seslapnout pedal spojky.

H Otocit klickem zapalovani a startovat, dokud motor
nenaskoci. Teprve potom pustit klicek zapalovani.

® U studeného motoru: Zapnout zapalovani a jakmile
zhasne kontrolka Zhaveni, zacit startovat.

H U teplého motoru: Neni tfeba Zhavit, motor se muze
zacit hned startovat.

Defektni, $patné sefizena nebo znecisténa
zapalovaci soustava

B Podle povahy poruchy prekontrolovat zapalovani

Zavada v palivové soustavé, znecisténi

B Podle povahy poruchy pfekontrolovat palivovou
soustavu

Startér se otaci pfilis pomalu

B Dobit baterii. V zimé& vyménit letni olej za zimni.
Prekontrolovat startér

Spatna viile ventild

B Seridit vuali ventila.

Nizky kompresni tlak

W Sefidit vili ventili, provést generalni opravu motoru

Provéseny rozvodovy fetéz

B Prekontrolovat ¢asovani rozvodu, vyménit
rozvodovy fetéz

Vadné tésnéni pod hlavou valcl

B Vymeénit tésnéni

Vznétovy motor:

Zavada v soustavé zhaveni

B Podle povahy poruchy pfekontrolovat Zhaveni

Spatné nastaveny okamzik vstfiku paliva

B Prekontrolovat zacatek vstfiku paliva

Vadné vstiikovaci trysky

B Prekontrolovat vstfikovaci trysky

Vadné vstrikovaci Cerpadlo

B Vyménit vstfikovaci ¢erpadlo
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