Zapalovani

Zapalovani produkuje pro kazdy valec motoru v ve
spravném okamziku zapalovaci jiskru, ktera zapaluje
smés paliva a vzduchu, nasavanou do spalovaci ko-
mory ve valci. V zapalovaci civce se transformuje ba-
teriové napéti 12 V na napéti 25 000 az 30 000 V.

Vznétové motory nepotfebuji zapalovani, protoze u nich
se palivo zapaluje samovznicenim po vstfiknuti do hor-
kého vzduchu, zahratého silnym stlaCenim na zapal-
nou teplotu paliva.

Zazehové motory ve vozidlech BMW jsou vybaveny
zapalovanim, ovladanym podle charakteristického pole.
Ridici jednotka zapalovani je integrovana v fidici jed-
notce Motronic, ktera ovlada zaroven i elektronické
vstrikovani.

Zapalovani sestava ze:

B Zapalovaci civky (pouze motor M50 ma samostat-
nou zapalovaci civku pro kazdy valec)

B Zapalovacich svicek

B Vysokonapétového rozdélovace s palcem (odpada
u motoru M50)

B Snimace polohy klikového hridele

® Ridici jednotky DME (DME = Digitale Motorelektro-
nik = Motronic)

Funkce zapalovani ovladaného podle
charakteristického pole

Zapalovani je stejné jako vstfikovani ovladano podle
charakteristického pole a je fizeno spolecnou elektro-
nickou fidici jednotkou DME (DME = Digitale Motore-
lektronik)

Zapalovani ovladané podle charakteristického pole
uréuje podle okamzitych provoznich podminek motoru
optimalni bod zazehu. Vztaznymi veli¢inami jsou: Tep-
lota motoru, otacky a zatizeni motoru (podtlak v sacim
potrubi, poloha $krtici klapky). Tim rozumime okamzZi-
té zatizeni motoru, nebot je rozdil mezi tim, jede-li vo-
zidlo pfi otackach 4 000 1/min do kopce nebo z kopce.
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Pozadovane charakteristicke pole je stanoveno na za-
kladé zkouSek motoru ve zkuSebné a pfi jizdé. Tim jsou
stanoveny nejvyhodnéjSi hodnoty, co se tyCe spotieby
paliva, slozeni vyfukovych zplodin a jizdnich vlastnos-
ti. Tyto hodnoty jsou zaznamenany v fidici jednotce za-
palovani.

Béhem jizdy jsou fidici jednotce pfedavany udaje
o poétu otadek, teploté a zatizeni motoru. Ridici jed-
notka tyto signaly vyhodnocuje a na jejich zakladé sta-
novuje optimalni okamzik zazehu, napfiklad 10° nebo
0° pred HU.

Pfi vypadku vstupnich hodnot mohou chybéjici udaje
zpusobit zmény v chodu motoru, coz se projevi snize-
nim vykonu motoru, pfipadné zvySenim spotreby pali-
va. Pokud je zavada odstranéna vcas, nehrozi posko-
zeni motoru.

Rozdélovac (u zapalovani s rozdélovacem) ma za tkol
rozdélovat prostfednictvim palce zapalovaci napéti
k jednotlivym zapalovacim svickam. Palec rozdélova-
¢e je pohanén pfimo vackovym hfidelem.

Modely 520i, 525i od 5/90 (motor M50) a modely
530i/540i (osmivalcové)

Tyto motory jsou vybaveny fidici jednotkou DME. Jed-
notlivé zapalovaci svicky jsou ovladany pouze fidici
jednotkou, ktera nema zadné pohyblivé soucasti. Za-
palovani je bez rozdélovacCe. Zapalovaci napéti je in-
dukovano v Sesti, pfipadné v osmi (dvakrat Ctyfi) za-
palovacich civkach, které jsou umistény pfimo nad za-
palovacimi svickami.
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Bezpecnostni opatreni pri praci
s elektronickym zapalovanim

U elektronickych zapalovani mGze dosahovat zapalo-
vaci napéti velikosti az 30 kV (kilovoltl). Za nepfizni-
vych okolnosti, napfiklad pfi vihkosti v motorovém pro-
storu, mohou napétové Spicky probit izolaci. Kdyz se
v takovém okamziku dotkneme néjaké vodivé casti,
muUzeme utrpét elektricky Sok.

Aby nedosSlo ke zranéni osob a znic¢eni elektronického
zapalovani, musime pfi praci na elektrickém zapalovani
dodrzovat nasledujici zasady:

® Pfi bézicim motoru nebo pfi startovani se nedotyka-
me rukou zapalovacich kabell, ani je nevytahujeme.

® Zapalovaci kabely odpojujeme pouze pfi vypnutém
zapalovani. Pfi zapnutém zapalovani muze dojit pfi
zachvévu rozdélovace k vysokonapétovému narazu.

® Kabely méficich pfistroji (otackomér/zkousecka za-
palovani) pfipojujeme a odpojujeme jen pfi vypnu-
tém zapalovani.

® Na svorku 1 (-) nesmime pripojovat odrusovaci kon-
denzatory a zkousSecky.

@ Pfi bézicim motoru nesmime na svorku 15 na zapa-
lovaci civce pfipojovat méfici pfistroje a strobosko-
pické lampy, které maji napajeci napéti 12 V.

® Svorky 1 a 15 zapalovaci civky nesmime zkratovat
proti kostfe. Svorku 1 nesmime propojit se svorkou
B+. Pfi dodatecné montazi alarmu nesmime pouzi-
vat kabel, vedouci ke svorce 1.

® Predtim, nez zacneme pomoci startéru nebo rukou
otacet motorem (napfiklad pfi méfeni kompresniho
tlaku), vypneme zapalovani a vytahneme hlavni relé
DME. V zadném pfipadé nesmime startovat motor,
pokud je odmontované vi¢ko rozdélovace nebo po-
kud je vytahnuty kabel ze zapalovaci civky (svorka 4).

® Zapalovaci civku nesmime vyménit za civku jiného
provedeni. V zadném pfipadé nesmime montovat civ-
ku, uréenou pro zapalovaci soustavy s rozdélovacem.

® Pfi zahrati motoru na teplotu vy$si nez +80 °C (na-
pfiklad pfi lakovani, Cisténi parou) nesmime spous-
tét motor bezprostfedné po zahrati.

® Myti motoru provadime jen pfi vypnutém zapalova-
ni.

® Pfi svafovani elektrickym obloukem a pfi bodovém
svafovani odpojime baterii Uplné od palubni sité.

® Osoby s kardiostimulatorem nesméji provadét pra-
ce na elektronickém zapalovani.

66

Predstih - kontrola

Pozor: Predstih mGZeme pouze kontrolovat, ne sefi-
zovat. Nema-li pfedstih poZzadovanou hodnotu, musi-
me vymeénit vadné soucasti.

® Zahfejeme motor na provozni teplotu. Motor ma pro-
vozni teplotu tehdy, kdyZ je spodni hadice na chla-
di¢i tepla. Motorovy olej musi mit teplotu nad
+60 °C a chladici kapalina nad + 80 °C.

Pfipojka stroboskopické —
lampy k baterii

Stroboskopicka lampa

Rozdélovaé —l

valce ¢.1

Zapalovaci
.\ sviCka
/\ valce ¢.1
-

Kapacitni svorka %
od stroboskopické
lampy

Y-1209

® Podle navodu k obsluze pfipojime otackomér a stro-
boskopickou lampu.

® Nastartujeme motor a nechame ho bézet ve volno-
béznych otackach.

® Posvitime stroboskopickou lampou na ukazatel na
krytu Femenice.

Pozor: Nebezpeci Urazu od rotujici femenice a klino-
vého femenu.

® Jestlize po nasviceni znacka HU - 1 - zdanlivé stoji
pod vztaznou znackou - 2 -, je pfedstih v pofadku.
Aby byla znatka HU lépe vidét, zvyraznime ji bilou
barvou.



Vicko rozdélovace/palec rozdélovace -
demontaz a montaz

Demontaz

® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-). Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpecnostniho kédu
z paméti radia. Baterii smime odpojovat jen pfi vy-
pnutém zapalovani, jinak by doSlo k poskozeni fidi-
ci jednotky vstrikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim
baterie doporucujeme precist si pokyny v kapitole
“Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz a montaz”.

® Odpacime Sroubovakem horni a dolni zavés a sejme-
me kryt vysokonapétového rozdélovace. Stdhneme
vicko stranou.

W-1217

@ Vytahneme konektory zapalovacich kabell z rozdé-
lovace.

® Odsroubujeme vicko rozdélovace, viz obrazek.

® OdSroubujeme zahnutym klicem na Srouby s torxni
hlavou palec rozdélovace (tfi Srouby).

® Vyjmeme kryci krouzek.

Kontrola

W-1206

® Zméfime odpor palce rozdélovace. Pozadovana hod-
nota: 0,7 - 1,3 kQ.

® Zkontrolujeme palec rozdélovace, zda neni popras-
kany a zda na ném nejsou stopy po spaleninach. Pri-
padné palec vymeénime.

@ \/icko musi byt zevnitf suché.

@ Zkontrolujeme pfipojovaci kontakty, zda nejsou opo-
trebené nebo zkorodované, pfipadné je vyménime.

@ Smackneme prstem stredovy uhlikovy kontakt a zkon-
trolujeme, zda se lehce otac¢i a zda neni opotrebe-
ny.

® Prohlédneme vicko rozdélovace, zda v ném nejsou
vypalené kanalky. Kanalky vypadaji jako tenké, ne-
pravidelné stopy na povrchu vi¢ka rozdélovace.

@ Vytfeme vicko rozdélovace suchym Cistym hadfikem
a zkontrolujeme, zda nejsou ve vicku vlasové trhli-
ny. Pfipadné vicko rozdélovace vyménime. Nakonec
vystfikame vicko zevnitf sprejem na kontakty.
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Montaz

® Nasadime palec rozdélovace a utahneme ho momen-
tem 3 Nm, tedy jen lehce.

® Nasadime vi¢ko rozdélovace a pfiSroubujeme ho.
Pozor: Pfitom musi odpovidat ocislovani kabell
a jejich pripojek ve vicku rozdélovace: ZS = zapalo-
vaci civka.

® Natahneme kryt na rozdélovac. Pfedni drazky musi
zapadnout do odpovidajicich vystupkd. Zajistime kryt
nahofe i dole.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.

Zapalovaci civka - kontrola

Zapalovaci civku proméfime ohmmetrem.

® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-). Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpecnostniho kodu
z paméti radia. Baterii smime odpojovat jen pfi vy-
pnutém zapalovani, jinak by doSlo k poskozeni fidi-
ci jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim
baterie doporuc¢ujeme precist si pokyny v kapitole
“Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz a montaz”.

® Stahneme kryt ze zapalovaci civky.
@ Odpojime pfivody od zapalovaci civky.

Y1202

® Pokud je kolik - viz Sipka - vysunuty z civky ven, pak
zapalovaci civku vyménime.

® Zkontrolujeme zapalovaci civku, zda v ni nejsou vla-
sové trhliny, pfipadné ji vyménime.

® Zméfime primarni odpor zapalovaci civky. Ohmmetr
pfipojime na svorky 1 a 15. Pozadovana hodnota viz
str. 70.

® Zméfime sekundarni odpor civky. Ohmmetr pfipoji-
me na svorky 15 a 4. Pozadovana hodnota viz str.
70.

® Pripojime elektrické pfivody na zapalovaci civku.
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® Namackneme kryt civky.
® K baterii pfipojime ukostrfovaci kabel.

Pozor: Ménime-li zapalovaci civku, nesmime v zad-
ném pfipadé namontovat civku, uréenou pro zapalo-
vaci soustavy s pferuSovacimi kontakty. Tim by doslo
ke zniceni Fidici jednotky zapalovani.

Zapalovaci kabely - kontrola/vyména

Kontrola

® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-). Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpecnostniho kédu
z paméti radia. Baterii smime odpojovat jen pfi vy-
pnutém zapalovani, jinak by doslo k poskozeni Fidi-
ci jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim
baterie doporucujeme precist si pokyny v kapitole
“Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz a montaz”.

® Model 518i: Z hlavy valcl odpacime kryt zapalova-
cich kabeld, viz obr. W-1218.

® \/ytahneme zapalovaci kabely z rozdélovace a stah-
neme koncovky ze zapalovacich svicek. Pfipojime
ohmmetr a zméfime odpor. PoZadovana hodnota: asi
6 kQ.

® Vytahneme zapalovaci kabel mezi zapalovaci civkou
a rozdélovacem a zméfime jeho odpor. PoZadovana
hodnota: asi 2 kQ.

® VSechny modely kromé 518i: Jestlize jsme nenaméili
pozadované hodnoty, odSroubujeme konektor od za-
palovaciho kabelu a zméfime jeho odpor, pfipadné
ho vyménime, viz str. 70.

® Jestlize jsme nenaméfili poZzadované hodnoty, vydis-
time koncovky kabell a zopakujeme méfeni. Pfipad-
né kabely vyménime.

® Ohneme zapalovaci kabely v blizkosti koncovky
a zkontrolujeme, zda nejsou popraskané. Pripadné
vyménime vSechny zapalovaci kabely.



Vyména
Model 518i

Zapalovaci kabely (metroveé zbozi) ustfihneme na po-
zadovanou délku a opatfime je koncovkami. K tomu
potfebujeme dva specialni nastroje od firmy BMW. Do-
poruc¢ujeme nechat si zhotovit kabely v odborném ser-
visu.

® Obycejnymi kleStémi na izolaci odizolujeme asi 6 mm
zapalovaciho kabelu. Prafez kovového vnittku kabelu
je 1,5 mm?2.
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3 - Kryt 9 - Snimac impulsl

4 - Zapalovaci kabel 10 - Koncovka zapalovaci svicky 5 kQ

5 - Kulaty konektor 11 - Zapalovaci svicka
6 - Krouzek pro ozna- 17 - Izolaéni kus
Genivalci 1-4 18 - Izolacni objimka
7 - Odrusovaci ko-

nektor 1 kQ

W-1219

@ Nasuneme na kabel pfipojovaci kus a slisujeme ho
na konci specialnimi klestémi. DalSi dil pfipojovaci-
ho kusu nalisujeme na izolaci kabelu.

Pozor: Na zapalovaci kabel pro valec €. 4 musime pfed
namontovanim konektoru nasunout snima¢ impulsu
DME - 9 -.
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W-1220

® Potfeme zapalovaci kabel kluznou pastou (BMW
121098). Pripojovaci kus se zapalovacim kabelem
vlozime do specialniho nastroje, viz obrazek.

® Namackneme zapalovaci kabel do koncovky zapa-
lovaci svicky, pfipadné do odruSovaciho konektoru.
Pripojovaci kus musi v koncovce slySitelné zacvak-
nout.

@ Namontujeme zapalovaci kabely. K baterii pfipojime
ukostfovaci kabel.
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Technicka data zapalovani (DME)

Model 520i 525i 530i 535i
Typ motoru M20 M20 M30 M30
Predstih ° pfed HU 4+5 10:£ 5 10+3
Volnobézné otacky 1/min 760 + 40 760 + 40 800 + 50 800 + 50
Maximalni otacky 1/min 6400 + 40 6400 + 40 6400 + 40 6200 + 40
Hodnoty odporii méfené pfi 23 +5°C

Snimac impulst pro méfeni otacek/polohy 520+ 30Q

Snimac impulst pro rozpoznavani valct 0,2-1,0Q

Snimac teploty motoru

pfi teploté chladici kapaliny 20 + 3 °C 2,3-2,7kQ

pfi teploté chladici kapaliny 80 + 3 °C 0,30 -0,36 kQ

Snimac teploty nasavaného vzduchu

pfi teploté vzduchu 20 + 3 °C 2,5-2,7kQ

pfi teploté vzduchu 50 + 3 °C 0,76 - 0,61 kQ

Zapalovaci civka

Primarni vinuti 0,5/Q 0,4Q
Sekundarni vinuti 6,0 £1,0kQ 9,0+ 1,0 kQ

Palec rozdélovace 1kQ ooa

Uhlovy konektor 1kQ+2000Q

Koncovky zapalovacich svicek 5kQ +500Q

Pozadované hodnoty pro model 518i:

Volnobézné otacky: 800 + 40 ot/min
Maximalni otacky: 6200 + 40 ot/min
Primarni vinuti zapalovaci civky: 0,82 Q
Sekundarni vinuti: 8,25 kQ

Palec rozdélovace: 1 kQ + 200

Uhlovy konektor: 1 kQ + 200

Koncovky zapalovacich svicek: 5 kQ + 500 Q

70




