Mazani motoru

Pfes v§echnu snahu stale vice zvySovat Zivotnost, pro-
vozni bezpeénost a hospodarnost vozidel BMW zUsta-
va pravidelné mazani a Udrzba podle systému udrzby
od firmy BMW nezbytnou podminkou pro udrzeni vo-
zidla v dobrém stavu.

Uloha motorového oleje

Podle provoznich podminek jsou na motorové oleje kla-
deny rtizné pozadavky. Proto je velmi tézké presné ur-
git vliv riznych provoznich podminek na motorove oleje.
U motor(, které se dlouhodobé provozuji ve vysokych
otackach nebo jsou trvale maximalné zatizeny, dosa-
huji oleje vysokych teplot. Vlivem vysoké teploty a pu-
sobenim kysliku za¢ina olej oxidovat. Oxida¢ni produkty
olej zahustuji, coZ se mlze projevit na hornich ¢astech
valcl jako nanos filmu, ve kterém pistni krouzky i dfi-
ky ventild §patné pracuji. Tim miZe dojit ke karboni-
zaci ventilu.

Zvlastnosti u zazehovych motort

Pokud pfichazi do hlavy valcu pfilis obohacené palivo,
je-li od motoru vyzadovan vy$si vykon jen malokdy ¢i
vibec ne nebo jezdime-li pouze takové trasy, kdy se
motor ani nezahfeje (méstsky provoz), je vysledkem
nedokonalé spalovani. Produktem nedokonalého spa-
lovani jsou saze, nespaleny olej a jiné Skodlivé latky.
Nespalené palivo a kondenzaty vedou k tvorbé mazla-
vé hmoty, kyselin a asfaltu. Zbytky nespaleného pali-
va se usazuji na sténach studenych valcli a dostavaji
se az do prostoru klikového hfidele, pficemzZ se spla-
chuje olejovy film ve valcich a na pistech. Vysledkem
je $patné mazani pistl a zfedéni oleje, coz ma za na-
sledek zhor$eni mazani.

PFi nadmérném ziedéni oleje musime provést jeho pred-
gasnou vyménu. Ostrou jizdou (horky motor) dochazi
k odpafovani zbylych &asti paliva a oleje. Pfi Castém
spousténi studeného motoru v zimé je zUstatek nespa-
leného paliva v oleji vétsi (¢im castéjsi spousténi mo-
toru - tim vy$8i pfitomnost zbytk( benzinu v oleji.) Za
t&chto okolnosti doporu¢ujeme ¢astéji kontrolovat stav
oleje.

Viskozita motorového oleje

Viskozitou oleje rozumime jeho tekutost. Vlastnosti kaz-
dého oleje jsou zavislé na teploté, podle niz méni olej
svou viskozitu. S rostouci teplotou olej Fidne. Tim se
snizuje pfilnavost olejového filmu. V zimnim obdobi olej
naopak houstne a jeho viskozita roste. Proto doporu-
¢ujeme pouzivat olej, ktery vyrazné neméni své schop-
nosti vlivem rdznych teplot.

Olej by mél byt ve studeném motoru dostatecneé ridky,
aby pfilis nezatézoval startér a aby se hned pfi spous-
téni motoru dostal co nejrychleji do vSech mazanych
mist.

Tekutost nebo viskozita oleje tedy udava stupen vnitf-
niho tfeni oleje a oznacuje se podle systému SAE (So-
ciety of Automotive Engineers), jako napf. SAE 30, SAE
10 atd. Vysoka Cisla znaci husté, nizka Cisla naopak
Fidsi oleje. Viskozita vSak nevyjadfuje Upiné mazaci
schopnosti oleje.

Vicestupriové oleje

Pro motory ve vozidlech BMW doporu€ujeme pouZzivat
vicestupfoveé oleje. Takové oleje maji tu vyhodu, Ze se
dokazi pfizpUsobit teplotnim pomérim (léto - zima).
Jsou to oleje s vétsi mazaci schopnosti (napf. 15 W),
které pfi vétsim zahfati neztraceji schopnost mazani.
V oleji obsazené pfisady, tzv. zahuStovadla, dokazi sta-
bilizovat olej v horkém stavu. Doporucujeme pouZivat
moderni oleje s velkym rozsahem viskozit (napf.
15W-40, 15W-50).

Pismeno “W" znamena podle SAE olej pro zimni pou-
Ziti.

Oleje s vy$§si mazaci schopnosti

Oleje s vy$si mazaci schopnosti jsou vicestupfiové ole-
je, do kterych jsou pfidany prostfedky pro snizeni tfe-
ni. To pfinasi az dvouprocentni Usporu paliva. Tyto oleje
maji snizenou viskozitu (napf.10W-30). Patfi mezi né
i nekonvenéni zakladni druhy oleji (syntetické oleje).
Pfi pouziti oleje s vy$3i mazaci schopnosti musime dbat
na to, aby se jednalo o olej, schvaleny firmou BMW.
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Rozsah pouzitelnosti oleju - viskozit tfidy
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Cerna - oleje pro vznétové motory; bila - oleje pro za-
Zehové motory

Oleje sousednich tfid podle SAE se v rozsahu pouziti
prekryvaji, takze kratkodobé teplotni vykyvy muzeme
prejit bez povsimnuti. Oleje riznych viskozit tfid mu-
Zeme navzajem michat. K tomu muze dojit pfi doplfio-
vani oleje v dobé&, kdy venkovni teplota neodpovida vis-
kozit tfideé oleje, ktery uz v motoru byl.

Do paliva ani do oleje neni pripustné pridavat jaké-
koliv pfidavné mazaci prostredky.

Specifikace motorovych olejl

Pro moderni motory se pouzivaji pouze oleje HD. Ole-
je HD jsou aditivované oleje, jejichz mazaci vlastnosti
jsou vylep$eny riznymi chemicky aktivnimi pfisadami.
PFisady zlepsuji antikorozni ochranu, maji protioxidacni
ucinky a zejména potlacuji tendence ke tvoreni usa-
zenin v klikoveé skfini, zlepsuji viskozitni, Cistici a roz-
poustéci vlastnosti oleje. Dale maji schopnost rozpous-
tét necistoty a zajistuji odplaveni necistot s vypousteé-
nym olejem pfi vymeéneé.

Kvalita oleji HD se klasifikuje podle systému APIl (Ame-
rican Petroleum Institut), kterym se Fidi i evropsti vy-
robci oleju.
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Oznaceni se sklada ze dvou pismen: Prvni pismeno
urCuje rozsah pouziti: S = servis, vhodny pro zazeho-
vé motory; C = commercial, vhodny pro vznétové mo-
tory. Druhé pismeno udava kvalitu oleje v abecednim
poradi.

Nejkvalitnéjsi oleje podle API jsou SH pro zazehové
a CE pro vznétové motory. Pozor: Oleje uréené vyrob-
cem jako oleje pro vznétové motory nejsou vhodné pro
motory zazehové. Existuji i oleje, vhodné pro oba dru-
hy motortd. V tom pfipadé jsou obé specifikace vyzna-
¢eny na nadobé (napf. SG/CE). Evropsti vyrobci oleju
zavadeji jesté pridavnou specifikaci “CCMC”. Specifi-
kace CCMC se tykaji hlavné evropskych technologii pro
vyrobu motor( a nabyvaji stale vétsiho vyznamu. Pod-
le kvality se oleje pro zazehové motory déli na tfidy
CCMC-G1 az -G5. Oleje pro vznétové motory osobnich
automobil( se déli podle specifikace CCMC-PD1 a
podle vysSi specifikace CCMC-PD2.

Spravny motorovy olej pro vozidla BMW fady ¢. 5
Firma BMW doporucuje nasledujici oleje:

Zazehové motory: Olej musi vyhovovat minimalné nor-
mé& CCMC-G4 nebo SG podle API; vznétové motory:
Olej musi vyhovovat minimalné normam CCMC-CG5
a CCMC-PD2.

Spotreba oleje

U spalovaciho motoru je spotfeba oleje dana mnozstvim
oleje, spaleného pfi spalovacim procesu. Spotieba neni
v zadném pfipadé totozna s ubytky oleje v dlsledku
netésnosti olejoveé vany, krytu hlav valcu, atd.

Normaini spotfeba vznika spalovanim malého mnoz-
stvi oleje ve valcich, spalenim zbytka pfi vyfuku a tie-
ni. Olej se spotfebovava také pusobenim vysokych tep-
lot a tlakd v motoru.

Nepfimy vliv maji i provozni podminky: zplUsob jizdy
a vyrobni tolerance. Spotifeba oleje nesmi prekrocit
1,51/1 000 km. Klesne-li hladina oleje na znacku “MIN”,
musime olej ihned doplnit (doplfiujeme maximalné 1 I).



Obéh oleje
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Spinac tlaku oleje
na konci tlakového systému

Prepoustéci ventil

otevira se pfi ucpani
vysokém tlaku oleje

olejového filtru

: ‘

Olejové Cerpadlo nasava pres saci sito - 6 - motorovy
olej z olejové vany a pumpuje ho do olejového filtru.
Na vyilaéné strané Cerpadla je pretlakovy ventil. PFi pFilis
velkém tlaku oleje se ventil otevie a ¢ast oleje proudi
zpét do olejové vany.

Pretlakovy ventil
otevira se pfi pfili§

Stfedem vlozky olejového filtru proudi prefiltrovany olej
pfimo do hlavniho kanalu. Jestlize je olejovy filtr ucpa-
ny, proudi nefiltrovany olej prepoustécim ventilem pfi-
mo do hlavniho kanalu.

Z hlavniho kanalu se vétvi kanaly, vedouci k loziskam
xlikového hfidele. Sikmymi otvory v klikovém hfideli
proudi olej k ojni¢nim lozZiskim a odtud je vstfikovan
do pistnich ¢epl a do valcu.

Souc¢asné proudi olej stoupajicim vedenim do hlavy
valcl a obstarava mazani lozisek vackoveho hfidele,
cepu vahadel a loZisek vahadel.

Tlak oleje - kontrola

® Zahfejeme motor. Olej by mé&l mit teplotu asi +80 °C.
Zkontrolujeme stav oleje.

Balst L o T W-1815

® \/ytahneme kabel ze spinace tlaku oleje a spinac vy-
Sroubujeme. Spinac tlaku oleje je u motoru M20 umis-
tén pod pravym nosnikem motoru (viz obrazek). Pfed-
tim pfipadné odSroubujeme spodni obloZzeni moto-
ru. U motoru M30 (530i, 535i) je spinac tlaku oleje
nahofe na hlavé valcl pod vyrovnavaci nadrzkou.
Nejprve odSroubujeme vyrovnavaci nadrzku a odlo-
Zime ji i s pfipojenymi pfivody stranou. U motort M40
a M50 povolime kryt olejového filtru, aby mohl olej
stéci zpét do motoru. Potom vySroubujeme spinac
z télesa filtru. U vznétovych motorl je spinac tlaku
oleje nahofe v krytu olejového filtru.

® Namisto spinace tlaku oleje naSroubujeme do bloku
motoru vhodny manometr.

@ Nastartujeme motor a nechame ho bézet ve volno-
béznych otackach. Tlak oleje by mél byt asi 50 - 200
kPa (0,5 - 2,0 bar).

@ ZvySime otacky na 5 000 az 6 000 1/min. Tlak oleje
by mél byt 400 - 600 kPa (4,0 - 6,0 bar).

® Nasadime spinac tlaku oleje s novym tésnicim krouz-
kem a utahneme ho momentem 35 Nm. Pfipojime ka-
bel.

® Jestlize tlak oleje nedosahuje pozadovanych hodnot,
postupujeme podle tabulky poruch motoru.
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Olejova vana - demontaz a montaz

1- Olejova vana

2 - Zavrtny Sroub

3 - Hlinikovy tésnici krouzek

4 - Uzaviraci §roub

5 - Tésnéni

6 - Sroub se $estihrannou hlavou
7 - Uzaviraci vitko

| 8 - Gumova spojka

14 9 - O-krouzek

11 - Matice

12 - Vodici trubka

13 - O-krouzek

14 - Sroub se $estihrannou hlavou
15 - Ty¢ pro méfeni stavu oleje

Demontaz

® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-). Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpeénostniho kodu
z paméti radia. Baterii smime odpojovat jen pfi vy-
pnutém zapalovani, jinak by doslo k poskozeni fidi-
ci jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim
baterie doporucujeme precist si pokyny uvedené
v kapitole “Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz

0

a montaz”.
® \/ymontujeme ventilator, viz str. 81.
® Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.
® Odmontujeme spodni kryt motoru, viz str. 16.
® Vypustime motorovy olej, viz str. 271.
® Rozpojime konektor snimace hladiny oleje.
® OdSroubujeme drzak vyfukového potrubi.
® OdSroubujeme pravé a levé ulozeni motoru.

® Zavésime motor na zdvihaci zafizeni a lehce ho pfi-
zvedneme. Nemame-li zdvihaci zafizeni k dispozici,
protahneme zavésem na motoru lano a navlékne-
me ho na silnou trubku, kterou uchytime na vhodné
stojany nebo v zafezech blatnikd. Pozor: Trubku
nesmime pokladat na blatniky.
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® Motor M20: OdSroubujeme vyztuznou panev.

® VySroubujeme Srouby z drzaku tyce pro méfeni sta-
vu oleje. Vytahneme z olejové vany vodici trubku.



W-1620

® Odsroubujeme olejovou vanu a sejmeme ji. Na ob-
razku je motor M50 (Ctyfventilovy). Na oba zadni
§rouby - viz Sipky - budeme potfebovat tenky nastrc-
kovy kli¢ s nastavcem.

Montaz

@ Ocistime tésnici plochy na olejové vané a na bloku
motoru.

@ Universalnim té&snicim tmelem (napfiklad Curil) po-
treme prechody na krytu podbé&hl kol a na uzavira-
cim krytu. Pro motory M50 doporucuje firma BMW
trvanlivy elasticky tmel “3 Bond 1207B Cerny*.

® Trochou vazeliny pfilepime nové tésnéni. Potom zkon-
trolujeme jeho usazeni.

® Nasadime olejovou vanu a utdhneme rukou Srouby.
Potom utahneme véechny Srouby momentem 10 Nm.

® Nasroubujeme vyztuznou panev.

@ Nasadime vodici trubku mérné tyce oleje s novym
O-krouzkem a pfisroubujeme ji.

@ Spojime kabel, vedouci ke snimaci hladiny oleje.
® Momentem 45 Nm pfisroubujeme uloZeni motoru.

@ Nalijeme olej. Na mérné tyci stavu oleje jsou dvé znac-
ky, které se vztahuji k mnozstvi oleje v motoru. Vzda-
lenosti mezi ryskami - MIN - a - MAX - odpovida
mnozstvi jednoho litru oleje.

® Nasroubujeme spodni kryt motoru, viz str. 16.
® Spustime vozidlo na kola.
® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.

® Po zkusebni jizdé zkontrolujeme tésnost olejové vany,
pfipadné opatrné dotahneme Srouby.

Motor M30:
® Vymontujeme vzduchovy filtr, viz str. 90.

® Vymontujeme vyrovnavaci nadrzku chladiciho sys-
tému.

® Odmontujeme spodni kryt agregata.

® Odsroubujeme napinaci zavés lamelového Cerpadla
a odklonime ho stranou.

® Odsroubujeme drzak olejovych vedeni.
@ Odsroubujeme drzak vyfukového potrubi.

® Zpétnou montaz provedeme v opacném poradi nez
demontaz.

Olejové cerpadlo - demontaz a montaz
Motory M20, M30, M50

Demontaz

® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-). Pozor:
Po odpojeni dojde k vymazani bezpecnostniho kodu
z paméti radia. Baterii smime odpojovat jen pfi vy-
pnutém zapalovani, jinak by doSlo k poskozeni ridi-
ci jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pfed odpojenim
baterie doporucujeme precist si pokyny, uvedené
v kapitole “Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz
a montaz”.

® Odmontujeme olejovou vanu.

® Motory M30 a M50: Povolime matici a stahneme re-
tézové kolo i s fetézem. Je-li namontovan, odmon-
tujeme jesté predtim napinak retézu. Pozor: Matice
u motoru M50 ma levy zavit, takze pfi povolovani ji
musime otacet doprava.

«

W-1606

® Odsroubujeme olejové cerpadlo - viz Sipky -.

® \/yjmeme olejové Cerpadlo. U motoru M30 si zapa-
matujeme umisténi distanéniho plechu mezi olejovym
¢erpadlem a blokem motoru. U motoru M50 nezapo-
meneme na umisténi obou licovacich objimek.
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Montaz
® Prekontrolujeme olejové Cerpadlo.

® Nasadime olejové Cerpadio a pfiSroubujeme ho mo-
mentem 20 Nm.

® Motory M20 a M30: PriSroubujeme fetézové kolo
s fetézem. Namontujeme napinak fetézu.

@ Namontujeme olejovou vanu.

@ Nalijeme olej. Na mérné tyci stavu oleje jsou dvé znac-
ky, které se vztahuji k mnozstvi oleje v motoru. Vzda-
lenosti mezi ryskami - MIN - a - MAX - odpovida
mnozstvi jednoho litru oleje.

@ Spustime vozidlo na kola.
® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.

® Po zkusSebni jizdé zkontrolujeme tésnost olejové vany,
pfipadné opatrné pfitahneme Srouby.

Olejové cerpadlo - kontrola

® VVymontujeme olejove Cerpadlo.

&y

® Odsroubujeme viko - 1 - ze saciho koSe. Vyjmeme
sito - 2 - a vymyjeme ho benzinem.

@ Otoc¢ime hnacim hfidelem a zkontrolujeme, zda se
ozubena kola Cerpadla lehce otaci.

® OdSroubujeme viko olejového Cerpadla - viz Sipky -
a vyjmeme ozubena kola.

@ Prohlédneme téleso a viko Cerpadla, zda neni po-
Skrabané a zkontrolujeme ozubena kola, zda nejsou
opotfebena.
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® Vhodnymi kleStémi vyjmeme pojistny krouzek - 4 -
a vymontujeme pretlakovy ventil. Pozor: Na podlozku
- 5 - pUsobi silou pruzina ventilu. Podlozku pfidrzi-
me vhodnym trnem nebo nastrékovym klicem. Vy-
jmeme pruzinu a pist - 6 -.

® Pohybujeme pistem v télesu cerpadla sem a tam
a zkontrolujeme, zda se lehce pohybuje.

® Zmérime délku pfitlaéné pruziny. Pozadovana hod-
nota u uvolnéné pruziny: 44 + 0,2 mm.

® Nasadime pist. ZatlaCime vhodnym Sroubovakem pru-
Zinu - 3 - a podlozku, viz obrazek W-1608, a pfidrzi-
me ji Sroubovakem.

® Nasadime kleStémi pojistny krouzek.
® Momentem 9 Nm pfiSroubujeme viko cerpadla.
® NasSroubujeme viko na saci kos.

® Namontujeme olejové Cerpadlo zpét.



Tabulka poruch obéhu oleje

Porucha

Pricina

Odstranéni

Po zapnuti zapalovani
se nerozsviti kontrolka

Vadny spinac tlaku oleje

PreruSeny pfivod proudu
ke spinaci, zkorodované
kontakty

Vadné kontrolka

B Zapnout zapalovani, vytahnout kabel od spinace
tlaku oleje a pfidrzet ho proti kostfe. Jestlize se
kontrolka rozsviti, vyménit spinac

B Prekontrolovat kabely a kontakty

® VVymeénit kontrolku

Po naskoceni motoru
nezhasina kontrolka

Kontrolka nezhasina po
pfidani plynu, pfipadné
sviti za jizdy

PFili§ horky olej

Nizky tlak oleje

Pfivod proudu ke spinaci
tlaku oleje je zkratovany
proti kostre

Vadny spinac tlaku oleje

B Nema vyznam, kdyz po prfidani plynu kontrolka
zhasne

W Zkontrolovat stav oleje, pfipadné olej doplnit.
Podle pokynu zkontrolovat tlak oleje

® Vytahnout kabel od spinace, odizolovat ho
a odlozit stranou (nepfikladat na kostru),
zapnout zapalovani. Jestlize se rozsviti kontrolka,
prekontrolovat vedeni

B Vymeénit spinac

Nizky tlak oleje
pfi vSech otackach

Malo oleje v motoru

Znecisténé sito v sacim
zvonu

Opotiebené olejové Cerpadlo

Poskozena loziska

B Doplnit olej
B Odmontovat olejovou vanu, vycistit saci sito
B Vymontovat a prekontrolovat olejové Cerpadlo,

pfipadné ho vymeénit
B Demontovat motor

Nizky tlak oleje
pfi nizkych otackach

Regulaéni vytlacny ventil je
znecistény a zustava otevieny

B VVymontovat a pfekontrolovat ventil

PFilis vysoky tlak oleje

Regulacni vytlacny ventil je

pfi otackach nad 2 000/min  zneciStény a neotevira se

B Vymontovat a prekontrolovat ventil

79



