Vstiikovaci zarizeni
zazehovych motoru

Motory vozidel BMW jsou vybaveny vstfikovanim
Bosch-Motronic. Jedna se o kombinované elektronic-
ké zapalovani a vstfikovani, které je oznaCované jako
DME (Digitale Motor - Elektronik). Zapalovani a vstfi-
kovani Fidi spoleéna Fidici jednotka. V této kapitole po-
pisujeme predevsim vstiikovaci ¢ast systéemu.

Véechny &asti vstfikovani jsou spolehlivé a nepotfebuji
adrzbu. Opravy jsou proto vyjimecné. Zasadni sefizo-
vaci prace a opravy se mohou provadét jen na dra-
hych kontrolnich zafizenich a s prislusnymi odborny-
mi znalostmi.

Schéma zafizeni Motronic
1 - Palivova nadrz

2 - Palivové cerpadlo

3 - Palivovy filtr

4 - Regulator tlaku paliva

5 - Elektronicka fidici jednotka
6 - Zapalovaci civka

7 - Vysokonapétovy rozdélovac
zapalovani

8 - Zapalovaci svicka

9 - Vstfikovaci ventil

10 - Skrtici klapka

11 - Spinac Skrtici klapky

12 - Pratokomér vzduchu

13 - Potenciometr a snimac teploty
vzduchu

14 - Lambda sonda

15 - Snimac teploty

16 - Regulator volnob&znych otacek
17 - Indukténi snima¢ impulsd

18 - Baterie

Funkce zapalovani Motronic DME M1.1 a M1.7

Palivo je nasavano z palivové nadrze elektrickym pali-
vovym Cerpadlem a pfes palivovy filtr je vytlacovano ke
vstfikovacim ventilim, umisténym v rozdélovacim po-
trubi. Regulator tlaku zajistuje v rozdélovacim potrubi
v zavislosti na podtlaku v sacim potrubi konstantni tlak
asi 300 kPa (3 bar) (520i: 250 kPa = 2,5 bar). Vstfiko-
vaci ventily jsou fizeny elektronicky a vstfikuji palivo
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19 - Spinac zapalovani
20 - Spinac klimatizace

narazové do saciho potrubi pfed saci ventily. Vstfiko-
vaci ventily jsou ovladany tzv. “sekvencné”. To zname-
na, ze na polovinu otacky klikového hfidele vstrikuji vzdy
tfi vstiikovaci ventily sougasné a sice stfidavé pro val-
ce 2-4-6 nebo 1-3-5 (Motronic M 1.7 v modelu 518i:
stfidavé pro valce 1-3 nebo 2-4).



Vzduch je nasavan motorem pres vzduchovy filtr a saci
potrubi. mnoZstvi vzduchu je snimano priatokomérem.
V télese snimace mnozstvi vzduchu je umisténa klap-
ka, ktera je proudem vzduchu vychylena a udrzovana
v uréité poloze. Vychylka klapky slouzi jako méfitko
mnozstvi proudiciho vzduchu. Potenciometr napojeny
na $Skrtici klapku vysila fidici jednotce pfislusné signa-
ly. Ridici jednotka fidi podle mnoZstvi nasavaného vzdu-
chu a pfislu§ného poctu otacek motoru okamzik vstfi-
ku a mnozstvi vstfikovaného paliva. Pfi delSim otevfe-
ni vstiikovaciho ventilu je vstfikovano vice paliva. Do-
dateéna ¢idla a snimace zajiStuji ve vSech jizdnich si-
tuacich vstfiknuti spravného mnozstvi palivové smési.
B Spinac skrtici klapky je umistén pfimo na hfideli Skrtici
klapky. Vysila Fidici jednotce informace o poloze $kr-
tici klapky pfi volnobéznych otackach a pfi piném ply-
nu. Timto zptsobem je fizen odpojovaci ventil. Jakmi-
le je kontakt spina¢ skrtici klapky uzavfen a zaroven
pocet otacek presahuje urcitou hodnotu, odpoji Fidi-
ci jednotka motoru pfivod paliva.

B Relé palivového Cerpadla je umisténo ve skfifice za
konzolou pravého tlumice pérovani a dodava proud
palivovému Cerpadlu. Pokud nejsou vysilany impul-
sy ze zapalovaci soustavy, napfiklad po zhasnuti mo-
toru, prerusi jisti¢ pfivod proudu.

B Snimad otadek a vztaznych znacek je umistén na jed-
nom drzaku na pravé strané motorového bloku. Pfe-
dava fidici jednotce vstfikovani informace o poctu ota-
cek.

B Lambda sonda (snima¢ obsahu kysliku) méfi u vo-
zidel s Fizenym katalyzatorem obsah kysliku ve vy-
fukovych plynech a vysila pfislusné napétové signaly
fidici jednotce. Ridici jednotka na zakladé toho méni
pomér paliva a vzduchu ve smési tak, aby byly ply-
ny v katalyzatoru optimalné spalovany.

B Regulator volnobéznych otacek reguluje pfi volno-
b&znych otackach mnozstvi vzduchu, které obtéka
skrtici klapku. Tim se udrzuji konstantni volnobézne
otacky, nezavisle na tom, zda jsou pfipojeny doda-
teéné spotiebice, jako je posilovac fizeni nebo kom-
presor klimatizace. Regulator volnobéznych otacek
fidi elektronicka Fidici jednotka vstfikovani.

B Elektronicka fidici jednotka je umisténa v motorovém
prostoru za konzolou pravého tlumice pérovani.

Motronic DME M3.1 ve étyiventilovych motorech

Vstfikovani DME M33.1 ve vozidlech 520i, 525i je od

5/90 daldim vyvojovym stupném vstfikovani Motronic

M1.1. Tato zafizeni maji vykonnéjsi fidici jednotku. DalSi

zmeény:

® Namisto pratokoméru vzduchu je namontovan sni-
maé hmotnosti vzduchu. Snima¢ hmotnosti vzdu-
chu ma nasledujici vyhody: automatické vyrovnavani
teplotnich a vyskovych vlivl, nema zadné pohybli-
vé soucéastky. Funkéni princip snimani hmotnosti
vzduchu: Elektricky Zzhaveny drat je ochlazovan prou-
dem nasavaného vzduchu. Aby se teplota zhavici-
ho dratu udrzela konstantni, méni se v zavislosti na

hustoté/ teploté nasavaného vzduchu zhavici proud.
Podle kolisani zhaviciho proudu rozpoznava Fidici
jednotka Motronic hmotnost nasavaného vzduchu
a fidi podle toho mnozstvi vstfikovaného paliva.

B Zapalovani nema zadné pohyblivé soucastky a kro-
mé zapalovacich svi¢ek se neopotfebovava, viz ka-
pitola “Zapalovani”. Zapalovani je vybaveno jisticim
systémem, ktery pfi poruSe (napfiklad pfi poSkozeni
zapalovacich kabell) zapalovani vypne.

® U modell s automatickou pfevodovkou je integro-
vana fidici jednotka DME s fidici jenotkou automa-
tické prevodovky. To umoznuje lepSi koordinaci fa-
zeni.

Pozor: Pfi pracich na vstfikovani respektujeme pravi-
dla cistoty a bezpecnosti, viz nasledujici kapitola.

Pravidla cistoty pri pracich na
vstrikovacim zarizeni

W Pfipojky a jejich okoli pfed uvolnénim dikladné ocis-
time palivem nebo prostiedkem pro Cisténi za stu-
dena.

B Vymontované dily odkladame na Cistou podlozku
a prikryjeme je. Pouzivame papir nebo folii. Nesmi-
me pouzivat tfepivé tkaniny! Montujeme jen Cisté
soucastky.

B U otevieného zafizeni nepracujeme pokud mozno se
stlacenym vzduchem. Pokud moZno nepohybujeme
s vozidlem.

Bezpecnostni pokyny tykajici se
vstfikovaciho zarizeni

B Pokud neni pevné prfipojena baterie, nestartujeme
motor.

B Neodpojujeme baterii pfi béZicim motoru.

B Pfi rychlodobijeni odpojime baterii od palubni sité.
Motor nesmime startovat pomoci rychlodobijeciho
zafizeni.

B Pfed kontrolou vstfikovaciho zafizeni se pfesvédci-
me, zda je v poradku zapalovani.

® Ridici jednotku nesmime vystavit teplotam nad +80°C.

B Vicepolovy konektor Fidici jednotky nevytahujeme ani
nezasunujeme pfi zapnutém zapalovani.

B Pfi kontrole kompresniho tlaku prferusime pfivod prou-
du k relé palivového ¢erpadla. Vytahneme proto hlav-
ni relé vstfikovani.

B Zafizeni je pod tlakem. Pfed vyménou soucastek
v systému snizime tlak. Opatrné proto uvolnime saci
potrubi paliva a pfi vytahovani obto¢ime kolem ve-
deni hadr. Po vypnuti motoru tlak po nékolika hodi-
nach sam poklesne aniz bychom museli uvolfiovat
palivové vedeni.
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Registr zavad

Pokud dojde b&hem jizdy k zavadé na zapalovani
a palivové soustavé, pak se tyto zavady ulozi do pa-
méti fidici jednotky. Ridici jednotka sou¢asné zapina
nouzovy program, aby bylo mozno pokracovat v jiz-
dé. Ulozené zavady mizZeme u odstaveného motoru
z registru zavad vyvolat pomoci testovaciho zarizeni
BMW.

Za zavady se povazuji kratka spojeni, pferuseni pfivo-
du proudu, piekroceni vymezeného rozsahu nebo ne-
spravné funkce. Zavada muze byt pfitom v soucastce,
pfisludnych kabelech nebo v Fidici jednotce. Navic je
mozné vyéist Cetnost zavad.

Pozor: Odpojenim baterie nebo vytazenim vicepolové-
ho konektoru z fidici jednotky vymazeme vSechny ulo-
Zené zavady.

V registru zavad muZe byt uloZeno az pét zavad. Po-
kud dojde k vice zavadam, je jedna z dfive uloZenych
zavad vymazana.

Zavada Prisluéna souéastkal Druh zavady/ Mozné priciny
01 DME-Fidici jednotka - programova chyba
03 Relé palivového &erpadla - zkrat kladného kabelu
04 Regulator volnob&znych otagek (otevfit) - preruseni/
kratké spojeni
05 Ventil odvzdudnéni nadrze - preruseni/kratké spojeni
06 Pritokomér vzduchu - pFeruseni/kratké spojeni
10 Lambda regulace - siln& odliné sloZeni smési
® Nespravny tlak paliva
® Vadné nebo zkarbonizované vstfikovaci ventily

B Vadny snimac teploty motoru
B Faledny vzduch v traktu sani
® Vadny systém odvzdudnéni palivové nadrze

15 Varovna kontrolka - (jen modely pro USA)

16 Vstfikovaci ventily 1,3,5 - pferuseni/kratké spojeni

17 Vstikovaci ventily 2,4,6 - pieruseni/kratké spojeni

22 Regulator volnob&znych otacek (uzavrit) - preruseni/
kratké spojeni

28 Lambda sonda - preruseni/kratké spojeni

37 Napajeni fidici jednotky - napéti > 16 V nebo <
10V
B Pfechodové odpory na konektorech a spojkach
® Spatné napnuty klinovy femen
B Vadny regulator napéti nebo alternator

44 Snima¢ teploty nasavaného vzduchu - preruseni/
kratké spojeni

45 Snima¢ teploty chladici kapaliny (teplota motoru) -
pferuseni/kratké spojeni

51 Pfedstih - zvétseni (jen u modell s AEGS)

52 Spinac volnobé&znych otacek - spina¢ Skrtici klapky
nebo kontakt 52 je zkratovan proti kostfe Fidici
jednotky

53 Spinaé plného zatizeni - spina¢ Skrtici klapky nebo
kontakt 53 Fidici jednotky je zkratovan proti kostie

60 Nelze nastartovat motor
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Kontrola volnobéznych otacek
a obsahu CO

Pozor: U vstfikovani Motronic je pocet volnob&znych
otacek regulovan elektronicky fizenym regulatorem.
U vozidel s fizenym katalyzatorem nelze volnobé&zné
otacky ani obsah CO sefizovat. Kontrola v ramci udrzby
neni nutna.

® \/ypneme vS§echny elektrické spotfebice.

@ Zkontrolujeme vlozku vzduchového filtru.

® Zahfejeme motor na provozni teplotu. Teplota oleje
musi byt minimainé +60 °C.

Pozor: Mé&Fici pfistroje pfipojujeme jen pfi vypnutém

zapalovani.

® Na svorku 1 (-) a 15 (+) zapalovaci civky pfipojime
otackomeér.

@ Na koleno vyfuku pfipojime pfistroj pro méfeni ob-
sahu CO. Vy$roubujeme proto oba uzaviraci Srouby
na levém i pravém koleni. V odborném servisu pou-
zivaji sondu BMW-130090 s adaptérem BMW-
130100.

@ Uvolnime vroubkovanou matici a na predni sténé roz-
pojime konektor lambda sondy.

® Spustime motor a nechame ho bézet ve volnobéz-
nych otackach.

® Zkontrolujeme predstih, viz str. 66.



® Zkontrolujeme obsah CO. Pozadovana hodnota viz
str. 98.

® Pokud neni dosaZzeno pozadované hodnoty, zkont-
rolujeme tésnost traktu sani. Spustime proto motor
a nechame ho bézet ve volnobéznych otackach. Ves-
kera tésnéna mista traktu sani potfeme benzinem.
Pokud se otacky motoru zvySi, nasava motor na po-
trenych mistech vzduch. V takovém pfipadé vyme-
nime tésnéni.

Pozor: Palivo nesmime nastfikat na zhavé casti vstfi-

kovani, nebezpeéi pozaru! Nevdechujeme palivové

pary - jsou jedovaté!

® Pokud obsah CO nesouhlasi s pozadovanou hodno-
tou, mize to mit nasledujici pficiny: vadna vstfiko-
vaci tryska (trysky), nespravny tlak paliva, vadny
snimac teploty chladici kapaliny.

® P¥i prili§ nizkém obsahu CO: Zkontrolujeme hadice
a pfipojky regulace volnobéznych otacek, zda pev-
né sedi a tésni.

® Vypneme motor.

Kontrola funkce lambda sondy

® Z regulatoru tlaku paliva odpojime podtlakovou ha-
dici. Pozor: Pfedtim vypneme motor.

® Spustime motor. Obsah CO stoupne.

® Pripojime konektor lambda sondy. Obsah CO se musi
vratit na pozadovanou hodnotu.

® \/ypneme motor.
® Z podtlakové hadice stahneme svorku.
® Odpojime méfici pristroje.

Sefrizeni plynového tahla

Pozor: Tahlo se lehce zlomi. Proto s nim musime za-

chazet velice opatrné. | nepatrné nalomeni mdze poz-

déji zpUsobit jeho prasknuti. Nalomené tahlo vzdy vy-

ménime.

@ Seslapneme plynovy pedal az nadoraz a v této po-
loze ho zajistime. Pouzijeme k tomu vhodné prkén-
ko, které zapfeme mezi sedadlo a pedal.

® Paku Skrtici klapky zatlaCime do polohy plny plyn
a sefizovaci matici otoCime tak, aby se plynové tahlo
napnulo.

@ Uvolnime plynovy pedal.
Uvolnéni plynového tahla z paky sSkrtici klapky

r

® Pakou - 2 - pfidame plyn tak, aby se uvolnila kon-
covka plynového tahla.

® Koncovku vypacime z tUchytu Gzkym Sroubovakem.

@ Stiskneme svorku, vytlacime ji z paky Skrtici klapky
a vyndame ji z plynového tahla - 1 -.

® Plynové tahlo vyvésime otvorem packy Skrtici klap-
ky smérem doll.

® Z pryzové vlozky - 3 - vytahneme lanovod - 1 -.

® Protahneme plynové tahlo pryzovou viozkou.
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Upevnéni tahla

® Tahlo zavedeme do pryzové viozky opérného lozis-
ka. Lanovod nasuneme do pryzové viozky.

® Pretahneme pfes tahlo plastikovou svorku.

® Pakou Skrtici klapky lehce pfidame plyn. Do zafezu
zavésime plynové tahlo, namackneme tchyt a vsuvku
namackneme do uchytu.

® Zkontrolujeme sefizeni plynového tahla.

Regulaéni ventil volnobéznych otacek -
kontrola/ demontaz a montaz

Pozor: Abychom zkontrolovali, zda pracuje regulacni
ventil volnob&znych otacek, polozime na néj ruku. Pri
b&Zicim motoru musi ventil vibrovat.

Demontaz

® Z regulaéniho ventilu - 1 - vytdhneme konektor - 2 -.
Obrazek ukazuje motor M20. U motoru M50 je ventil
umist&n pod kolenem sani.

® Kabel - 3 - uvolnime z upeviovaciho pasku.
® \lytahneme regulacni ventil z hadic a vyndame ho.

Méfeni odporu
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® Na svorky regulaéniho ventilu pfipojime ohmmetr
a zkontrolujeme odpor:
Svorka 2 a 3: asi 40 Q
Svorka 2 a 1 nebo 2 a 3: asi 20 Q.

Dynamicka kontrola
@ Pfipojime privodni konektor.

Ww-2218

® Uplné otevieme nebo uzavieme oto¢ny pist ventilu.

@ Zapneme zapalovani. Oto¢ny pist musi zaujmout ta-
kovou polohu, aby zakryl asi 50% prufezu otvoru.

Montaz
® Pripojime regulaéni ventil na hadice.
@ Nasuneme konektor a pfipevnime kabel do drzaku.

Snima¢ teploty - kontrola/demontaz
a montaz

Snimag teploty snima teplotu motoru a pfedava ji fidi-
ci jednotce. Snimac obsahuje NTC odpor (NTC=nega-
tivni teplotni koeficient), jehoz odpor se stoupajici tep-
lotou klesa. Pokud je snimac vadny, poc¢ita fidici jed-
notka s nahradni hodnotou teploty chladici kapaliny
+80°C. Ta odpovida provozné zahiatému motoru a pfi
nizkych teplotach a studeném motoru vede k potizim
pfi startovani a nepravidelnému chodu motoru.

Kontrola snimace teploty
® Vytahneme konektor.
® Na kontakty snimace pfipojime ohmmetr.

@ Zméfime odpor a porovname s ho pozadovanou hod-
notou. V zavislosti na teploté jsou mizeme naméfit
mezihodnoty. Pozadované hodnoty viz str. 98.

® Pokud odpor neodpovida pozadované hodnoté&, vy-
montujeme snimac.



® Snimac zavésime do vodni lazné tak, aby se nedo-
tykal stén nadoby. Vodu ochladime kostkami ledu
a pak ji zahfivame. Snimac¢ vyndame vzdy pfi zada-
né teploté a zméfime odpor mezi kontakty. Pfipad-
né snimac¢ vymeénime.

® Pokud je snimac teploty v pofadku, pfipojime mezi
konektor snimace a kostru voltmetr.

® Zapneme zapalovani. Pozadovana hodnota: asi 5 V.
Pokud neni na konektoru napéti, zkontrolujeme, zda
neni pferuSeny kabel.

® Pripadné zkontrolujeme i ukostfovaci kabel.

® Pokud jsou vedeni a snimac teploty v poradku, je
zavada v Fidici jednotce.

Demontaz

Pozor: Aby pfi demontazi snimace neunikala chladici
kapalina, vypustime ¢ast chladici kapaliny a zachyti-
me ji do nadoby, viz str. 274.

@ \/ytahneme konektor.

@ Odsroubujeme snimac teploty - 2 - pro DME. 1 - sni-
mac teploty pro ukazatel teploty chladici kapaliny na
pristrojové desce.

Montaz

® NasSroubujeme snimac teploty s novym tésnicim
krouzkem a utahneme ho momentem 12 - 14 Nm
(vznétovy motor: 18 £ 1 Nm). Pozor: Snimac¢ ne-
smime utahovat prilis pevné.

® Pfipojime konektor. Modry konektor patfi do snima-
e teploty, Cerny konektor do snimace teploty chla-
dici kapaliny pro ukazatel na pfistrojové desce.

Pozor: U motoru M20 namackneme na kazdy ventil

konektorovou listu vstfikovaci trysky, popfipadé zkont-

rolujeme jeji upevnéni.

@ Doplnime chladici kapalinu, viz strana 274.

@ Odvzdus$nime chladici systém.

® Provedeme zku$ebni jizdu a zkontrolujeme tésnost
pfipojky snimace teploty. V pfipadé potfeby ho leh-
ce dotahneme.

Ventil odvzdusnéni palivové nadrze -
kontrola/demontaz a montaz

Motor M20/M30

Ventil odvzdusnéni palivové nadrze reguluje pfivod
palivovych vyparl z nadrzky s aktivnim uhlim, které
jsou dodatecné spalovany pfi bézicim motoru. Nadrz-
ka s aktivnim uhlim je umisténa vlevo vpfedu v moto-
rovém prostoru. Pfi stojicim motoru nadrzka zachycuje
benzinové vypary unikajici z palivového systému
a uklada je. Jakmile se motor rozbéhne, jsou palivové
vypary z nadrzky aktivniho uhli odsaty a spaleny v mo-
toru.

Demontaz

@ \/ypacime pojistnou sponu a vytahneme z ventilu ko-
nektor.

® \/ySroubujeme ventil z drzaku.

@ \/ytdhneme odvzdusSnovaci Srouby a vyndame ven-
til.

Kontrola

® Na vystupni hrdlo (prdmér 8 mm) ventilu podtlakové
hadice pfipojime podtlakovou hadici s vyvévou.

@ Na ventil pfivedeme pomocnym kabelem napéti 12 V.
Kladny kontakt (+) spojime s Cervenou/bilou pFipoj-
ku a zaporny kontakt (-) na hnédou pfipojku.

® \/yvévou vytvofime podtlak 60 + 10 kPa (600 + 100
mbar).

® Béhem asi dvaceti sekund nesmi tlak poklesnout vice
nez o 5 kPa (50 mbar). V opaéném pfipadé odvzdus-
novaci ventil vyménime.

Montaz

® Pripojime hadice. Zkontrolujeme pevné usazeni a tés-
nost.

® Nasroubujeme ventil.
® Pripojime konektor a zajistime ho sponou.
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Technicka data vstrikovani zazehovych motort (DME)

Model 520i 525i 530i 535i
Typ motoru M20 M20 M30 M30
Volnob&zné otacky 1/min 760 + 40 760 + 40 800 + 50 800 + 50
Maximalni otacky 1/min 6400 + 40 6400 + 40 6400 * 40 6200 + 40
Obsah CO % obj. 0,7 £0,5 0,7+0,5 0,7+05 0,7+0,5
Hodnoty odporu mérené pri 23° + 5°C
Regulator volnobéznych otacek (jedno vinuti) 20+20Q
|| Vstfikovaci ventil 15-17 Q

Skupina vstfikovacich ventilu (tfi ventily) 55+0,5Q
Impulsni snimac otacek/polohy 520 £+ 30 Q
Impulsni snimac identifikace valcu 0,2-10Q
Ventil odvzdusnéni palivove nadrze 45+ 20 Q
Snimac teploty motoru

pfi teploté chladici kapaliny 20° + 3°C 23227Q

pri teploté chladici kapaliny 80° + 3°C 0,30 + 0,36 Q

pii teploté chladici kapaliny -10° + 3°C 8,20+ 10,5 Q
Snimac teploty nasavaného vzduchu

pri teploté vzduchu 20° + 3°C 25+27Q

pri teploté vzduchu 50° + 3°C 0,76 £ 0,91 Q

Tabulka poruch vstrikovaciho zafizeni

Dfive, nez zacneme hledat pfi¢inu zavady, musi byt spinény nasledujici pfedpoklady: Spravny postup pfi startova-
ni. Pro studeny i teply motor plati: béhem startovani nesesSlapujeme plynovy pedal. U horkého motoru navic plati:
plynovy pedal pfed spousténim motoru sesldpneme naptl a podrzime ho tak dlouho, dokud motor nenaskoci.

V nadrzi musi byt palivo. Motor musi byt mechanicky v poradku, Ventily maji spravnou vali, baterie je nabita,
spousté¢ dosahuje dostateéného poctu otacek, zapalovani je v pofadku, palivova soustava dokonale tésni, v pali-
vovém systému nejsou necistoty, klikova skFfin je odvzdusnéna, ¢asti kostry jsou vodivé spojeny (motor - karosérie
- pfevodovka). Pozor: Pfed uvolnénim palivovych vedeni je musime nejprve ocistit benzinem.

Porucha PFi¢ina

Odstranéni zavady

Motor nechce
nastartovat
Cerpadlo

Pri uvedeni spoustéce do chodu se
nerozbéhne elektrické palivove

Vadné relé palivového Cerpadla

Zalepené vstfikovaci ventily

Poskozeny snima¢ mnozstvi vzduchu

Zkontrolovat pojistku ¢.23
Zkontrolovat, zda je Cerpadlo pod napétim.
Zkontrolovat upevnéni kontaktt

Zkontrolovat relé palivového cerpadla. Relé
je umisténo v reléové skfifice. U motort
M20 je hnédé, u motord M30 oranzové

Zkontrolovat, popfipadé vyménit vstfikovaci
ventily

Zkontrolovat snima¢ mnozstvi vzduchu

Studeny motor Spatné
startuje, bézi nepravidelné

Vadny snimac teploty

Nizky tlak paliva

Spatny obsah CO

Zkontrolovat obsah CO a volnobézné
otacky

Zkontrolovat snimac teploty

Nechat zkontrolovat tlak paliva

Zahraty motor Spatné
startuje, bézi nepravidelné

Netésny systém sani vzduchu

Zkontrolovat tésnéna mista a pfipojky
systému sani
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Porucha

Pricina

Odstranéni zavady

Motor vysazuje

Kabely vedouci k palivovému
Cerpadlu maji Spatny kontakt

Nekvalitni palivo, tvofeni bublin pary
v palivu

Nedostatecné mnozstvi Cerpaného
paliva

Vadny palivovy filtr
Vadné palivové cerpadlo
Poskozeny vstfikovaci ventil

Poskozeny spinac Skrtici klapky

Zkontrolovat konektory a pfipojky na
palivovém Cerpadle, snimaci mnozstvi
vzduchu a relé palivového ¢erpadle, zda
jsou dobfe pripojeny. Zkontrolovat pojistky
a pfipojky na relé palivového Cerpadla.
Vycistit, popfipadé vyménit kontakty.

Tankovat jen znackové palivo

Zkontrolovat mnozstvi ¢erpaného paliva

Vymeénit palivovy filtr
Zkontrolovat palivové cerpadlo
Zkontrolovat vstfikovaci ventily

Zkontrolovat spinac¢ Skrtici klapky

Motor Spatné reaguje
pfi pfechodech

Netésny systém sani vzduchu

Nespravna regulace volnobéznych
otacek

Spinac skrtici klapky je poSkozeny
nebo chybné sefizeny

Zkontrolovat tésnéna mista a pfipojky
v systému sani

Zkontrolovat regulator volnobéznych otacek
a systém lambda regulace

Zkontrolovat spinac Skrtici klapky

Zahraty motor nechce
nastartovat

Nespravny obsah CO

PFilis vysoky tlak v palivovém systému

Ucpané nebo skfipnuté vratné vedeni
paliva mezi tlakovym regulatorem
a nadrzi paliva

Vadny snimac teploty motoru

Netésné vstfikovaci ventily

Vadny snima¢ mnozstvi vzduchu

Netésny palivovy systém

Netésny systém sani vzduchu

Zkontrolovat obsah CO a volnobézné
otacky

Zkontrolovat tlak paliva, popfipadé vymeénit
regulator tlaku paliva

Vyc¢istit nebo vymeénit vedeni

Zkontrolovat snimac teploty

Vymontovat ventily, nechat pfipojena
vedeni, vytahnout hlavni relé (M20: bilé,
M30: c¢ervené), na chvili zapnout spoustéc.
Béhem nasledujici jedné minuty nesmi

z jednotlivych ventilt ukapnout vice nez
dvé kapky paliva

Zkontrolovat snima¢ mnozstvi vzduchu

Provést optickou kontrolu na vSech mistech
spojeni v oblasti motoru a elektrického
palivového ¢erpadla. Dotahnout vSechny

pripojky

Zkontrolovat tésnéna mista a pripojky
v systému sani
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