Vstrikovaci zarizeni
vznéetovych motort

Princip vznétového motoru

U vznétového motoru je nasavan vzduch do valcd, kde
dochazi k jeho silnému stlageni. Teplota vzduchu ve
valcich tak pfekroci zapalnou teplotu nafty. Kdyz je pist
kratce pfed horni Uvrati, je do silné stlaéeného vzdu-
chu, zahfatého asi na +600 °C, vstfiknuta nafta. Naf-
ta se vzniti sama, zapalovaci svi¢ky nejsou tedy za-
potrebi.

U studeného motoru se muze stat, ze pouhym stlage-
nim se vzduch nezahfeje na zapalnou teplotu nafty.
V takovém pfipadé se musi motor pfedzhavit. Ve vi-
rovych komirkach se proto nachazi zhavici svicky, kte-
ré vyhfivaji spalovaci prostory. Vznétovy motor ma
navic automaticky systém pro rychlej$i spousténi stu-
deného motoru, ktery posunuje pist pfesuvniku vstfi-
ku ve vstfikovacim Cerpadle dopfedu. Palivo je tak
vstiiknuto do horkého vzduchu dfive a studeny motor
dfive naskodCi. Jakmile dosahne motor svoji provozni
teploty, stahne se termostat urychlovaée studeného
startu automaticky zpét. Rizeni poéatku vstfiku paliva
prebira Fidici jednotka DDE (DDE = Digitale Diesel-
Elektronik), stejné jako fizeni vstfikovaného mnozstvi
a plniciho tlaku pro turbodmychadlo.

Palivo je nasavano dopravnim palivovym &erpadlem
a rozdélovacim vstfikovacim ¢erpadlem z palivové na-
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drze. Ve vstfikovacim &erpadle se vytvoFi tlak asi
16 MPa (160 bar), ktery je nezbytny pro vstfikovani naf-
ty. Palivo je rozdélovano do jednotlivych valc podle
pofadi zapalovani. Ridici jednotka DDE reguluje mnoz-
stvi vstfikovaného paliva podle seslapnuti plynového
pedalu, jehoz polohu zaznamenéava potenciometr. VstFi-
kovaci ventily vstfikuji naftu vzdy ve spravny okamzik
do prfedkomdurky pfislusného valce. V disledku tvaru
komdurky a virové komtrky se nasavany vzduch pfi stla-
Covani rozvifi tak, aby se vstfikované palivo optimal-
né smisilo se vzduchem.

Drive, nez se palivo dostane do vstfikovaciho Cerpa-
dla, protece palivovym filtrem, kde jsou zachycovany
nelistoty a voda. V ramci udrzby je velmi dllezité pali-
vovy filtr pravidelné gistit a ménit.

Vstfikovaci ¢erpadlo nepotfebuje tdrzbu. Veskeré po-
hyblivé ¢asti Cerpadla se promazavaji naftou. Vstfiko-
vaci Cerpadlo a vackovy hfidel pohani ozubeny femen.

Vznétovy motor nelze vypnout pferusenim pfivodu
napéti do zapalovani. Motor se vypina magnetickym
ventilem. Vypnutim zapalovani se prerusi pfivod proudu
do magnetického ventilu a ventil uzavfe palivovy ka-
nal. Pfi spousténi motoru se na magneticky ventil pfi-
vede pfes spina¢ zapalovani napéti a ventil otevfe
palivovy kanal.



Vstrikovaci cerpadlo

1 - Vstrikovaci cerpadlo

g 2 - Ozubené kolo
: 3 - Pero
6 4 - Podlozka

5 - Matice M12
6 - Elektromagneticky preruSovac

7 - O-krouzek
8 - Pruzna podlozka
9 - Matice

10 - Pfedni upeviiovaci matice
M8 (dva kusy)

11 - Podlozka

12 - Zadni upevnovaci matice
M8 (dva kusy)

Kontrola zhavicich svicek

Predpoklad kontroly: Motor je studeny (okolni teplo-
ta). Baterie je nabita, ma napéti miniméalné 11,5 V.

® Pokud se zkou$ecka rozsviti: zhavici svicka je v po-

radku.
® Pokud se zkou$ecCka nerozsviti: Zhavici svicka je
® V reléové skfifice zkontrolujeme paskovou pojistku vadna a vyménime ji; utahovaci moment: 25 + 5 Nm.
80 A. Zhavici svicky o prGméru 0,4": 20 + 1 Nm. Pozor:
e Odsroubujeme kabely od Zhavicich svigek. Utahovaci moment nesmime prekrocit, jinak bychom

Zhavici svi¢ku poskodili a ¢asem by prestala fungo-
vat. Pokud maji zhavici svi¢ky opalené koliky, po-
stupujeme podle nize uvedenych pokynd.

® Na kladny pdl baterie a postupné na kazdou Zhavici
svicku pfipojime zkouSecku napéti.

® Na zhavici svicky zcela lehce (momentem 5 Nm) pfi-
Sroubujeme kabely.
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Kontrola relé Zhavicich sviéek

® Vytahneme Casovaci relé zhaveni. Relé je umisténo
v reléové skrince vpravo vzadu v motorovém prostoru
za hlavnim relé a za relé vyhrivani palivového filtru.

® Na svorku 30 (+) vicepélového konektoru pro relé
Zhaveni a na kostru (-) pfipojime zkou$ecku napéti.
Svételna dioda ve zkouSecce napéti se musi rozsvi-
tit, v opacném pfipadé zkontrolujeme pfivod napéti
od baterie.

® ZkouSecCku napéti pfipojime na svorku 15 a na kost-
ru. Zapneme zapalovani. Svételna dioda ve zkouSec-
ce napéti se musi rozsvitit, v opacném pfipadé zkon-
trolujeme pfivod napéti od zamku zapalovani.

® Pokud svételna dioda ve zkouSecéce napéti sviti, zkon-
trolujeme privody ke Zhavicim svi¢kam. V opacném
pfipadé vyménime relé zhaveni.

Zhavici sviéky s opalenymi koliky

Opalené koliky Zhavicich svi¢ek jsou ¢asto dusledkem
zavady trysek. Toto poSkozeni neni zplsobeno zava-
dou zhavicich svicek.

V pfipadé takové zavady - viz Sipka - nestaci svicky
jen vyménit. Musime také zkontrolovat paprsek, tlak
a tésnost vstfikovacich trysek (prace pro odborny ser-
vis).

Pfitom je mimoradné dulezité, aby byl paprsek vstriku
pfi kratkych, rychlych zdvizich (4-6 zdvihi za sekun-
du) kompaktni a aby palivo bylo dobfe rozpraseno.
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Kédy zavad u vznétovych motort

Ridici jednotka DDE ma registr zavad, kam se uklada-
ji zavady palivového systému. Systém Zhaveni neni
vybaven vlastni autodiagnostikou. Funkce registru za-
vad viz str. 94.

Kody zavad u motoru 524td:

Zavada Prislusna soucastka/Druh zavady/Mozné priginy

01 Snimac poctu otacek - preruseni/kratké spojeni,
volny snimag, pfili§ velka vzdalenost

02 Snimac teploty paliva - pferu$eni/kratké spojeni

03 Snimac teploty chladici kapaliny - pferuseni/
kratke spojeni

04 Snima¢ polohy pedalu - pfreruseni/kratké
spojeni

05 Snimac plniciho tlaku - preruseni/kratké spojeni

06 Potenciometr - pferuseni/kratké spojeni

08 Regulator mnozstvi - preruseni/kratké spojeni

10 Ovladaci prvek regulace rychlosti - preruseni/
kratké spojeni

11 Propojeni v pocitaci - preruseni/kratké spojeni

mezi “zacatkem vstfikovani” a “vstfikovanym
mnozstvim” u Fidici jednotky

12 Snimac¢ teploty vzduchu - preruseni/kratké
spojeni
13 Datovy vystup otacek - preruseni/kratké spojeni

na spojovacim vedeni Fidici jednotky Kolik ¢. 8

14 Snimac pocatku vstriku (ve vstfikovaci trysce pro
valec €. 4) - preruseni/kratké spojeni

16 Magneticky ventil-regulator vstfikovani - pferuse-
ni/kratké spojeni

Odvzdusnéni palivové soustavy

Pokud jsme Uplné spotifebovali palivo v nadrzi nebo
jsme vyménili ¢asti palivové soustavy, nemusime sou-
stavu zpravidla odvzduSiovat, protoZe se béhem spous-
téni motoru odvzdus$ni sama.

Abychom pfi startovacich potizich zkontrolovali, zda je
do vstfikovacich ventild pfivadéno palivo, uvolnime na
dvou vstfikovacich ventilech previeéné matice. Startu-
jeme bez pfedzhaveni motor, az z prevleénych matic
zacne unikat palivo. Pfevle¢né matice utahneme mo-
mentem 20 Nm a spustime motor.

Pozor: Pokud se soustava automaticky neodvzdus$ni,

pak postupujeme nasledujicim zplsobem:

® Pfi pracich na vstfikovani dodrzujeme pravidla Gis-
toty, viz str. 86.

® Davame pozor na to, aby palivo neunikalo na hadi-

ce s chladici kapalinou. Pokud se tak stane, ihned
hadice otfeme. PoSkozené hadice ihned vyménime.




524td
® \/stfikovaci ¢erpadlo naplnime naftou.
® Palivovy filtr naplnime naftou.

® Na pfirubé filtru uvolnime odvzdu$novaci Sroub - 4 -,
viz obrazek W-2412 na strané 106.

® Proto¢ime spoustééem motor, az zacne unikat pali-
vo. Pak dotahneme $roub momentem 15 Nm. Pfi ne-
tésnostech dotahneme momentem 20 Nm.

® Povolnime véechny pfeviecné matice na vstrikova-
cich vedenich. Motor protoéime spoustécem, az za-
¢ne unikat palivo. Pak utdhneme matice momentem
20 Nm. Pfi netésnostech matice dotahneme momen-
tem 25 Nm.
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® Z palivového filtru vytdhneme palivové vedeni - 3 -
vedouci ke vstfikovacimu cerpadlu. Stiskneme pfi-
tom sponu. Zachytime unikajici palivo a ekologicky
ho zlikvidujeme.

® Do zavitu pfipojky nasadime vhodnou hadici a za-
vedeme ji do nadoby.

® Vytahneme relé palivového ¢erpadla a svorky na listé
relé pfemostime tak, aby ¢erpadlo Cerpalo palivo,
viz str. 86.

® Pokud unika palivo, vyndame pfemostovaci kabel
a nasadime relé.

@ Znovu nasadime palivové vedeni, pfedtim potfeme
tésnéni tukem, ktery neobsahuje kyseliny. Poskoze-
na tésnéni vyménime. Nechame zapadnout svorku.

W-2423

@ Uzaviraci $roub - 1 - na vstfikovacim Eerpadle po-
volime o dvé otacky.

® Protacime motor spoustécem, az z uzaviraciho Srou-
bu zadne unikat palivo. Vytékajici palivo zachytime
do nadobky.

@ Uzaviraci Sroub utahneme momentem 25 Nm.
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® Odstranime kryt na vyfukovém kolenu. Uvolnime pro-
to Srouby.

W-10241

@ V/Sechny prevleéné matice vstfikovacich trysek po-
volime specialnim nastrojem, napriklad Hazet 4550.
Proto€ime motor spoustécem, az zacne unikat pali-
vo. Pak utahneme matice momentem 20 Nm. Pfi ne-
tésnostech dotahneme matice momentem 25 Nm.
Tak provedeme rychlé odvzdu$néni.

® Z motorového prostoru peclivé odstranime vyteklé
palivo.
® Namontujeme kryt motoru.

Magneticky vypinaci ventil - kontrola
demontaz a montaz

Magneticky vypinaci ventil je umistén na vstfikovacim
cerpadle nad palivovymi pfipojkami. Jakmile oto¢ime
klickem zapalovani do polohy “ll" , je ventil zasobo-
van napétim od Fidici jednotky DDE a otevfe palivovy
kanal. Bez proudu je pist ventilu tlakem pruziny vysu-
nuty a uzavira palivovy kanal. Magneticky ventil zkon-
trolujeme tehdy, kdyz nenaskoci motor.

104

Kontrola
® Zapneme zapalovani. Ventil musi cvaknout.

W-2408

® \/ opacném pfipadé odSroubujeme elektrické vede-
ni. Pomocnym kabelem spojime kladny pél baterie
s ventilem.

® 524td: Pokud nyni ventil cvakne, zkontrolujeme podle
schématu elektrickd vedeni a pfivod napéti do fidi-
ci jednotky DDE a hlavniho relé - 1 - (Cervené). Dalsi
vyobrazené soucastky: 2 - relé pro vyhfivani palivo-
vého filtru (oranzové), 3 - relé palivového ¢&erpadia
(hnédé).



® 525td/tds: Pokud nyni ventil cvakne, zkontrolujeme
podle schématu zapojeni elektricka vedeni a privod
napéti do fidici jednotky DDE - 1 - (bila) a relé pali-
vového Cerpadla - 2 - (oranzové, v reléové skfince).
® Pokud ventil necvakne, pak ho vyménime.

Demontaz
® Odsroubujeme elektrické vedeni.

® Ventil vySroubujeme otevienym klicem o velikosti
24 mm.

Pozor: Davame pozor na to, aby nevypadl pist a pru-
Zina. Bez proudu je pist zatizeny tlakem pruziny.

Montaz

® Nasadime ventil s novym O-krouzkem a utahneme
ho momentem 205 Nm.

Vstiikovaci trysky - demontaz a montaz

Poskozené trysky mohou zpUsobovat detonacni spa-
lovani a v dusledku toho muze dojit k poSkozeni lozi-
sek. Pfi této zavadé nechame motor bézet ve volno-
béznych otackach a postupné povolujeme pfeviecne
matice vstfikovacich vedeni. Pokud po uvolnéni nékteré
pfevleéné matice detonacni spalovani zmizi, je pfislus-
na tryska vadna.

Vadné trysky najdeme rovnéz tak, ze postupné povo-

lujeme pFevleEné matice vstfikovacich vedeni, zatim-

co motor bé&zi ve zvySenych volnobéznych otackach.

Pokud zlistanou otacky po uvolnéni nékteré prevlec-

né matice konstantni, svédc¢i to o vadné trysce. Vstfi-

kovaci trysky kontrolujeme manometrem (prace pro od-

borny servis).

O zavadé trysek svédci tyto pfiznaky:

B Nepravidelné zapaly

B Detonacni spalovani (klepani) v jednom nebo ve vice
valcich

B Prehfivani motoru

B Pokles vykonu motoru

H Husty Cerny vyfukovy kouf

B Vysoka spotieba paliva

Demontaz

® \/stfikovaci vedeni oCistime prostfedkem pro cisténi
za studena.

® Kompletné vymontujeme vstfikovaci vedeni. Otevie-
nym ockovym klicem, napfiklad HAZET 4550 proto
uvolnime previecné matice. Pozor: Neménime tvar
vedeni.

@ \/stfikovaci trysky vymontujeme nastrékovym klicem
o velikosti 27 mm, napfiklad HAZET 4555.

Montaz

® Mezi hlavu valcu a vstfikovaci ventil pouzijeme vzdy
nové zaruvzdorné tésnéni. Prohluben v tésnéni musi
ukazovat nahoru. Sipka ukazuje k hlavé valcu.

® \/stfikovaci trysky utahneme momentem 40 + 5 Nm.
® Vstrikovaci vedeni utdhneme momentem 20 + 5 Nm.

Vyhtivani palivového filtru

Aby zUstalo palivo i pfi nizkych vnéjSich teplotach te-
kuté, musi byt predehfivano. Proto je palivovy filtr vy-
baven elektrickym vyhfivanim. Zabrani se tim ztuhnuti
paliva i pfi extrémnim mrazu. Vyhfivani se pfi nizkych
teplotach automaticky zapina pfi spousténi motoru.

105



1 - Palivovy filtr
2 - Horni ¢ast filtru
3 - Médéné tésnéni

4 - Odvzdu$novaci Sroub
5 - Médény tésnici krouzek
6 - Termospina¢ 18+1 Nm
7 - Sroubovaci hrdlo M16x1,5
8 - Topné téleso
9 - Tésnici krouzek

10 - Matice

11 - Patrona filtru

12 - Uzaviraci Sroub

13 - Tésnéni

14 - Sroub s $estihrannou hlavou
15 - Podlozka

Kontrola pocatku vstriku vstrikovaciho
Cerpadla

Ke kontrole potfebujeme méfici pfistroj s pfislusnym
adaptérem, ktery miZzeme nasroubovat do Cerpadla.
Motor musi byt pfi zkousce studeny (pokojova teplo-
ta).

@ Od baterie odpojime ukostfovaci kabel. Pozor: Po
odpojeni doje k vymazani obsahu elektronickych pa-
méti, jako napfiklad registru zavad motoru nebo kédu
radia. Pfed odpojenim doporucujeme pfecist si po-
kyny, uvedené v kapitole “Baterie - demontaz a mon-

21l

taz”.

® Vozidlo vpfedu zvedneme.

/’f(r T
oy

® Odsroubujeme spodni kryt motoru a oblozZeni venti-
latoru.
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® Z vika vstfikovaciho ¢erpadla vySroubujeme centralni
uzaviraci Sroub.

@ Namisto uzaviraciho Sroubu nasroubujeme adaptér
(BMW-135330) a maly méfici pfistroj (méfici rozsah
0-3,0 mm) s médénym tésnénim a trochu ho prede-
pneme.

@ Klikovym hfidelem oto¢ime ve sméru otaceni hodi-
novych rucicek smérem k HU prvniho valce, aZ uka-
zatel ukazuje nejmenSi hodnotu. Zacatek otaceni
musi byt minimalng 60°- 90° pfed HU. Pist prvniho
véalce stoji v horni tvrati (HU) tehdy, kdyZ obé& vaé-
ky prvniho valce na strané rozvodového fetézu uka-
zuji nahoru. Pro kontrolu sejmeme vicko plnéni ole-
je a pozorujeme vacky.



@ Motorem otacime tak, ze zaradime Ctvrty rychlostni
stupeni, uvolnime ruéni brzdu a vozidlo posuneme.
Nebo zatdhneme ruéni brzdu, zarfadime neutral
a oto¢ime za centralni Sroub femenici klikového hfi-
dele.

® Vynulujeme méfici pfistroj.

® Povolime matice - 1 - a -2 -. Pozor: Matice nepovo-
lujeme prili§, aby se nevzpficili tahem ozubeného fe-
menu

® Otocime celym vstfikovacim Cerpadlem tak, aby mé-
fici pFistroj ukazoval pozadovanou hodnotu.

® Matice a Srouby utdhneme v poradi od 1 do 4 mo-

® \lytahneme zatku z bloku motoru. mentem 25 Nm.
® Klikovym hfidelem otoéime ve sméru pohybu hodi- ® Znovu zkontrolujeme sefizeni. K tomu nejprve oto-
novych rugiek, az mizeme do otvoru v bloku moto- ¢ime klikovym hfidelem zhruba o 90° zpét.

ru a do otvoru v setrvacniku zastréit vhodny trn (BMW ® Odstranime méfici pfistroj.

112300). ® Nasroubujeme s novym médénym tésnicim krouz-
Pozor: Neotacime hfidelem proti sméru otageni moto- kem centralni uzaviraci Sroub a utahneme ho momen-
ru (proti sméru pohybu hodinovych rugi¢ek). To zpuso- tem 15 Nm.
bl esprévns: vfsledi mefeni; Pozor: Odstranime trn ze setrvacniku znovu a nasadi-
® 524td: Nyni musi méfici pfistroj ukazovat zdvih 1,05 me zatku.

+ 0,02 mm.

® Pfipojime baterii.
® 525td/tds: Nyni musi méfici pfistroj ukazovat zdvih
0,95 + 0,02 mm.

® Pokud neni dosazeno pozadované hodnoty, upravi-
me sefizeni ¢erpadla.

® Spustime motor, popfipadé odvzduSnime vstfikovaci
systém.

® Po zkuSebni jizdé zkontrolujeme tésnost centraini-
ho uzaviraciho Sroubu, popfipadé ho dotahneme mo-
mentem maximalné 20 Nm.

® Povolime zadni Srouby - 3 - vlevo a vpravo.
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Technicka data zhavici a palivové soustavy u vznétovych motort

Maximalni doba zhaveni pfi teploté chladici kapaliny pod 60 °C: 4s
nad 60 °C: 0s
Bezpecnostni  vypinani predzhaveni: 8 (+5) s
Odpor Zzhavicich svicek pfi 20 °C: 0,4az20,6Q
Snimac teploty chladici kapaliny pro c¢asovani zhaveni
Odpor mezi G1 a kostrou pfi 60 °C: 134 +13,5Q
90 °C: 51,2+43Q
G2 a kostrou pfi 20 °C: 1134 £125Q
60 °C: 2721227 Q
90 °C: 114+11Q
Termospinac u zafizeni pro studeny start - teplota zapnuti: 172 2°C
teplota vypnuti: 11 - 14°C
Teplotni spinac predehtivani paliva
teplota zapnuti pfi klesajici teploté: §5 25 °€C
teplota vypnuti pfi stoupajici teploté: 05 +25 °C

pfi zapnuté klimatizaci:
Maximalni  otacky:

Volnobézné otacky pfi provozné zahfatém motoru, teplota oleje 60 °C:

750 = 50 1/min
860 + 50 1/min
5300 + 100 1/min

Snima¢ napéti magnetického ventilu:

minimainé 10 V

Odpor pfi 20°C: 7519
Vstfikovaci tryska - oteviraci tlak: 14 - 16 MPa
(140 - 160) bar
Sefizovaci hodnota: 15 - 15,8 MPa
(150 - 158 bar)
Provozni tlak palivovych potrubi: 40 kPa
(0,4 bar)
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Tabulka poruch vstiikovaciho zafizeni vznétovych motoru

Drive, nez zaéneme hledat pfi¢inu zavady podle nasledujiciho prehledu, musi byt spinény tyto predpoklady: Pfi
startovani se nesmime dopustit chyby. V nadrzi musi byt palivo. Motor musi byt mechanicky v pofadku, baterie je
nabita, spoustéé dosahuje dostatec¢ného poctu otadcek. Pozor: Pokud budeme uvoliiovat palivova vedeni, musime
je nejprve ocistit prostfedkem pro ¢isténi za studena.

Porucha Pricina Odstranéni
Motor se neda spustit 1. Motor nezhavi B Zkontrolovat zhaveni
motor se $patné spousti 2. Elektromagneticky vypinaci ventil B Prfipojit na vypina¢ zkousecku napéti,

nema napéti

3. Elektromagneticky vypinaci ventil ]
je volny, poskozeny

4. Spatna dodavka paliva. ]

a) Skfipnuta, ucpana, netésna, ]
porézni palivova vedeni.

b) Ucpany palivovy filtr. |

c) Ucpané odvzdusnéni [ ]

palivové nadrze. Palivové sitko
v nadrzi je znecisténé.

5. Nespravné nastaveny pocatek |
vstiiku paliva

6. Vadné vstrikovaci trysky =

7. Vadné vstiikovaci Cerpadlo u

zapnout zapalovani. Svételna dioda
se musi rozsvitit, jinak vyhledat
a odstranit pferuseny kabel

Zkontrolovat upevnéni a kontakt s kostrou.
Stridavé zapinat a vypinat zapalovani.
Vypina¢ pfitom musi cvakat

Zkontrolovat dodavku paliva
Vydistit, popfipadé vymeénit palivova vedeni

Vymeénit palivovy filtr
Vycistit

Zkontrolovat, sefidit pocatek vstfiku
paliva

Zkontrolovat vstfikovaci trysky, postupné
povolovat prevlecné matice a zkontrolovat,
zda pracuji valce

Namontovat na zkouSku nové Cerpadlo

Motor ve volnobéznych

1. Palivové hadice na vstfikovacim |

Vyménit palivové hadice, pfipevnit

otackach a pfi rozjezdu ¢erpadle a na palivovém filtru je hadicovymi sponami, dotahnout Srouby
cuka jsou volné s dutou hlavou
2. Totéz, co je uvedeno pod 1.4 -7 B Totéz, co je uvedeno pod 1.4 -7
PFili§ vysoka spotreba 1. Znedistény vzduchovy filtr B Vyménit viozku vzduchového filtru
paliva
2. Netésna palivova soustava B Provést optickou kontrolu vSech palivovych
vedeni (saci, vratna a vstfikovaci vedeni),
palivového filtru a vstfikovaciho Cerpadla
3. Ucpané vratné vedeni B Profouknut vzduchem vratné vedeni

4. Totéz, co je uvedeno pod 1.5 -7

vedouci od vstfikovaciho Cerpadla

k palivové nadrzi. Vyménit obtokovy tlumic
ve $roubu s dutou hlavou ve vratném
vedeni

Totéz, co je uvedeno pod 1.5 -7

Zluta a zelena kontrolka
nesviti

1. Pfepalena paskova pojistka (80A)

2. Vadna Zarovka na pfistrojové desce H

Zkontrolovat popfipadé vymeénit pojistku
fidici jednotky zhaveni

Vymeénit zarovku

Zelena kontrolka
se nerozsviti, studeny
motor Spatné naskakuje

Jedna nebo vice Zhavicich svicek |
jsou vadné

Zkontrolovat, popfipadé vyménit zhavici
svicky

Zluta kontrolka blika

Zhavici svi¢ky, popfipadé Ffidici jednotka B
jsou vadné

Zkontrolovat, popripadé vyménit Zhavici
svicky, nechat zkontrolovat Fidici jednotku
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