Vyfukova soustava
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1 - Predni vyfukové potrubi
2 - Samojistna matice
3 - Tésnici krouzek

4 - Svorka
5 - Drzak
6 - Drzak

7 - Kloubové pouzdro

8 - Predni tlumic¢ vyfuku (pfipadné
katalyzator)

9 - Objimka 61 mm

10 - Pryzovy krouzek

11 - Upevnovaci krouzek

12 - Drzak
13 - Hlavni tlumic¢ vyfuku
14 - Drzak



Vyfukovou soustavu tvofi pfedni vyfukové potrubi,
katalyzator, stfedni tlumi¢ vyfuku a hlavni tlumic¢ vy-
fuku.

Na misté katalyzatoru je u vozidel, ur€enych pro za-
hranici, pfedni tlumi¢ vyfuku. Lambda sonda, ktera fidi
¢innost katalyzatoru, je zaSroubovana v pfednim vy-
fukovém potrubi.

Pfedni dvojité vyfukové potrubi je pfiSroubovano ke
kolenu vyfuku, které je upevnéno k hiavé valcl. Ves-

520i, 525i

keré casti vyfukového potrubi jsou vzajemné sesrou-
bovany, pfipadné svareny a miZeme je vyménovat i
jednotlivé. Po demontazi a opétné montazi vyfukové-
ho potrubi musime vyménit vS§echny samojistné mati-
ce a tésnéni. Zkontrolujeme pryzové zavésy a pryzo-
vé dorazy, zda nejsou porézni a dle potfeby je vymé-
nime za nové.

PFi montazi nového vyfukového potrubi doporucujeme
vymeénit i vSechny upevnovaci dily.

W-2612
1 - Pfedni vyfukové potrubi 13 - Drzak vyfukového potrubi 24 - Pouzdro
2 - Tésnéni 14 - Drzak motor 520i: 56 mm
3 - Samojistna matice 15 - Upevilovaci krouzek motor 525i: 46 mm
4 - Svorka 16 - Drzak 25 - Hlavni tlumi¢ vyfuku
5 - Drzak 17 - Pryzovy krouzek
6 - Lambda sonda 18 - Drzak
7 - Plechovy kryt 19 - Tfmen
8 - Katalyzator pouze u motoru 525i
9 - Pfiruba 20 - Pfiruba
10 - Tésnici krouzek @ 45 mm 21 - Tésnici krouzek & 45 mm
11 - Tésnici krouzek & 42 mm 22 - Tésnici krouzek @ 42 mm
12 - Drzak 23 - Stredni tlumic vyfuku
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Vyfukova soustava - demontaz
a montaz

Demontaz
® Zvedneme vozidlo

@ VSechny Srouby a matice natfeme odrezovacem, kte-
ry nechame chvili pasobit.

® Vymontujeme lambda sondu.

® Od kolena vyfuku odSroubujeme predni vyfukové po-
trubi.

® Vyfukové potrubi podepfeme dfevénou podpérou.

® Od prevodovky odSroubujeme drzak vyfukové po-
trubi.

@ OdsSroubujeme od zadniho nosniku napravy drzak
- 16 - (viz obr. W 2612).

@ Odsroubujeme upeviovaci zavés - 19 -.
® VVyjmeme kompletni vyfukovou soustavu.

Montaz

Pfed montazi vyfukové soustavy zkontrolujeme, zda
pfiruba pro napojeni na vyfukové koleno neni zkfive-
na; pripadné ji vyrovname.

® ZasSroubujeme lambda sondu.

® Zavitovou ¢ast na koleni vyfuku natfeme zaruvzdor-
nou pastou s obsahem médi.

® Piedni ¢ast vyfukového potrubi nasadime s novym
tésnénim a nové samojistné matice stejnomérné
utahneme.

® Na katalyzator nasuneme stfedni tlumic vyfuku s no-
vym tésnénim a sesroubujeme pFirubu. Srouby utah-
neme prozatim jen lehce. Dle potfeby ocistime spo-
jovaci ¢asti potrubi brusnym papirem, abychom od-
stranili pfipe¢ené necistoty. Pfi sestavovani vyfuko-
vého potrubi dbame na spravné ulozeni tésnicich
krouzkd. Samojistné matice vyménime za noveé.

Pozor: Pro usnadnéni pozdéjsi demontaze matic
a Sroubu na vyfukovém potrubi doporu¢ujeme natfit
je pred montazi zaruvzdornou pastou, napf. Liqui Moly
LM-508-ASC.

® Nasadime vyfukovou soustavu a pfiSroubujeme ji.
Srouby prozatim neutahujeme pfili$ pevné.

® PriSroubujeme predni vyfukové potrubi na koleno vy-
fuku. U motoru M30 utdahneme napinaci pruziny mo-
mentem 10 Nm tak, aby zavity pruziny dosedly na
sebe. Nasledné matice povolime o 1/, otacky. Po-
zor: Pfiruby musi byt rovnobézné a pruziny nesmi
doléhat na blok motoru. Del$i potrubi utdhneme jako
posledni, aby se nezkfivilo.

@ VVyfukové potrubi vyrovnavame tak, aby po celé jeho
délce mélo odstup od podlahy vozidla alespon
25 mm.
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® Upevnovaci zavésy pfipevnime tak, aby pryzové za-
vésy byly predepnuté. Pro tento Gcel posuneme pfi
uvolnéné sponé tlumic vyfuku o kousek dopfedu (asi
o 7 mm).

® Utahneme vSechny Srouby a matice.

® Utahovaci momenty spojovacich Sroubu vyfukové-
ho potrubi: Vyfukové potrubi k vyfukovému kolenu:
45 Nm, Sroubové spojeni trojhranné pfiruby: 22 Nm,
upeviiovaci trmen k prevodovce a vyfuku: 22 Nm,
upevnovaci spony: 22 Nm, spony hlavniho tlumice:
maximalné 14 Nm.

® Nastartujeme motor, ucpeme hadrem vyfuk a zkon-
trolujeme vyfukovou soustavu, zda spravné tésni.

® Spustime vozidlo na kola.

Lambda sonda - demontaz a montaz

Pozor: Pri stfikani spodku vozidla ochrannym naté-
rem lambda sondu zakryjeme.

Demontaz

® Rozpojime konektor lambda sondy.
® Uvolnime drzak kabelu.

® Dle potieby spustime pfedni vyfukové potrubi doll
tak, abychom méli pfistup k lambda sondé.



® Odtlacime a vy$roubujeme lambda sondu. Soucas-
né otaéime i pfivodnim kabelem, ¢imz zabranime
jeho vytrzeni.

Montaz

Pozor: Lambda sondu necistime. Lambda sonda ne-
smi pfijit do styku s vazelinou.

@ Zavity lambda sondy potfeme zaruvzdornou pastou.

® Zasroubujeme lambda sondu do pfedniho vyfuko-
vého potrubi a utdhneme ji momentem 55 Nm. Pfi-
pojime konektor.

® Pripevnime plechovy kryt.
® Upevnime drzak kabelu.

® Konektor lambda sondy zajistime vroubkovanou ma-
tici.

Vozidla s katalyzatorem

V&echna vozidla BMW se zaZzehovymi motory jsou vy-
bavena Ffizenym katalyzatorem. Vozidlo s katalyzato-
rem musi byt vybaveno regulovatelnym zafizenim pro
tvorbu smési. Do vozidla s katalyzatorem tankujeme
pouze bezolovnaty benzin.

Pod pojmem regulovatelné fizeni pro tvorbu smési
rozumime takovy karburator nebo vstfikovaci zafize-
ni, ve kterém se muze ménit slozeni smési v zavislos-
ti na jizdnich podminkach. U b&Zného karburatoru je
néco takového nemozné, protoZze takovy karburator
nema potfebnou fidici jednotku. Regulace tvorby smési
je mozna pouze pfi pouziti elektronicky Fizeného kar-
buratoru nebo elektronického vstrikovani.

Impulsy k provadéni zmén slozeni smési paliva se
vzduchem dostava prisluéné zafizeni z lambda son-
dy, ktera je umisténa v pfednim vyfukovém potrubi
a je obtékana proudem vyfukovych plynt. Lambda son-
da je elektrické cidlo, které reaguje na obsah kysliku
ve vyfukovém plynu a dokaze ve zlomcich sekundy
vysilat vstupni impulsy pro vytvoreni pozadované smesi
vzduch - palivo. Provozni podminky se stale méni (vol-
nobé&h, piny plyn) a k dodate¢nému spaleni smési ka-
talyzatoru dochazi jen tehdy, kdyz se ve vyfukovem
plynu nachazi zbytky nespaleného paliva.

Aby mohlo v katalyzatoru pfi teploté mezi +300 °C az
+800 °C dojit k dodate¢nému spalovani, musi smeés
paliva a vzduchu obsahovat vétsi podil paliva, nez je
tfeba k Gistému spalovani. Katalyzator je umistén na
misté predniho tlumice vyfuku pod podlahou vozidla.
Je zhotoven z keramického monolitu, ktery ma poviak
z platiny nebo z rhodia. Kfehka vypli je ulozena v elas-
tické zaruvzdorné kovové tkaniné.

U véeobecné pouzivaného fizeného katalyzatoru se
jedna o tzv. tricestny katalyzator. To znamena, Ze v ném
dochazi na zakladé fizeni lambda sondou k oxidaci
oxidu uhelnatého (CO) a uhlovodiki (HC) a dale k re-
dukci oxid dusiku (NO,).

Katalyzator u vznétového motoru s turbodmychadlem

Vznétovy motor vybaveny katalyzatorem se vyznacu-
je nizsi emisi vyfukovych Skodlivin a redukuje obsah
uhlovodikd ve vyfukovém plynu.

Turbodmychadlo zajistuje zvySeny pfitok vzduchu do
valcu a tim je zajisténo lepSi spalovani nez u normal-
niho atmosférického vznétového motoru.

Zmenseni koufivosti je mozné realizovat také pouzi-
tim oxida¢niho katalyzatoru, ktery je umistény namis-
to predniho tlumice vyfuku pod podlahou vozidla. Ka-
talyzator je, stejné jako u zazehovych motort, tvoren
vostinovym monolitem s platinovym nebo rhodiovym
povlakem. Pfi proudéni vyfukového plynu katalyzato-
rem dochazi ke spaleni vice nez poloviny obsahu uh-
lovodikli (HC). Také se podstatné snizi i zapach vyfu-
kového plynu, typicky pro vznétové motory. Katalyza-
tory u vznétovych motorli nemaji lambda regulaci.

Zachazeni s vozidlem, vybavenym
katalyzatorem

Abychom piedesli poskozeni lambda sondy a na ka-
talyzatoru, musime dodrzovat tyto zasady:

B Tankujeme jen bezolovnaty benzin.

B Spoudténi motoru roztahovanim nebo roztlacovanim
neni dovoleno. Mohlo by dojit k explozivnimu spa-
leni nespaleného paliva v katalyzatoru, a tim k pre-
hrati a zni¢eni katalyzatoru. Proto pouzivame pomoc-
né spoustéci kabely.

B Pfi spousténi studeného motoru nedélame mnoho
pokusu za sebou, nebot by se mohlo v katalyzatoru
nahromadit vét$i mnozstvi nespaleného paliva. Pa-
livo by pak mohlo explozivné shofet a katalyzator zni-
cit.

B Pfi obtiZném spousténi nesmime dlouho plsobit na
spouétéc, nebot kazdym pokusem dochazi ke vstfi-
kovani paliva. Najdeme zavadu a odstranime ji.

B Pfi poruSe zapalovani odpojime az do okamziku
odstranéni zavady hlavni relé vstfikovani, pfipadné
palivového &erpadla. Tim zamezime vstfikovani pa-
liva pfi spousténi motoru.

B Neprovadime kontrolu funkce svicek pfi sejmutych
koncovkach kabeld.

® Kontrolu funkce jednotlivych valct neprovadime je-
jich postupnym odpojovanim. To plati i v pfipadé,
7e jednotlivé valce odpojujeme prostfednictvim tes-
tovaciho pfistroje. Pfitom totiz vnika do katalyzato-
ru nespalené palivo.

B Vynechava-li zapalovani, nezvySujeme otacky mo-
toru a zavadu ihned odstranime.

B Pouzivame pouze zapalovaci svicky, ur€ené pro vo-
zidla s katalyzatorem.
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Zvedani vozidla

PFi provadéni mnoha udrzbarskych a opravarenskych
praci musime vozidlo nadzvednout. V odbornych ser-
visech maji zpravidla pro tento ucel zvedaci rampu.
Vozidlo v§ak mizeme také zvednout pomoci pfirucni-
ho nebo dilenského zvedaku. Zvedak pokladame pod
vozidlo jen v uréenych bodech. Pokud pracujeme pod
vozidlem a vozidlo neni na zvedaci rampé&, musime ho
podepfit ctyFmi pevnymi stojany.

V zadném pripadé nesmime pracovat pod nedosta-
tecné podeprenym vozidlem.

® Zvedaky podkladame jen na uréenych mistech tak,
aby nedos$lo k deformaci karoserie.

W-6201

® Kola, ktera po zvednuti vozidla zGstanou na zemi,
zalozime vpfedu a vzadu kliny. Nespoléhame se na
ruéni brzdu, protoze ji musime pfi nékterych pracich
uvolnit.

® \/ozidlo zvedame pouze na rovné a pevné plose.

Pozor: Musime-li vozidlo nadzvednout na mékkém

podkladu, podloZzime pod zvedak a pod podpéry Siro-

ké prkno. Vaha vozidla se tak rozlozZi na vétsi plochu.

® Mezi zvedak a karoserii vzdy vloZime vzdy vioZime
pryZovou nebo dievénou podlozkou, abychom zabra-
nili poskozeni karosérie.

@ Po zvednuti postavime pod vozidlo trojnozky tak, aby
vzdy jedna noha sméfovala ven od vozidla.

® Vozidlo zvedame pouze nezatizené.

Pozor: V zadném pfipadé nezvedame vozidlo za mo-
tor nebo za &asti pfevodovky, ani ho v téchto mistech
nepodkladame.
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Body pro zvedani a podepreni vozidla

Zvedaci rampa a dilensky zvedak

W-6801

® Vpredu: Pryzovy blok zvedaciho ramene nasadime
pod svislé zesileni na pfednim nosniku, které je ur-
¢eno i pro pfirucni zvedak.

® Vzadu: Pryzovy blok zvedaciho ramene nasadime
pod svislé zesileni na zadnim nosniku, které je ur-
¢eno i pro priruéni zvedak. Pozor: Podle modelu vo-
zidla nesmime poskodit spodni ¢asti palivové nadr-
Ze, pfipadné palivova vedeni.

@ Pokud zvedame vozidlo zvedakem, pak ho po zved-
nuti vzdy podeprfeme podpérami.



