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Rízení

Řízení se skládá z volantu, hřídele řízeni, převodky
a řídicích tyčí' Volant je našroubován na hřídeli řízení
a jeho pohyb se přenáší na převodku řÍzení.

Aby řízení šlo zlehka, a aby se dobře vracel volant, je

řízení vybaveno hydraulickým posilovačem.

Podle modelu nebo na vybaveníje řízení vybaveno hyd-
raulickým posilovačem, který pracuje v závislosti na

rychlosti (Servotronic). Při parkování a u stojícího vo-
zidla pak stačí působit na volant menŠí silou, při vyŠ-

ších rychlostech je zajiŠtěn lepší kontakt s vozovkou
a řízení je citlivější a přesnější.

Posilovač řÍzení se skládá z olejového čerpadla, zásob-
ní nádrŽky a z tlakových vedení. olejové čerpadlo je
poháněno klínovým řemenem. Čerpadlo nasává hyd-
raulický olej ze zásobní nádrŽky a _dodává ho pod vy-
sokým tlakem do převodky řízení. Řídicíjednotka pak
napomáhá pohybům volantu.

Volant - demontáŽ a montáž

Pozorl Následující pokyny platí jen pro volanty bez air-
bagu. DemontáŽ airbagu přenecháme z bezpečnostních
důvodů odbornému servisu.

Pokud je volant umístěn šikmo, můŽeme ho přesadit
maximálně o dva zuby. Pozor: Pokud nemůŽeme vy-
rovnat volant přesazením, necháme zkontrolovat sbí-
havost předních kol.

DemontáŽ

o Malým šroubovákem vypáčÍme znak BMW.

o odšroubujeme matici - 1 - a vyndáme krouŽek- 2 -.

o označíme si barvou nebo rýsovací jehlou polohu vo-
lantu vzhledem k hřídeli řízení'

o Stáhneme volant z hřÍdele řízení.Pozor; Volant mů-
Žeme stáhnout pouze při odemčeném zámku říze-
ní.
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Montáž
o Sběrný krouŽek houkačky namaŽeme prostředkem

"Kontaktfix".

o Zkontrolujeme, zda jsou páčky spínačů směrových
světel ve středové poloze, jinak mŮŽe při nasouvání
volantu dojít k poškození váčky.

l Nasuneme volant na dráŽkování hřídele řízení'I'ak,
aby se kryly značky, provedené při demontáŽi'

. Nasadíme podloŽku.

o Momentem 80 Nm našroubujeme novou samosvor-
nou matici s Šestihrannou hlavou.

Rídicí tyče

a Namáčkneme do desky volantu znak BMW.
o Provedeme zkušební jízdu a zkontrolujeme polohu

volantu při jízdě v přímém směru. Paprsky volantu
musí být ve vodorovné poloze.

. JestliŽe je volant umístěn šikmo, přesadíme ho.

o Zkontrolujeme funkci houkačky.
o Zkontrolujeme automatické vracení spínačů směro-

vých světel.

Upozornění: Zašpiněný nebo zalepený volant vyčistí-
me neutrálním čisticím prostředkem a vlaŽnou vodou.
NepouŽíváme brusné prostředky.

\
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1 - Páka řídicí tyče
2 - Šroub M12
3 - Řídicí tyč
4 - Kulový kloub

5 - Šroub M8

6 _ PruŽná podloŽka
7 - Samosvorná matice
8 - Samosvorná matice

9 - Prostřední řídicí tyč
10 - Páka řizeni
í1 - Šroub M10

12 _ Samosvorná matice M'1 0

13 _ Distanční krouŽek
14 - Vodicí páka řízení
15 - Pryžové lůŽko
16 _ Šroub M10

17 - Matice M10
18 - Žáruvzdorný ptech

19 - Šroub M6

20 _ PodloŽka

M8
M10
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Kloub řídicí tyče - demontáŽ a montáŽ

Demontáž
o Povolíme šrouby kola a nadzvedneme vozidlo.

r Sundáme kolo.

O odŠroubujeme matici a kloub řídicí tyče vytlačíme
běŽným stahovákem.

r Uvolníme svorku - 2 - kloubu řídicí tyče'

o Z vnějŠí řídicí tyče - 1 - vyšroubujeme kloub řídicí
tyče - 3 -. Pozor: Při uvolňování si poznamenáme
počet otáček' Dáváme pozor na levý a pravý závit
na levé a pravé straně.

Montáž
o Kloub řídicí tyče našroubujeme stejným počtem otá-

ček jako při demontáŽi.

. Nasadíme kloub do páky řízení a na kloub řídicí tyče
našroubujeme novou samosvornou matici a utáh-
neme ji momentem 35 - 40 Nm.

o Našroubujeme kolo.

o Šrouby kola utáhneme momentem 'l 10 Nm.

o Svorku kloubu řídicí tyče utáhneme momentem
15 Nm. Vozidlo musí přitom stát na kolech.

. Necháme zkontrolovat geometrii přední nápravy (prá-

ce pro odborný servis).

Výměna prostřední řídicí tyče

Demontáž
a Uvolníme šrouby kol. Zvedneme vozidlo.

a Sundáme kola.

o odšroubujeme matice'

. BěŽným stahovákem vytlačíme levou i pravou boě-
ní řídicí tyč.

o Vytlačíme prostřední řídicí tyč a vyndáme ji.

Montáž
o Před montáŽÍ prostřední řídicí tyče zkontrolujeme roz-

měr A mezi oběma kloubovými čepy. PoŽadovaná
hodnota: A=534+1 mm.

o Nasadíme prostřední řídicí tyč a novými samosvor-
nými maticemi ji přiŠroubujeme momentem 35 - 40
Nm na páky řízeni.

. Nasadíme vnější řídicí tyče a momentem 35 - 40 Nm
je přišroubujeme novými samojistnými maticemi na
prostřední řídicí tyč'

o Našroubujeme kola' Spustíme vozidlo na zem.

o Šrouby kol utáhneme momentem 110 Nm.

. Necháme zkontrolovat geometrii přední nápravy (prá-

ce pro odborný servis).

*
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Seřízení sbíhavosti

o Nastavíme řízení do přímého směru. Na hřídeli říze-
ní a na skříni řízeníje umístěna značka. ŘÍzení na-
stavíme tak' aby se značky kryly.

o Na řídicích tyčích povolíme oba svěrné šrouby. Sbí-
havost na |evém a pravém kole nastavíme na poŽa-
dovanou hodnotu otočením řídicích tyčí - 1 -. Levou
i pravou řídicí tyčí vŽdy otočíme o stejný počet otá-
ček. Dáváme pozor na to, aby se kulové klouby
a manŽety při seřízení nezkroutily. PoŽadovaná hod-
nota viz str. 144.

o Po seřízení sbíhavosti utáhneme svěrné šrouby na
řídicích tyčích momentem 15 Nm. Vozidlo přitom musí
stát na kolech.

Úprava odklonu kota

odklon je dán konstrukcí vozidla. odklon je moŽné
upravit montáŽí excentrických opěrných loŽisek o + 30'
(práce pro odborný servis)' Pozor: Tímto způsobem
nesmíme korigovat odklon kol při deformaci po havá-
rii.

odstranění chvění VoIantu a přední
části vozidIa

Chvění volantu při určité rychlosti je zpravidla způso-
beno nevyváŽenostÍ kol.

Kontrola
o Zkontrolujeme tlak v pneumatikách, popřípadě ho

upravÍme.

O Provedeme zkušební jízdu. Přesně stanovíme roz-
sah rychlostí při kterém dochází k chvění, charakter
vozovky, chování při přímé jízdě a při jízdě v zaÍáÓ-
kách'

o Zvedneme vozidlo, viz str. 114.

o Zkontrolujeme vycentrování ráfků. Náboj kola musí
přitom z diskového kola vyčnívat nebo s ním ales-
poň lícovat. V opačném případě ráfky vyměníme"

o Zkontrolujeme zavěšení kol. Zkontrolujeme stav pry-
Žokovových loŽisek, kloubů, teleskopických tlumičů
a rátkŮ'

o Vymontujeme a očistíme kola. Z profilu pneumatik
také odstraníme kameny.

. 520i, 524td bez ABS: Prohlédneme, zda nejsou na
pneumatikách odřené plochy, které mohou vzniknout
při prudkém brzdění.

o Zkontrolujeme hloubku profilu jednotlivých pneuma-
tik a navzájem ji porovnáme. Při nenormálním opo-
třebení předních nebo zadních pneumatik proměří-
me geometrii předních i zadních kol a případně ji se-
řídíme. Sbíhavosti seřídíme na horní hranici toleran-
ce. Pozor: Pro proměření geometrie potřebujeme pří-
slušné měřicí zařízení, které je zpravidla k dispozici
jen v odborném servisu.

O Provedeme zkušební jízdu a zkontrolujeme, zda se
závady ještě vyskytuj í.

Kontrola výškové a boční házivosti kol
o Zvedneme vozidlo. Na plochu běhounu a pak na bok

pláště nasadíme vhodný měřicí přístroj. Rukou ko-
lem opatrně otáčíme' Na měřícím přístroji odečteme
maximální házivost a místo s maximální házivostí si
označíme na pneumatice křídou.

Požadované hodnoty: Maximální výšková házivost =

2,0 mm (ráÍky z lehkých slitin: 1,6 mm); maximální boční
házivost = 2,0 mm (ráÍky z lehkých slitin: 'l,6 mm).

a Pokud není dosaŽeno těchto hodnot, vyváŽíme kola
na stacionárním vyvaŽovacím stroji. Kola pak musí-
me namontovat na vozidlo do původních poloh' Pří-
pustná nevyváŽenost v obou vyvaŽovacích rovinách
činí 5 gramů.
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odstranění výškového házivosti
o Vypustíme vzduch z pneumatik a vyboulení pneuma-

tiky namáčkneme do lůŽka ráfku.

. Pneumatiku otočíme na ráfku o 120'.

a Pneumatiku natlakujeme a znovu zkontrolujeme výš-
kovou házivost'

o Pokud je překročena maximální hodnota, otočíme
pneumatiku na ráfku o dalších 120" a znovu zkont-
rolujeme výškovou házivost.

a Pokud je házivost v toleranci, vyváŽíme kola'

Kontrola výškové a bočni házivosti ráfku

o Ráfek bez pneumatiky namontujeme na VyvaŽovací
přístroj nebo na vozidlo' Nasadíme měřicí přístroj'

s
H

Wrí4

o Na udaných místech zkontrolujeme výŠkovou házi-
vost - H - a boční házivost - S -. Nebereme v úvahu
lokální odchylky, které jsou způsobeny nerovnostmi
materiálu.

Požadované hodnoty: ocelový ráfek: H = 1,0 mm;

S = 1,0 mm; ráfky z lehkých slitin: H = 0,6 mm; S = 0,6
mm.

. Pokud jsou poŽadované hodnoty překročeny, pak
ráfek vyměníme.

Montáž kol na vozidla
o Na zvednutém vozidle nasadíme kola tak, aby se

místa s maximální výškovou házivostí nacházela
nahoře. Šrouby kol utáhneme v tomto stavu kříŽem
přes střed momentem 110 Nm'

Pozor: Pokud jsou rozdíly v opotřebení jednotlivých
pneumatik malé' namontujeme kola s nejmenší výško-
vou házivostí a nejmenší nevyváŽeností na přední ná-
pravu.

o Provedeme zkušební jízdu. Pokud opět zaznamená-
me chvění v přední části vozidla a chvění volantu,
mŮŽe sejednat o zbytkovou nevyváŽenost, kterou od-
straníme dodatečným vyváŽením kol na vozidle'

Vyvážení a dodatečné vyvážení kol na vozidle
O Při vyvaŽování hnacích kol umístíme obě kola na vál-

ce (snímací stojany)'

o Kola musí být poháněna motorem, aby se otáčela
synchronně'

o Provedeme zkušební jízdu.

Pokud stále dochází k závadám, má jedna nebo více
pneumatik velkou radiální házivost nebo se kymácí.
Dílenskými prostředky nemůŽeme tyto hodnoty změřit.
V takovém případě pomůŽe pouze výměna předních
nebo zadních pneumatik. Pneumatiky měníme vŽdy po
párech.
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