Geometrie vozidla

Optimalnich jizdnich vlastnosti a nejmensiho opotre-
beni pneumatik dosahneme pouze pfi spravném sefi-
zeni geometrie kol. Pfi nepravidelném opotfebeni pne-
umatik, které neni vyvolano $patnym stavem vozovek,
pfi Spatné stabilité vozidla pfi jizdé v pfimém sméru a pfi
Spatném chovani v zatackach vyhledame odborny ser-
vis, kde provedou optické proméfeni geometrie vozi-
dla.

Toto promérfeni nelze provést bez odpovidajiciho mé-
ficiho zafizeni. Proto se omezime pouze na popis téchto
méfeni a vymezeni zakladnich teoretickych pojmu.

Sbihavost/odklon/priklon/zaklon

Sbihavosti rozumime vzajemnou boéni vzdalenost raf-
ki kol. PFi sbihavosti jsou kola sefizena tak, Ze vpredu
(méfeno ve vySi stfedu kola) je vzdalenost kol mensi
nez vzadu. Rozbihavost znamena, Ze vpfedu (méFfeno
ve vyS$i stfedu kola) je vzdalenost vétsi nez vzadu.

U vozidel BMW jsou jak pfedni, tak zadni kola sefize-
na na sbihavost 0°18'+ 5’2 2,2 + 0,6 mm.

Odklon kol a pfiklon rejdového Eepu sniZuje prenase-
ni narazl od vozovky do Fizeni a pfi jizdé v zatacce
snizuje tfeni na pfijatelné hodnoty.

Odklon kola je uhel, ktery svira rovina kola ve sméru
jizdy od svislé roviny. Pfedni kola stoji tedy Sikmo. Pfi
negativnim odklonu jsou v bodé styku s vozovkou bli-
Ze k sobé nez nahofe. Odklon kol je u vozidel BMW
sefizen jako negativni.

Pfiklon rejdového ¢epu je Uhel mezi osou otageni rej-
dového Cepu a kolmici vedenou bodem dotyku kola
s vozovkou pfi pohledu podél vozidla.

Uhlem odklonu a Ghlem pfiklonu rejdového cepu se
dostavaji dotykové body kola s vozovkou bliZ k vykyv-
né ose rejdového ¢epu. Tim se dosahne zmenseni tzv.
valivého poloméru Fizeni. Cim mensi je tento polomér,
tim snadnéji funguje fizeni. Snizuje se také prenos
narazl do soustavy fidicich tyéi.

Zaklon rejdového Cepu je thel mezi osou otaceni rej-
dového €epu a kolmici na rovinu dotykového bodu kola,
ktery vidime z pfi€ného sméru vzhledem k vozidlu.
Zaklon znacné ovliviiuje rovnobéznost pfednich kol.
Pfilis maly zaklon vyvolava vychyleni ze sméru jizdy
pfi Spatném stavu vozovky a pfi boénim vétru. Mimoto
se fizeni po projeti zatacky Spatné vraci do pfimého
sméru.

Predpoklady kontroly

® Pneumatiky musi byt nahus$tény na spravny tlak.

® Vozidlo musi byt normalné zatizené: 2 x 68 kg na
pfednich sedadlech, 1 x 68 kg uprostfed zadniho se-
dadla, 1 x 21 kg uprostfed zavazadlového prostoru.
Vozidlo ma plnou nadrz.

B Vozidlo nékolikrat silou propruzime.
B Rizeni musi byt spravné sefizené.

B Napravové Cepy a Cepy Fidicich ty¢i nesmi mit nad-
mérnou vuli.

B Zavésy kol nesmi mit nadmérnou vuli.
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