Elektricka instalace

Pfi kontrole elektrické instalace se setkame s pojmy
jako napéti, proud a odpor.

Napéti se méfi ve voltech (V), proud v ampérech (A)
a odpor v ohmech (Q2). Pod pojmem napéti se u vozi-
dla zpravidla mini napéti baterie. Jedna se o stejno-
smérné napéti o velikosti asi 12 V. Velikost napéti na
baterii zavisi na stavu baterie a vnéjsi teploté. Mlze
se pohybovat mezi 10 az 13 V. Pfi chodu motoru je
elektricka sit vozidla zasobovana elektrickym proudem
z alternatoru. Napéti z alternatoru je pfi stfednich otac-
kach asi 14 V.

Pojem proud se v oblasti elektrického zafizeni auto-
mobilu objevuje relativné zfidka. S udajem o velikosti
proudu se setkame napfiklad na zadni strané pojistek.
Udava maximalni proud, ktery maze protékat, obvo-
dem, aniz by pojistka shofela a tim elektricky obvod
prerusila.

Vsude, kde proud protéka, musi prekonavat odpor.
Odpor mimo jiné zavisi na nasledujicich faktorech:
prifez vedeni, material a délka vedeni, atd. Je-li od-
por pfili§ velky, dochazi k porucham. Odpor nesmi byt
pfili§ vysoky napfiklad ve vedenich zapalovani, jinak
chybi na svickach dostatec¢né silna zapalovaci jiskra,
ktera zapaluje smés pohonné latky a vzduchu.

Mérici pristroje

Pro méreni elektrické sité ve vozidle existuji na trhu
tzv. viceucelové méfici pristroje. Spojuji v jednom pfi-
stroji voltmetr k méfeni napéti, ampérmetr k méreni
intenzity proudu a ohmmetr k méfeni odporu. Méfici
pfistroje se li§i hlavné rozsahem a pfesnosti. Rozsah
uréuje rozmezi, v jakém musi napéti nebo odpor le-
zet, aby mohl byt pfistrojem vibec zaznamenan.
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Pro amatérského opravare existuji viceucelové méfi-
ci pfistroje, které jsou ur€eny ke kontrolnim pracim na
vozidle. Takovym pfistrojem Ize méfit otacky motoru,
Uhel sepnuti a napéti az do 20 V. Pfi méfeni odporu
se pristroj zpravidla omezuje na rozsah v kiloohmech,
tj. asi 1-1000 k Q.

Navic existuji méfici pristroje na promérovani elektric-
kych a elektronickych soucastek. Ty dovoluji obsahla
méfeni od malych odpord v ohmech (Q) az k velkym
odportim v megaohmech (MQ). Napéti (ve voltech) Ize
méfit velmi pfesné, coz je zadouci zvlasté u elektro-
nickych soucastek.
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Chceme-li pouze provéfit, zda obvodem prochazi proud,
hodi se k tomu jednoducha Zarovkova zkousecka - A-.
To plati ovéem jen pro elektrické obvody, ve kterych
se nenachazeji zadné elektronické soucastky, nebot ty
reaguji zvlaét citlivé na pfili§ vysoky proud. Za urci-
tych okolnosti se mohou znicit jiz pripojenim zkouSecky.
Pozor: Ke kontrole elektronickych soucastek (tranzis-
tory, diody a fidici jednotky) potfebujeme zkouSecku
napéti - B - s vysokym vnitfnim odporem. Pracuje jako
sarovkova zkoudedka, ale neposkodi elektronické sou-
gastky. Hodi se také na veskeré méfici prace.

Technika méfreni

Méfeni napéti

Napéti Ize prokazat jednoduchou Zarovkovou zkouSec-
kou nebo pfistrojem pro méfeni napéti. Pozname tak

oviem jen to, zda je na soucastkach napéti. Na pre-
méfeni velikosti napéti musime pfipojit voltmetr.

Nejprve na voltmetru nastavime rozsah, v némz pred-
pokladame méfené napéti. Napéti ve vozidle neni zpra-
vidla vy$si nez 14 V. Vyjimku tvorfi zapalovani; zde
mUzZe zapalovaci napéti dosahovat az 30 000 V. Toto
vysoké napéti Ize zméfit jen specialnim méficim pfi-
strojem nebo osciloskopem.

Zatimco se u méficich pfistrojd, které jsou specialné
uréeny pro méfeni elektrickych veliCin ve vozidle, musi
na volicim spinadi zapnout jen voltmetr, u viceucelo-
vého méficiho pfistroje musime nejprve ucinit fadu
rozhodnuti.

Nejdfive navolime pFfepinacem stejnosmérné napéti
(DCV = stejnosmérné napéti; ACV = stfidavé napéti).
Pak zvolime méfici rozsah. Protoze se u automobilu
kromé& zapalovani neobjevuji Zadna vyssi napéti nez
asi 14 V, méla by horni hranice nastaveného méfici-
ho rozsahu leZet o néco vyse (asi 15 az 20 V). Pokud
je méfené napéti znatelné nizsi, napfiklad 2 V, mize-
me méfici rozsah zmensit, abychom dosahli vétsi pres-
nosti méfeni. Je-li napéti vy$si, nez je nastaveny mé-
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fici rozsah pfistroje, mGze dojit ke zni¢eni méficiho
pristroje.

V@?

-

000000

700.03

Kabely méficiho pfistroje pfipojime podle obrazku pa-
ralelné ke spotiebi¢i. Cerveny méfici kabel pfipojime
na vodi¢ vedouci od kladného polu baterie, erny mé-
Fici kabel na ukostfovaci vodi¢ nebo na kostru vozi-
dla, napfiklad na blok motoru.

Priklad kontroly: KdyZz motor spravné nenaskoci, pro-
toze se spousté¢ otaci pfilis pomalu, prekontrolujeme
napéti na baterii v okamziku, kdy je spoustéc uvadén
v &innost. Proto pfipevnime voltmetr ¢ervenym kabe-
lem (+) na kladny pol baterie a ¢ernym kabelem na
kostru vozidla(-). Nakonec za pfispéni pomocnika za-
pneme spoustét a precteme hodnotu napéti. Je-li na-
péti nizsi nez 10 V (pfi teploté baterie +20 °C), musi-
me baterii zkontrolovat a eventualné pred dalSimi po-
kusy o nastartovani nabit.

Méfeni proudu

V automobilu méfime velikost proudu relativné zfid-
ka. Pfiklad viz kapitola “Baterie se sama vybiji". K mé-
Feni proudu potfebujeme ampérmetr, ktery je rovnéz
integrovan ve vicet¢elovém méficim pfistroji.

Pfed méfenim proudu nastavime na méficim pfistroji
méfici rozsah, ve kterém se pravdépodobné mérena
intenzita proudu nachazi. Nezname-li velikost proudu,
nastavime nejvy$si méfici rozsah. Pozdé&ji pfipadné
pfepneme na niz$i méfici rozsah.
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Pfi méfeni proudu rozpojime obvod a mezi rozpojené
kontakty zapojime méfici pfistroj (ampérmetr). Odpo-
jime napfiklad zastréku a Cerveny kabel (+) ampérmetru
napojime na vedeni pod proudem. Cerny kabel (-) pfi-
pojime na kontakt, na ktery je normalné pfipojeno nami
prerusené vedeni. Uzemnovaci kontakty mezi spotre-
bicem a zastrékou spojime pomocnym kabelem.

Pozor: V zadném pfipadé neméfime ampérmetrem
intenzitu proudu ve vedeni ke spoustéci (asi 150 A)
nebo ke zhavicim svickam u vznétového motoru (az
60 A). Uvedené vysoké proudy mohou méfici pFistroj
znic¢it. V odborném servisu pouzivaji k takovym mére-
nim ampérmetr s kleStémi pro méreni stejnosmeérné-
ho napéti. Proudové klesté se sevfou pres izolovany
kabel a hodnota proudu se zméfi indukci.

Méreni odporu

Pfed méfenim odporu musime zajistit, aby na soucast-
ce, na kterou napojujeme ohmmetr, nebylo zadné na-
péti. Odpojime tedy zastréku, vypneme zapalovani,
demontujeme vedeni, respektive agregat nebo odpo-
jime baterii. V opacném pfipadé mize dojit k posko-
zeni méficiho pfistroje.

700.05

Ohmmetr pfipojime na dvé pfipojky spotiebi¢e nebo
na dva konce elektrického vedeni. Pfi tom nehraje zad-
nou roli, ktery kabel (+/-) méficiho pfistroje pfipneme
na ktery kontakt.

MéFeni odporu na automobilu se vztahuje hlavné na
dva okruhy:

1. Kontrola do obvodu zapojeného odporu nebo sou-
Castky.

2. Kontrola prichodnosti elektrického vedeni spinace
nebo topné spiraly. Pfitom kontrolujeme, zda neni elek-
trické vedeni ve vozidle preruSené, a proto pfipojeny
elektricky pfistroj nemuGze fungovat. Ohmmetr pfipoji-
me k obéma koncim pfislusného elektrického vede-
ni. Vykazuje-li odpor 0 Q, pak je obvod prichodny. To
znamena, ze je elektrické vedeni v poradku. U preru-
Seného vedeni ukazuje méfici pfistroj nekonecny od-
por (e Q).

Dodateéna montaz elektrického prislusenstvi

Kabely, které pfi montazi prislusenstvi dodate¢né za-
budovavame k sériové montované kabelazi ve vozidle,
musime upevfiovat pokud mozno vzdy podél jednotli-
vych kabelovych svazkl a k jejich kabelovym spojka-
m a gumovym objimkam.

V pfipadé potfeby upevnime nové zabudované kabely
izolacni paskou, plastikovym paskem, kabelovym pas-
kem atd., abychom zabranili uvolnéni a prodfeni kabell
béhem jizdy. Musime dodrzet minimalni vzdalenost
10 mm mezi brzdovym vedeni a pevné zabudovanymi
kabely a minimalni vzdalenost 25 mm mezi brzdovym
vedenim a kabely, které vibruji s motorem nebo s jiny-
mi ¢astmi vozidla.

Pri vrtani dér do karosérie okraje otvorlu zabrousime,
natfeme zakladovou barvou a nalakujeme. Odstrani-
me z karosérie v§echny Zelezné trisky.
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Pfi vdech montaznich pracich, které se tykaji elektric-
kého rozvodu, vzdy odpojime ukostfovaci kabel (-) od
baterie vozidla. Zavésime jej stranou, aby nedoslo ke
zkratu v elektrickém rozvodu.

PFi dodateéné montazi dal$ich elektrickych spotfebicl
musime zkontrolovat, zda zvy$ené zatizeni nepfetizi
stavajici alternator. V pfipadé potieby namontujeme
alternator s vétsim vykonem.

K upevnéni dodateéné& namontovanych kabelt mu-
Zeme pouzit tyto nahradni dily:

Véazaci pasek

Vazaci smy&ka

Izolaéni paska

Vazaci pasek

0

Vazaci pasek
s uchytem do otvoru

\\\ . |I ;
“\mnmmu||||||l|%

Izolace

Samolepici paska
z pénové hmoty

C 2490
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Ridici jednotky a kabelova sit’
ve vozidlech BMW rady €. 5

W-5421

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu
registri zavad v Fidicich jednotkach, viz kapitola “Ba-
terie - demontaz”.

Elektronické fidici jednotky jsou soustfedény do cent-
ralnich jednotek.

m Dvé skfinky s elektronikou jsou umistény vlevo
a vpravo v motorovém prostoru mezi tlumicem pé-
rovani a ¢elni sténou prostoru pro cestujici.

B Jedna skfinka s elektronikou (vnitfni osvétleni, cen-
tralni zamykani, automatika stiracu a ostfikovacd,
ovladani stfedniho okna a oken pres zamek dvefi,
diagnostika atd.) sestdva z modulovych soucasti.

Konektory

Ve vozidlech BMW je z divodu maximalni bezpec¢nos-

ti provozu pouzit novy systém s kulatymi konektory. Ko-

nektory jsou vybaveny posuvnymi a oto€nymi pojist-

kami a z¢asti jsou i vodotésné.

® Pfed rozpojenim konektord typu - 1 - az - 4 - musi-
me smacknout doll draténé tfmeny, viz obrazek
W-5421. Tim konektor odjistime. Po zapojeni konek-
toru musime zaklapnout zpatky dratény tfmen.

® Pfipadné nasadime gumové ochranné vicko (konek-
tory-5-a-6-).

® Vétsina konektorl ve vozidle je typu - 10 -. Pfi roz-
pojovani smackneme obé svorky na konektoru.

® \/ pozicich - 12 - az - 19 - je vyobrazen jeden kulaty
konektor, pouzity pro lambda sondu a pfipojku v pred-

nim narazniku. Konektor povolime ryhovanou pre-
vle€nou matici - 14 -.
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Baterie - demontaz a montaz

Podle modelu je baterie umisténa vzadu vpravo v mo-
torovém prostoru nebo pod zadni sedackou.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsah
registri zavad motoru, ovladani pfevodovky a ABS
a k vypnuti permanentnich spotfebict, jako napfiklad
radia a palubnich hodin. Pfed odpojenim nechame
pfipadné vyvolat v odborném servisu registry zavad
(k tomu potfebujeme specialni pfistroje). Po pfipojeni
baterie naprogramujeme znovu prislusné pristroje.

Sériové montovana radia maji bezpecénostni kédova-
ni. Bezpec€nostni kédovani znemozriuje po odpojeni ze
sité neopravnéné pouzivani radia. K pferuseni pfivo-
du proudu dojde napfiklad po odpojeni baterie, pfi
demontazi radia nebo po pfepaleni pojistky radia. Jest-
lize je radio opatfeno kédem, musime pred odpojeni-
m baterie kod zjistit. Jestlize nezname kod, mohou uvést
radio znovu do provozu jen v odborném servisu BMW,
viz takeé str. 256.

Demontaz - baterie v motorovém prostoru

® \/ypneme zapalovani a otevieme kapotu motoru.

W-5422

® Od baterie odpojime kabely. Nejprve ukostfovaci (-)
kabel - 1 - a potom kladny (+) kabel - 2 - (jesté pred-
tim odklopime vicko).
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® OdSroubujeme pfidrznou desku od patice baterie
a vyjmeme ji.

® Vyjmeme baterii.

Demontaz - baterie pod zadnim sedadlem

® Odklopime nahoru zadni sedacku, viz str. 208.

® VySroubujeme Sroub - viz Sipka -. Sejmeme z bate-
rie drzak s krytem.

® Odpojime nejprve ukostfovaci kabel (-) a potom klad-
ny kabel (+).

® Stahneme postranni odvzdu$iovaci hadici a vyjmeme
baterii.

Montaz
® Nasadime baterii.

® Pfipojime kladny kabel na kladny (+) p6l a ukostfo-
vaci kabel na zaporny (-) pol baterie. Na kladny pol
nasadime vi¢ko. Pozor: Spatné zapojena baterie
muze zpUsobit poskozeni alternatoru a elektrické in-
stalace.

® Nasadime pfidrznou desku a pfisroubujeme ji.

® Baterie pod zadni sedackou: Nasadime na baterii od-
vzdusnovaci hadici. Sklopime sedacku.

Pokyny k bezudrzbové baterii

Do vozidel BMW se sériové montuji beztdrzbové ba-
terie. Do této baterie nemusime v ramci udrzby dolé-
vat destilovanou vodu. Musime v8ak dodrZovat nékte-
ré zasady:

® Ve viku baterie je odvzdusriovaci otvor, ktery slouzi

k odvétravani baterie. Baterii nenaklanime v hiu vét-
§im nez 45°, aby z ni nevytekl elektrolyt.

® K dobijeni baterie muzeme pouZivat normaini nabi-
je€ky. Nabijeci proud nesmi pfekrocit hodnotu 5 A;
nabijeci napéti by mélo byt mezi 14 a 15 V. P¥ili§ vel-
kym nabijecim proudem se baterie pfebiji a tim se
podstatné snizuje jeji Zivotnost.

® Baterii nesmime dobijet rychlonabijecem.

® Pred dobijenim odpojime baterii od palubni sité.



® Baterii dobijime jen na volném prostranstvi nebo
v dobfe vétrané mistnosti.

® Pri nizkém stavu elektrolytu, napf. pfi dlouhém po-
bytu v horkém podnebi, dolijeme destilovanou vodu,
viz kapitola “Udrzba”.

® Jestlize bude vozidlo déle nez Sest tydnd mimo pro-
voz, vymontujeme baterii a nabitou ji uskladnime.
Teplota pro skladovani baterie by méla byt mezi 0 °C
a +27 °C. Pri téchto teplotach je samovolné vybijeni
baterie omezeno na nejmensi miru. Nejdéle po tfech
mésicich baterii znovu dobijeme, jinak by se mo-
hla stat nepouzitelnou.

® Pravidelné Cistime pdly baterie a natirame je vazeli-
nou nebo specialnim tukem od firmy BOSCH.

@ Pristroje pro pomocné startovani smime pouzivat jen
vyjimecéné, protoze baterie je pfitom vystavena pu-
sobeni velmi silnych proudu.

Pozor: Pristroje pro pomocné startovani musime za-
pinat pouze soucasné se startérem.

Baterie - nabijeni

Pozor: Jestlize se baterie vybijela pfili§ dlouho, pak ji
nelze dobit na plvodni stav nebo ji neize dobit vibec.

Body oznacené M odpadaji u bezudrzbovych baterii.
Do vozidel BMW se sériové montuji bezudrzbove ba-
terie. Dodrzujeme zasady pro bezudrzbové baterie.

® Baterii nesmime nikdy zkratovat, tzn., ze nesmime
spojit kladny a zaporny pol. PFi zkratu se baterie za-
hfiva a maze explodovat. Do baterie nesmime svitit
otevienym plamenem. Elektrolyt je Ziravina a proto
nesmi pfijit do o¢i, na pokozku nebo na odév. Pfi po-
tfisnéni musime zasazené misto oplachnout velkym
mnozstvim vody.

@ Pfed nabijenim odpojime od baterie kladny a ukost-
fovaci kabel; ukostfovaci kabel jako prvni. Pozor: Po
odpojeni dojde k vymazani obsahu elektronickych pa-
méti. Pfed odpojenim si pfecteme pokyny uvedené
v kapitole “Baterie - demontaz a montaz”.

Pozor: U vozidel s baterii pod zadni sedackou je klad-
ny kontakt v motorovém prostoru (nad posilovacem

brzd). Baterii miZzeme dobijet pfes tento kontakt. V tom-
to pfipadé nemusime baterii odpojovat.

® Pred dobijenim zkontrolujeme stav elektrolytu, pfi-
padné dolijeme destilovanou vodu.

® Zmrzlou baterii musime pfed nabijenim rozmrazit.
Nabita baterie zamrza asi pfi -65 °C, napll nabita pfi
-30 °C a vybita pfi -12 °C.

® \/ySroubujeme zatky a nechame je lehce poloZené
na plnicich otvorech. Tim padem mohou unikat ply-
ny, vznikajici pfi dobijeni a elektrolyt nebude vystfi-
kovat.

® Baterii dobijime jen v dobfe vétrané mistnosti. Pfi
nabijeni nechame otevfenou kapotu motoru.

® Normalni nabijeci proud ma mit asi 10 % velikost
kapacity baterie (u baterie s kapacitou 50 Ah je tedy
nabijeci proud asi 5,0 A). Spravna doba dobijeni by
méla byt asi 10 hodin.

@ Kladny (+) baterie spojime s kladnym a zaporny (-)
pol baterie se zapornym pélem nabijeciho pfistroje.

® Teplota elektrolytu nesmi béhem nabijeni pfekrocit
+55 °C, jinak musime prFerusit nabijeni nebo zmen-
Sit nabijeci proud.

B Dobijime tak dlouho, az jednotlive ¢lanky dostatec-
né plynuji a po tfech méfenich, provedenych v hodi-
novych odstupech, neroste hustota elektrolytu ani na-
péti baterie.

B Po skonceni nabijeni zkontrolujeme stav elektroly-
tu, pfipadné ho doplnime destilovanou vodou.

B Zmérfime hustotu elektrolytu. Jestlize hustota v jed-
nom ¢lanku je zfetelné mensSi, nez u ostatnich (napf.
u péti ¢lanku je hustota 1,26 g/ml a u jednoho 1,18
g/ml), pak je baterie vadna a méli bychom ji vymé-
nit.

B Baterii nechame asi 20 minut odplynovat a teprve
potom zaSroubujeme zatky.

Pozor: Pri odpojené baterii nesmi bézet motor, jinak
by mohlo dojit k poSkozeni elektrické instalace.

Baterie - kontrola

Kontrola zatizené baterie

® Mezi pély baterie pfipojime voltmetr.

® Nastartujeme motor a na voltmetru odecteme napé-
ti.

® \/ pribéhu startovani nesmi u pIné nabité baterie kles-
nout napéti pod hodnotu 10 V (pfi teploté elektrolytu
asi +20 °C).

® Jestlize napéti okamzité poklesne a zjistime-li roz-
dilné hustoty elektrolytu v ¢lancich, je to znamka vad-
né baterie.

@® Celkové napéti baterie muzeme zmérit i testovacim
pfistrojem. Postupujeme podle navodu k obsluze od
vyrobce.
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Zkusebni hodnoty
ZatéZovaci Minimalni napéti po 15
Typ Ah proud v sekundach (V) pfi °C
Ampérech | Nad-10°C | +21°Cavice
55 190
75 210 8,8 9,6
85 230

Pozor: U bezudrzbové baterie, kterou jsme kratce pfed
kontrolou dobijeli, musime nejprve odstranit pomoci tes-
tovaciho pfistroje-povrchové nabiti. Baterii zatizime prou-
dem o velikosti 300 A po dobu 15 sekund. Pfed druhou
kontrolou nechame baterii 15 sekund odpocinout.

Jestlize béhem kontroly poklesne celkové napéti ba-
terie pod pozadovanou hodnotu, pak je baterie bud
vybita nebo vadna.

Méreni hustoty elektrolytu

" oo e S—— 1.

® Hustota elektrolytu s hodnotou napéti nam dava pres-
né udaje o stavu nabiti baterie. K mé&feni hustoty po-
uzijeme hustomér na kyselinu, ktery mizeme levné
nakoupit v prodejné s autoprislusenstvim. Cim je vétsi
hustota nasatého elektrolytu, tim vic je vynofeny plo-
vak. Na stupnici miZeme odec¢ist hodnotu hustoty
v jednotkach specifické hmotnosti (g/ml) nebo ve
stupnich Baumého (+°Bé). Hustota musi mit nasle-
dujici hodnoty:

Stav baterie Normalni podnebi Tropy
+Bé | gml +°Bé g/ml
Vybita 16 1.2 14 1,08
Napul vybita 24 1,20 18 1,16
Dobre nabita 32 1,28 27 1.23

Baterie se samovolné vybiji

Podle vybaveni vozidla se k pfirozenému samovolné-
mu vybijeni baterie pficita i odbér proudu raznymi fidi-
cimi jednotkami v klidovém stavu. Baterii v odstavené-
m vozidle bychom tedy méli dobijet nejpozdeji kazdych
Sest tydnd. Mame-li podezieni na ztratové proudy, pak
provéfime palubni sit podle nasledujiciho navodu:
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® Ke kontrole pouzijeme nabitou baterii.

e KE 3400

® Na ampérmetru (s méficimi rozsahy 0 - 5mA az 5 A)
nastavime nejvétsi rozsah. Od baterie odpojime uko-
stfovaci kabel. Ampérmetr pfipojime mezi zaporny pél
baterie a ukostfovaci kabel. Kladny kontakt ampér-
metru pfipojime na ukostfovaci kabel a zaporny kon-
takt ampérmetru na zaporny pdl baterie.

Pozor: Kontrolu mizeme provést i Zarovkovou zkou-

Seckou. Jestlize se v§ak zarovka mezi zapornym polem

a ukostfovacim kabelem nerozsviti, musime pak pou-

Zit ampérmetr.

® \/ypneme vSechny spotfebice. Jsou-li montovany, od-
pojime palubni hodiny (a jiné permanentni spotfebi-
¢e) a zavieme dvere.

® Postupné zmensSujeme meéfici rozsah ampérmetru na
miliampérovy, az pfistroj ukaze €itelnou vychylku (pfi-
pustna vychylka je 1 - 3 mA).

@ \/yjimanim pojistek postupné prerusujeme riizné prou-
dové obvody. Tam, kde vychylka ampérmetru kles-
ne na nulu, se nachazi zdroj poruchy. Pfi¢inou mo-
hou byt: Zkorodované a znecisténé kontakty, prodre-
né kabely, vnitini zkrat v pFistrojich.

® Pokud nenajdeme zadnou zavadu v jisténych obvo-
dech, musime postupné odpojovat nejisténé agregaty,
jako alternator, spoustéc¢ a zapalovani.

® Jestlize pfi odpojeni nékterého agregatu klesne vy-
chylka na nulu, pak musime tento pfistroj opravit nebo
vymeénit. PFi proudovych ztratach ve spoustéci nebo
v zapalovani musime podle schématu zapojeni pre-
kontrolovat i spinac zapalovani.

® K baterii pfipojime ukostrovaci kabel.

Na ceském trhu je pro vozy BMW fady 5 velmi Siroka
nabidka riznych typl baterii. Pfi vybéru baterie pro
konkrétni viiz se Fidime obsahem a typem motoru. Prak-
ticky se necha Fici, Ze pro benzinové motory mizeme
pouzit kteroukoliv baterii od 55 do 85 Ah s tim, Ze vys-
$i kapacitu volime vzdy, jestlize mame ve voze dalsi
pfidavné spotfebice, tieba i jen vykonnou audio sou-
stavu, alarm, ... Vy$s$i kapacity volime i za pfedpokla-
du, Ze nas provoz je vice na krat$i vzdalenosti (po
mésté) a Casto startujeme. Pozor pfi vybéru baterie na



jeji vysku. Pro vznétové motory je rozhodujici parame-
tr akumulatoru predevsim startovaci proud, ktery je
vyzadovan vzdy vys$Si, nez u benzinu. Akumulatory
s vy$§im startovacim proudem pak obvykle maji i vys-
3i kapacitu. Opét i pro tyto motory je velmi Siroka na-
bidka a mazZzeme zde pouzit Akumulatory s kapacitou
okolo 85 Ah, pficemz limitni jsou pfedevsim zastavbo-
vé moznosti.

Pouzit v obou pfipadech mGzeme jak baterie hybrid-
ni — se snizenou udrzbou (AKUMA comfort, Baren PRO-
Fl, FIAMM ORIGINAL SYSTEM) tak i baterie vapniko-
vé — bezudrzbové (AKUMA exclusive, Baren POWER-
PROFI, FIAMM PREMIUM SYSTEM). Pouzijeme li vS§ak
baterie bezudrzbové, musime mit dobijeni sefizeno na

Typ AKUMA comfort Typ AKUMA exclusive
Zazehoveé motory

518i 555 112 048 560 119 060
520i 560 117 060 560 119 060
525i 560 117 060 560 119 060
530i 585 104 076

535i 585 104 076

Vznétoveé motory

524td 585 104 076

525td 585 104 076

525tds 585 104 076

Baren POWERPROFI
FIAMM PREMIUM

Typ Baren PROFI
Typ FIAMM ORIGINAL

vy$$i hodnoty podle navodu vyrobce, jinak baterii vel- . . BUSTEY SUSITEN
mi brzy znehodnotime. Nejprodavangjsi a tedy i nejo- Zazehove motory
svédéensjii znagkou na &eském trhu je Seska znacka 518i 555 112 048 565 103 060
AKUMA, ze zahrani¢nich znacek Ize pro BMW dopo- 520! 565 106 057 570 115 068
rucit rakouskou znacku Baren ve vys$si cenove hladiné 258: ggg 182 8% 570 115 068
nebo levnéjsi italsky FIAMM. e Ea AOA 76
Vyrobce doporucuje pro osazeni jednotlivych vozi BMW Vznétové motory
nasledujici typy baterii: 524td 585 104 076
525td 585 104 076
. 525tds 585 104 076
Tabulka poruch baterie
Porucha Pricina Odstranéni
Nizky stav elektrolytu Prebiti, vypareni elektrolytu | Dolit destilovanou vodu do prfedepsané
(zejména v 1éte) vysky (u nabité baterie)
Elektrolyt vytéka ze zatek PFilis velké nabijeci napéti B Prekontrolovat, pfipadné vymeénit napétovy
regulator
PFilis mnoho elektrolytu B Odsat odsavackou prebyte¢ny elektrolyt*
Nizka hustota elektrolytu Hustota elektrolytu v jednom ¢lanku B Zkrat v ¢lancich. Vymeénit baterii

je zretelné nizsi, nez ve dvou

sousednich ¢lancich

Vybita baterie
Vadny alternator

Zkrat v siti

V dusfedku chybného postupu
pii udrzbé je v elektrolytu prilis

mnoho vody

B Netésna sténa mezi clanky, dochazi
ke vzniku vodivého spojeni mezi ¢lanky
a tim padem se clanky vybijeji. Vyménit
baterii.

B Dobit baterii

B Prekontrolovat alternator, pfipadné opravit
nebo vyménit.

B Prekontrolovat elektrickou instalaci

& (pravit koncentraci efektrofytu

Vysoka hustota elektrolytu Po doplnovani kyseliny

B Upravit koncentraci elektrolytu*

Maly dodavany vykon, Vybita baterie
napéti prudce klesa
Nizké nabijeci napéti

B Dobit baterii

B Prekontrolovat, pfipadné vyménit napétovy
regulator

Volné nebo zoxidované kontakty

Spatny ukostfovaci kontakt mezi
baterii, motorem a karosérii

Velké samovybijeni v disledku
znedisténi elektrolytu

Ocistit kontakty a zejména na spodni
strané potfit lehce tukem. Utahnout Srouby
Zkontrolovat spojeni s kostrou, pfipadné
opravit kovové kontakty nebo utahnout
Sroubovaci svorky

Vymeénit baterii
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Maly dodavany vykon,

napéti prudce klesa na kontaktech)

Baterie sulfatizuje (Sedobily povlak B Dobijet baterii malym proudem, tim se

povlak pomalu ztrati. Pokud vykon baterie
nevzroste ani po opakovaném dobijeni
a vybijeni, vyménit baterii.

Opotfebena baterie, aktivni plochy B \/yménit baterii

¢lanka se borti

Nedostate¢né nabiti

Volny klinovy femen

Zavada v alternatoru, napétovém
baterie regulatoru nebo na kontaktech

B Opravit, pfipadné vyménit alternator nebo
napétovy regulator, fadné upevnit vedeni
B Napnout nebo vyménit klinovy femen

Pfipojeni pfili§ velkého poctu spotfebici B Pouzit baterii s v&tsi kapacitou, pfipadné

i alternator s vy$$im vykonem

Trvalé prebiti
alternator

Vadny napétovy regulator, pfipadné ® Vymenit napétovy regulator, pfipadné

pfekontrolovat alternator

*) Pokyny oznacené* neplati pro sériové montované bezudrzbové baterie.

Pojistky - vyména

Jednotlivé proudové okruhy jsou chranény tavnymi
pojistkami, aby nedos$lo k poskozeni kabell a elektric-
kych spotrebict v disledku zkratu nebo pretizeni.

Pojistky jsou soustfedény v jedné pojistkové skfifice,

ktera se nachazi vlevo vzadu v motorovém prostoru.

® Pied vyménou pojistky vzdy vypneme pfislugny spo-
trebic.

® Odklopime svorky a sejmeme vi¢ko pojistkové skFiri-
ky.

® Spalenou pojistku pozname podle pfetaveného ko-
vového pasku.

® Vadnou pojistku vytdhneme pinzetou, umisténou v po-
jistkove skfifice - viz Sipka -.

® Nasadime novou pojistku se stejnou jmenovitou
proudovou hodnotou, jakou méla pojistka pavod-
ni.

® Jestlize nova pojistka po kratké dobé& znovu shofi,
zkontrolujeme pfislusny proudovy okruh.

® V zadném pfipadé nesmime nahrazovat pojistky kous-
kem dratu nebo né¢im podobnym, protoZe by mohlo
dojit k poskozeni elektrické instalace.
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® Doporucujeme vozit s sebou ve vozidle nékolik na-
hradnich pojistek. V pojistkové skfifice je na nahradni
pojistky vyhrazené misto.

® Jmenovita proudova hodnota pojistky je vyrazena na
zadni strané pojistky. Pojistka ma kromé toho i cha-
rakteristickou barvu, odpovidajici pfislusné jmenovité
proudové hodnoté. A = tavny pasek

Jmenovite’ X:g;gfe\;i hodnota Charakteristicka barva
7.5 Bezbarva
10 Cervena
15 Modra
20 Zluta
30 Zelend

® Nasadime vicko pojistkové skfifiky a zaklapneme
svorky.

Osazeni relé a pojistek

Reléova a pojistkova skfirika se nachazi vievo v moto-
rovéem prostoru. Dal$i relé jsou umisténa vlevo pod
zadnim sedadlem. RozloZeni pojistek se mé&ni podle
vybavy a roku vyroby vozidla. Aktualni rozloZeni pojis-
tek je vyznaceno na vicku.



Osazeni pojistek
Modely 520i, 524td (verze “low”)

Osazeni pojistek
Modely 525i - M5 (verze “high”)

C. | Amp. | Spotrebic C. | Amp. | Spotrebic
d 15 [ Spinac brzdovych svétel, kontrola brzd, fidici 1 15 | Spinac brzdovych svétel, kontrola brzd, ABS,
jednotka tempomatu, spinac¢ tempomatu signal od tachometru, modul osvétleni,
2 | 7,5 |[Modul osvétleni (relé tlumenych svétel, relé tempomat
dalkovych svétel) 2 | 7.5 |Svorka 56 spinace svétel, modul dalkovych
3 | 7,5 |Modul osvétleni (relé mlhovych svétiometu, relé svétel
k°[‘°‘|’VYC'_‘ ”?'h,oxycrl‘( SYf‘e‘)' spinag smérovych 3 | 7,5 [Spina& mihovych svétiomett, modul osvétieni
BylRl, Sutloina Tolekka (relé mihovych svétiometd), spinaé smérovych
4 | 7,5 |Modul osvétleni (obrysova a parkovaci svétla na svétel, svételna houkacka
leve strang) 4 | 7,5 |Modul osvétleni (obrysova a parkovaci svétla na
5 10 [Modul osvétleni (obrysova a parkovaci svétla na levé strané)
prave strané, osvétleni SPZ), osvétleni . . L
zapalovade cigaret, radio, osvétleni motorového 5| 10 |Modul osvétleni (obrysova a parkovaci svétla na
prostoru, spinaé varovného osvétleni prave stran€, osvétleni SPZ), odstinéni vnitfniho
6175 |v syt zpétného zrcatka, osvétleni zapalovace cigaret,
! arovnasvera skrifika na kazety, zrcatko u spolujezdce,
7 15 |[Mihové svétlomety osvétleni spinace vyhfivani sedadel a spinad
8 | 7,5 |Koncova mlhova svétla vlevo a vpravo vhtlvant sedadel
6 | 7,5 |Smeérova a varovna svétla
9 | 15 [Fanfara, fidici jednotka kompresoru klimatizace, L
pomocné vodni gerpadio 7 15 | Mihové svétlomety
10| 7,5 |Levé tlumené svétio 8 | 7,5 |Koncova mlhova svétla na levé a pravé strané
11| 7,5 |Pravé tlumené svétio 9 15 | Relé fanfary, fidici jednotka kompresoru
5 i - i o klimatizace, pfidavné vodni ¢erpadio klimatizace
12 | 15 |Vyhfivané vstfikovaci trysky, spinac¢ zpétnych ] o
svétlomet, nastavovani zpétnych zrcatek 10| 7.5 |Leveé tlumené svétio
(packovy prepinac) 111 7,5 |Pravé tlumené svétio
13| 7,5 |Levé dalkové svétlo .. , . . e
o o 12 | 15 |Vyhrivané vstfikovaci trysky, spinac zpétnych
14] 7,5 |Pravé dalkové svétlo svetlomet(, nastavovani zpétnych zrcatek
15| 7,5 |Relé stiract, modul osvétieni RA 15 (packovy prepinac)
7, 2 dalkové svétl
16 | 30 |Vyhfivani prednich sedadel | &4 jleveddliov seelo
17 | 7,5 |Sdruzeny ukazatel (kontrolka dobijeni, kontrolky, 1| %A [Prevodalove swelio
zakladni modul), palubni pocitac, spinac fadici 15| 7,5 |Relé stiradt, palubni pogitag, topeni
paky o o 16 | 30 |Vyhfivani prednich sedadel
18 | 15 |Logicka jednotka infraterveného ovladani, ) .
nastavovani sedadel, zafizeni pro vytahovani 17 | 7,5 |Sdruzeny ukazatel (kontrolka dobijeni, kontrolky,
upinacich pasu, centralni zamykani, radio, zakladni modul), palubni pocitac, spinac fadici
telefon paky
19| 30 |Ventilator topeni 18 | 15 |Radio (anténni zesilovac), zafizeni pro
L L vytahovani upinacich pasu, infracervena logicka
20| 7,5 |Sdruzeny ukazatel, palubni pocitac, digitalni jednotka, telefon
hodiny, gong . .
guR s w o g 5 19 | 30 [Ventilator topeni
21| 30 |[Osvétleni: interiéru, kapoty zavazadlového
prostoru, priru¢ni skfinky; zasuvka dobijeni 20| 7,5 |Sdruzeny ukazatel, palubni pocitac, gong, topeni
22 | 30 |[Motor stiracl - stuperi | a ll, regulace pritlacné 21| 30 [Osvétleni: interiéru, kapoty zavazadlového
sily stiracu (pouze modely s vysokotlakymi prostoru, prirucni skfinky; zasuvka dobijeni
ostfikovadi oken) 22 | 30 |Regulace pritlagné sily stiracu, soustava &iténi
23| 7,5 |Palivové cerpadio oken
24 | 15 |Cerpadlo ostfikovadu, modul stiradti/ostfikovadu, 23| 7,5 |Palivové cerpadlo
rele metanyliren oo o 24| 15 |Ovladani klimatizace
30 |Pomocny ventilator - stupen | a
% Y P 25| 30 |Pomocny ventilator - stuperi | a ll
3 Zapalovac cigaret
26 0 Speiox 4 26 | 30 |Zapalovac cigaret
27 | 30 |Ventil topeni, Fidici jednotka HiFi soupravy, ) e - ,
koncovy stuperi 27 | 30 VentlIVtopem, fidici jednotka HiFi a koncovy
. stupen
28 | 15 [Servotronic
i o 28 | 15 |Servotronic
29 | 7,5 |Relé vyhfivani zadniho okna, Fidici jednotka i
kompresoru klimatizace, relé pomocného 29 | 7,5 |Ridici jednotka kompresoru klimatizace, relé
ventilatoru, ovladani ABS pomocného ventilatoru, ovliadani ABS
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Relé v pojistkové skfince
Verze “low”

]

S = S—
K21 K22 K4 KS

K40 K4l K42 K43 K2
N—2 — (-] WJ;__QT—/; c
Ll
| |
\k\-———i.— 0

W-5427 —————

Relé v pojistkové skfifice
Verze “high”

©

o ' 3
Eg[fm fK:s Ka | [ | K31

K5 K10 K8 K9

Relé ¢. |Oznaceni

Relé ¢. |Oznaceni

K2 Fanfara

K3 Odlehc¢ovaci svorka R

K4 Ventilator topeni/topeni

K5 Vysokotlaké ¢erpadlo ostfikovacu

K6 Modul SRA

K8 Pomocné vodni ¢erpadlo

K9 Odlehc¢ovaci svorka 15

K10 [Ochrana proti prepéti ABS/ASC

K16 |Taktovac varovnych svétel 30/30

K18  [Signal pro vypnuti klimatizace - Motronic
K19 |Kompresor klimatizace

K21 Relé pomocného ventilatoru - stupen |
K22 |Relé pomocného ventilatoru - stupen II
K40 |Relé tlumenych svétel

K41 Relé dalkovych svétel

K42 [Relé mlhovych svétlomett

K43 |Relé koncovych mlhovych svétel

U4 Snimac narazu 30/30
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A3 Modul ZB pro kontrolu Zarovek
A4 Modul ZB kontrolniho systému

Mustek svorky 30/87 (u vozidel s automatickou
prevodovkou)

K1
K1 Blokovaci relé startéru

K2 Fanfary

K3 Odlehcovaci svorka R

K4 Ventilator topeni/topeni

K5 Vysokotlaké cerpadlo ostfikovacu

K8 Pomocné vodni ¢erpadio

K9 Odlehcovaci svorka 15

K10  |Ochrana proti prepéti ABS/ASC

K16 |Taktovac varovnych svétel

K31 Relé zapalovace cigaret nebo mustek svorek 30/87

U4 Snimac narazu




Pojistky a relé v konzole pfistroju
(GloZzna skfifnka)

W-5428

K30 - Relé osvétleni interiéru

K29 - Relé spina¢ tempomatu

K13 - Relé vyhfivani zadniho okna

A40 - Ridici jednotka stiracu a ostfikovacu

A30 - Ridici jednotka centralniho zamykani

p(

Amp |Spotrebic

30 | 7,5 [Modul centrainiho zamykani, odstinéni vnitfniho
zpétného zrcatka

31| 7,5 |Svorka 30 (alarm), LED, kapota zavazadlového
prostoru

32 | 30 [Modul zafizeni pro vytahovani upinacich pasu
41| 30 |Zesilova¢ radia

42 | 30 |Nastavovani sedadla fidice

43 | 30 |Nastavovani sedadla spolujezdce

44 | 30 |Stirace (reléovy modul), Cerpadlo ostfikovacd
(zakladni modul)

46 | 30 |Vyhrivani zadniho okna
47 | 30 |Zakladni modul pojistného relé

Verze “high”

AN

(YYD

W-5430

K50 - Relé alarmu

K15 - Pojistné relé (Zakladni modul)
K13 - Relé vyhfivani zadniho okna
K12 - Tlakovy modul

K11 - Relé stiracu

N13 - Infracervena logicka jednotka
A13 - Elektronicka fidici jednotka - zadni opérka hlavy

A9 - Elektronicka ridici jednotka zafizeni pro
vytahovani upinacich pasu

A5 - Reléovy modul
A1 - Zakladni modul

C. |Amp |Spotrebic

30 | 7,5 |Modul centralniho zamykani, dotazovac
centralniho zamykani - dvefe fidice

31| 7,5 |Dotazova¢ centralniho zamykani - dvefe
spolujezdce, vyklopna zad

34 | 30 |[Pojistné relé centralniho zamykani, Fidici relé
osvétleni interiéru

35 | 30 |Vyhfivani zadniho okna

36 | 15 |Zesilovaé radia

41 | 30 [Radio

42 | 30 |Sedadlo fidice (nastavovani a vytapéni)

43 | 30 |[Sedadlo spolujezdce (nastavovani a vytapéni)

44 | 30 |[Stirace (reléovy modul), Cerpadlo ostfikovacl
(zakladni  modul)

45 | 30 |Zvlastni vybava - klimatizace
46 | 30 |Vyhfivani zadniho okna

47 | 30 |Centralni zamykani (pfes jistici relé a zakladni
modul)
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Relé - kontrola

Nejjednoduseji provéfime funkci relé tak, ze jej vymé-
nime za nepoSkozené. Tak to zpravidla délaji i v od-
bornych servisech. Domaci opravar viak nema vzdy
nové relé hned k dispozici. Proto doporu¢ujeme pfidr-
zet se pfi kontrole tzv. vykonovych relé nasledujiciho
postupu. Vykonova relé se pouzivaji kromé& jiného ke
spinani mlhovych a hlavnich svétlometu.

® \/ytahneme relé z drzaku.

® Nejprve zkontrolujeme napétovou zkou$eckou, zda
je svorka 30 v drzaku relé pod napétim. Pfipojime
zkouSecku ke kostFe a jeji druhy kontakt opatrné za-
stréime do svorky 30. Jestlize se rozsviti dioda zkou-
Secky, je na svorce pfitomno napéti. Jestlize neuka-
ze zkouSecka pfitomnost napéti, vyhledame podle
schématu zapojeni preruseny pfivod od kladného
polu baterie ke svorce 30.

® Vyrobime z kousku izolovaného dratu mistek. Kon-
ce dratu musi byt holé.

® Timto mustkem propojime svorku 30 v drzaku relé
(+ pol baterie, vzdy pod napétim) s vystupni svorkou
87. Tam, kde je svorka umisténa na drzaku relé, je
pfipadné na relé pfislusna zastréka.

® Jestlize se po nasazeni mUstku rozsviti napfiklad dal-
kova svétla, mizeme usuzovat, Ze je relé vadné.

® Jestlize se dalkova svétla nerozsviti, vyhledame podle
schématu zapojeni prerusené misto ve vedeni od
svorky 87 k hlavnim svétlometim a odstranime za-
vadu.

® V pfipadé potfeby nasadime nové relé.
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Alternator

Vozidla BMW jsou vybavena alternatorem. Podle mo-
delu a vybaveni se montuji alternatory schopné doda-
vat proud od 80 do 115 A.

Alternator je pohanén klinovym femenem od klikové-
ho hridele. Rotor s budicim vinutim se pfitom toCi ve
statoru s pfiblizné dvojnasobnymi otackami motoru.

Pres uhliky a sbérné krouzky te€e do budiciho vinuti
budici proud a pfitom vznika magnetické pole.

Poloha magnetického pole se podle otacek rotoru vzhle-
dem k vinuti statoru stale méni a v dusledku téchto
zmén vznika ve vinuti statoru strfidavy proud.

Baterie v§ak muze byt dobijena pouze stejnosmérnym
proudem, a proto se stfidavy proud v usmérnovaci
v diodové desce méni na stejnosmérny. Napétovy re-
gulator podle stavu nabiti baterie méni zapinanim a vy-
pinanim budiciho proudu nabijeci proud. Souc¢asné na-
pétovy regulator nezavisle na otackach motoru udr-
Zuje konstantni provozni napéti na hodnoté asi 14 V.

Pozor: Alternator je tzv. vyménny dil. To znamena, ze
stary alternator mizeme pfi koupi nového nebo opra-
veného nabidnout prodejci jako protihodnotu.

1 - Remenice

2 - Ventilator

3 - Predni kryt

4 - L ozisko pohonu

5 - Kryci deska

6 — Pero remenice

7 - Rotor

8 — Zadni kulickové lozisko
9 — Pruzna podlozka

10 - Stator

11 - Usmérnovac

12 - Zadni kryt

13 - Regulator napéti
14 — Sbérné uhliky

Bezpecnostni pokyny pfi praci
s alternatorem

B Pfi praci s elektrickou instalaci ve vozidle mame vzdy
odpojeny ukostfovaci kabel od baterie.

B Nesmime zaménit kabely od napétového regulato-
ru a od alternatoru. Pfed odpojenim si oznacime ka-
bely lepici paskou.

W Baterii ani alternator neodpojujeme pfi béZicim mo-
toru.

B Alternator nedemontujeme, pokud je pfipojena ba-
terie.

B Pfi svafovani elektrickym obloukem vzdy odpojime
baterii.

=/
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Alternator - demontaz a montaz

Pozor: Pro modely 520i/525i od 5/90 jsou na konci ka-
pitoly uvedeny dodate¢né pokyny.

Demontaz

® Modely 518i, 520i, 525i: Od baterie odpojime ukost-
fovaci kabel (-).

!

® Modely 530i, 535i, 524td, 524 td/tds: Povolime ba-
teriovou svorku na kladném kontaktu na sténé.

Pozor: Po odpojeni dojde k vymazani kédu radia a kodu
bezpecénostniho zafizeni z paméti. Baterii smime od-
pojovat jen pfi vypnutém zapalovani, jinak by doslo k po-
skozeni fidici jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pfed
odpojenim doporuéujeme precist si pokyny, uvedené
v kapitole “Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz a mon-
taz”.

® Povolime klinovy femen a sejmeme ho, viz str. 61.

W-5433

® Povolime hadicovou sponu - 2 - a stAhneme vzdu-
chovou hadici z alternatoru. Hadice vede od alter-
natoru ke krytu levého svétlometu.

® U modell 520i, 525i vymontujeme vzduchovy filtr
s pratokomérem vzduchu, viz str. 90.

® Sejmeme na alternatoru ochranné vicko z pfipojky
napajeciho kabelu.
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® Alternator Bosch: Vytahneme kabel z kontaktu B+
(svorka 30) a D+ (svorka 61). OdSroubujeme ukost-
fovaci kabel (svorka 31).

® \/ySroubujeme Sroub pro upevnéni alternatoru. Vy-
jmeme alternator.

Montaz

® Zkontrolujeme objimky do zavésu alternatoru, pfipad-
né je vyménime.

® Nasadime alternator a upevnime ho Srouby, viz od-
stavec “Demontaz”.

® Nasadime napinaci kladku a utdhneme Sroub.

® Pfipojime k alternatoru kabely: B+ (svorka 30), D+
(svorka 61), ukostfovaci kabel (svorka 31).

® Nasadime klinovy femen a napneme ho, viz str. 61.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel. Pfipadné spo-
jime kabel ve spojovacim kusu.



Motor M50 Uhliky alternatoru/regulator napéti -
Modely 520i, 525i od 5/90 (CtyFventilové motory s draz- vflménalkontrola
kovanym klinovym femenem)

Demontaz Alternator Bosch

Demontaz

® \/ymontujeme alternator a zadni oblozeni.

\~
\ ® Od baterie odpojime ukostfovaci kabel (-).

W-10141

® Povolime $rouby a vyjmeme alternator i s vodici klad-
kou.

Montaz

@ Odsroubujeme ze zadni strany alternatoru regulator
napéti a opatrné ho vytdhneme.

W-10142

® Pii nasazovani vodici kladky dbame na to, aby vy-
stupek zapadl do vybrani v uloZeni.
® Utahneme $rouby a nasadime drazkovany klinovy fe-
men, viz str. 61. @ Maji-li uhliky déelku mensi nez 5 mm, pak je vyme-
nime. Nejprve odpajime pfivodni lanka.

® Zkontrolujeme uhliky, zda nejsou opotfebené, pfipad-
né je prebrousime a vyleStime.

@ Ocistime kontaktni plochy a zkontrolujeme tuhost kon-
taktni pruziny, pfipadné ji vyménime.
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Montaz

SI31/9 n

® Do drzaku - C - nasadime pruzinky - B - a uhliky
- A - a pfipajime privody.

® Aby nam pfi letovani nevzlinal cin vzhuru do lanek,
pridrzujeme lanko kartacku plochymi klestémi.
Pozor: Kdyby se cin dostal do lanek, pak by lanka
prestala byt ohebna a uhliky by byly nepouzitelné.

® |zolacni trubicka lanka musi byt vedle pajeného mista
pevné spojena s ockem.

Tabulka poruch alternatoru

® Po namontovani zkontrolujeme, zda se uhliky v dr-
Zaku lehce pohybuji.

® PriSroubujeme regulator napéti nejprve jednim $rou-
bem a pouze rukou. Potom ho opatrné zamackne-
me do konecné polohy a pfiSroubujeme ho.

® Namontujeme alternator a napneme klinovy femen.
® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.

Napéti alternatoru - kontrola

® Mezi kladny a zaporny pél baterie pfipojime voltmetr.

® Nastartujeme motor. Béhem startovani mize napéti
poklesnout az na 9,5 V.

® ZvySime otaCky motoru na 3 000 1/min. Napéti by
mélo byt 13,5 az 14,5 V. To je dlikaz toho, Ze alter-
nator i regulator napéti pracuji.

® Zkontrolujeme stabilitu regulatoru. Zapneme dalko-
véa svétla a zopakujeme méreni pfi otackach 3 000
1/min. Namérené napéti nesmi byt vétsi o vice nez
0,4 V nez pfi pfedchozim méreni.

® Jestlize se namérfené hodnoty li$i od hodnot prede-
psanych, nechame alternator opravit v odborném ser-
visu.

Porucha PFicina

Odstranéni

Pfi zapnutém zapalovani Spalena zarovka
nesviti kontrolka dobijeni

Zkorodované nebo volné
uzemneéni alternatoru

Vybita baterie

Prerusené vedeni mezi

alternatorem, zamkem zapalovani

a kontrolkou

Uhliky nedoléhaji na sbérné

krouzky

Prerusené budici vinuti
v alternatoru

B Vymeénit zarovku

B Zkontrolovat uzemnéni, dotahnout Srouby

B Dobit baterii

B Podle schématu vyhledat pomoci voltmetru
zavadu

B Zkontrolovat vili a minimalni délku
uhlikd (5 mm)

® Vymeénit rotor

PFi zvySeni otacek Vadny regulator
nezhasina kontrolka
dobijeni

Vedeni mezi alternatorem

a kontrolkou ma dotyk s kostrou

B Zkontrolovat regulator, pfipadné ho vyménit

B Vyménit svazek kabell

Kontrolka dobijeni sviti Kladna dioda je zkratovana

pfi vypnutém zapalovani

B Zkontrolovat diodu, pfipadné vyménit
diodovy usmériiovac
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Spoustéc

K nastartovani spalovaciho motoru je zapotfebi maly
elektricky motor, neboli spoustéc. Aby spalovaci mo-
tor mohl naskocit, musi ho spoustég roztogit na otacky
minimalné 300 1/min. Toho Ize dosahnout jen pfi bez-
vadné funkci spoustéce a pfi dostate¢ném nabiti bate-
rie.

Spoustéc sestava z krytu pohonu, krytu pélovych na-
stavel a z krytu kolektoru. V krytu péli a kolektoru je
umisténa kotva, kolektor a drzak kartacka. V drzaku
kartackd se nachazeji uhliky, které se sice pomalu, ale
neustale opotfebovavaji. Pfi velkém opotfebeni uhli-
ki pak nemlze spousté¢ bezchybné pracovat.

V pfednim krytu pohonu je pohon pastorku. Po zapnu-
ti zapalovani se na spousté¢ pfivede napéti a pfes mag-
neticky spinac, ktery je na pouzdru spoustéce, se po
strmém zavitu vysune pastorek a zaskoé&i do ozubené-
ho vénce setrvaéniku motoru. Jakmile je pastorek na-
tlaceny az na doraz ve vietenu, je pevné spojen se
setrvacnikem a nyni mdZe spousté¢ udélit motoru po-
trebné otacky. Po naskoceni motoru se pastorek urychli,
takze chvilku béZzi rychleji, nez motor spoustéée. V tom
okamziku se pastorek zasune zpét a tim je prerueno
spojeni se spalovacim motorem.

1 - Pouzdro kolektoru 9 - Kryt pohonu

2 - Drzak uhlik 10 - Dorazovy krouzek

3 - Sada uhlika 11 - Objimka ze slinutého karbidu
4 - Objimka ze slinutého karbidu 12 - Vidlicova paka
5 - Pouzdro 13 - Pastorek
6 - Budici vinuti 14 - Kotva
7 - Magneticky spinac¢ 15 - Kryt péll
8 - Objimka ze slinutého karbidu
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Spoustécé - demontaz a montaz

Spoustéé je umistén stranou na délici sténé bloku
motoru a pfevodovky a demontujeme ho smérem na-
horu.

Demontaz

Pozor: Odpojime baterii, jinak mize dojit ke zkratu.

® Modely 518i, 520i, 525i: Od baterie odpojime ukos-
trovaci kabel (-).

@ Modely 530i, 535i, 524td, 524td/tds: Rozpojime kladny
kabel od baterie ve spojovacim kusu na sténeé.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani kodu ra-
dia a kodu bezpeé&nostniho zafizeni. Baterii smime od-
pojovat jen pfi vypnutém zapalovani, jinak by doslo k po-
3kozeni fidici jednotky vstfikovaciho zafizeni. Pred
odpojenim doporuujeme precist si pokyny, uvedené
v kapitole “Radio”, pfipadné “Baterie - demontaz a mon-

29

taz”.

@ Odsroubujeme, pfipadné vytahneme ze spoustéce
svorku 30 (silny kabel pfimo od kladného pélu bate-
rie) a svorku 50 (tenky kabel od spinace zapalova-
ni).
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W-5437

® Odsroubujeme dvé matice - 3 -. Srouby si pfidrzime
nastrékovym klicem E14. Jestlize se nemizeme
k maticim dostat, uvolnime vyrovnavaci nadrzku a od-
suneme stranou hadice v okoli spoustéce. K demon-
tazi spoustéce mizeme pouzit specialni zahnuty klic
od firmy HAZET.

® \/ySroubujeme Srouby - 7 - ze zadni podpéry alter-
natoru a vytdhneme alternator nejprve dopfedu a pak
ho vyjmeme nahoru.

Montaz

® Zpétnou montaz provedeme v opaéném poradi, nez
demontaz. Nezapomeneme na podlozky pod upev-
novaci Srouby.

® Upevnime hadice novymi sponami. Jestlize jsme ji
vypustili, nalijeme zpét chladici kapalinu, viz str. 274.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel, pfipadné ho
spojime ve spojovacim Kkusu.



Magneticky spinac - kontrola/demontaz
a montaz

Pfi zavadé na magnetickém spinaci se nezasune pas-
torek do ozubeného vénce setrvacniku. Tim padem
nemuze spoustéc otacet motorem. K této poruse do-
chazi castéji, nez k poruSe samotného motoru spous-
téce.

Kontrola namontovaného spoustéce

® Zaradime neutral.

® Propojime pomocnym kabelem svorku 30 (= silny
kladny kabel) a svorku 50 (tenky kabel od zamku za-
palovani) na spoustéci. Pastorek se musi vysunout
dopfedu (cvaknout) a spoustéc se musi rozebéhnout.
JestliZze se tak nestane, vySroubujeme spoustéc a vy-
ménime magneticky spinac.

Demontaz

® Vymontujeme spousté¢ a znovu ho zkontrolujeme
s pomoci autobaterie. Jako pfivod ke svorce 50
spoustéce doporucujeme pouzit pomocny startova-
ci kabel. Jestlize se vysune pastorek, aniz by se roz-
tocil motor spoustéce, nechame opravit motor spous-
téce v odborném servisu.

® Jestlize se nevysune pastorek, odSroubujeme mag-
neticky spina¢ a vyménime ho.

Montaz

F W-5415

® Vhodnym tmelem utésnime délici sparu - F -.

® Zahakneme magneticky spina¢ do vidlice ve spous-
téci a pfiSroubujeme ho.

@ PrisSroubujeme pfivod k magnetickému spinadi.

® VySe popsanym zpusobem jesté jednou zkontrolu-
jeme spoustéc.
® Namontujeme spoustéc zpét.
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Tabulka poruch spoustéce

Jestlize se spoustéc neotaci, zkontrolujeme nejdfive,
zda je na svorce 50 magnetického spinace napéti ale-
spon 8 V. Pokud je napéti nizsi, pfekontrolujeme pod-
le schématu vodice, patfici do proudového obvodu
spoustéce. Jestlize pfi plném napéti baterie spoustéc
zaskakuje, provedeme nasledujici méreni.

® Zaradime neutral. Zapneme zapalovani.

® Pomocnym vodi€em (o prifezu minimalné 4 mm?)
spojime svorky 30 a 50 na spoustéci, viz schéma za-
pojeni.

Jestlize pak spoustéc¢ bezvadné pracuje, je zavada v pfi-

vodnim vedeni ke spoustéci. Jestlize spoustéc nepra-

cuje, vymontujeme ho a zkontrolujeme.

Predpoklad kontroly: Kontakty musi byt fadné upev-

néné a nesmi byt zoxidované.

Porucha Pricina

Odstranéni

PFi zapnutém zapalovani Vybita baterie
se spoustéc neotaci
Propojit svorky 30 a 50 na

spoustéci: Pokud se spoustéc
roztoéi, je ve spinaci zapalovani

B Dobit baterii

B QOdstranit preruSeni, vyménit vadné dily

preruseny kabel 50 nebo je spinac

vadny

Preruseny kabel nebo uzemnéni.

Vybita baterie

Spatné vedeni proudu zplisobené
volnymi nebo zoxidovanymi kontakty

Na svorce 50 (magnetického

spinace) neni napéti

B Prekontrolovat kabely a kontakty. Zméfit napéti
baterie, v pfipadé potfeby baterii dobit

m Ocistit svorky a kontakty u baterie. Opravit
spojeni mezi baterii, spoustééem a kostrou

B PreruSené vedeni, vadny spina¢ zapalovani

Spoustéc se toci prilis
pomalu a neutahne motor

Vybita baterie

V motoru je jednostupriovy olej

B Nabit baterii

B VVyménit letni olej za zimni

Spatné vedeni proudu zpUsobené B Ocistit poly baterie, svorky a kontakty

volnymi nebo zoxidovanymi
kontakty

Uhliky nemaji kontakt

s komutatorem, opotfebeneé,
polamané, zaolejované nebo
znecisténé svorky ve vedeni

Nedostatec¢na vzdalenost mezi

uhliky a komutatorem

Vyjety nebo spaleny a znecistény

komutator
Opotiebena loziska
Vadny magneticky spinac

na spoustéci, utahnout svorky

B Prekontrolovat, vycistit, pfipadné vymeénit
uhliky, pfekontrolovat vedeni

B Vymeénit uhliky a vycistit vedeni k uhlikim
B Presoustruzit komutator nebo vyménit kotvu

B Prekontrolovat, pfipadné vyménit loziska
® Vymeénit spinac

Spoustéc zaskoci a tahne,  Vadny pohon pastorku
motor se vSak neotaci

nebo se otaci trhané Znecistény pastorek

Zavada na ozubeném vénci
setrvacéniku

B Vyménit pohon pastorku

B Vycistit pastorek

® Opravit ozubeny vénec, pfipadné vyménit
setrvacnik

Pastorek nezaskakuje
pastorek nebo jeho zavit

Vadny magneticky spinac

Slaba nebo polamana vratna

pruzina

Znecistény nebo poskozeny

B Vycistit nebo vyménit pohon pastorku

B Vymeénit magneticky spinac
H Vyménit pruzinu

Spoustéc se otaci i po

uvolnéni klicku zapalovani  nevypina

Zamek zapalovani nevypina

Magneticky spina¢ zUstava viset,

B |hned vypnout zapalovani, vyménit magneticky
spinac

B |hned odpojit baterii, vyménit zdmek zapalovani
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