
UdrŽbářské práce

V následujícím textu popisujeme
všechny údrŽbářské práce, které pro-
vádíme podle plánu ÚdrŽby na jed-
notlivých montážních celcích vozidla.
V nutných případech vŽdy upozorní-
me na potřebu náhradních dílů a spe-
ciálního nářadí.
Doporučujeme kontrolovat kaŽdé čty-
ři aŽ šest týdnů tlak v pneumatikách,
stav motorového oleje a stav chladi-
cí kapaliny a kapaliny pro ostřikova-

če. Případně kapaliny vŽdy doplníme'
Stav většiny kapalin, tloušt'ka brzdo-
vého obloŽení a další údaje, důleŽi-
té pro údrŽbu, jsou signalizovány ři-
diči na přístrojové desce.
Pozor: Při nákupu náhradních dí|ů
si vŽdy Vezmeme s sebou technic-
ký průkaz vozidla, protoŽe při náku-
pu často potřebujeme přesně znátvý-
robní číslo nebo rok výroby vozidla'

l Lambda sonda: Zkontrolujeme, pří-
padně vyměníme.

Vůle ventilů - kontrola/seřízení
Ke kontrole/seřízení vůle ventilů potře-
bujeme následujícÍ speciální nářadí:
. Sadu tlouŠt'kových měrek dělených

po 0,05 mm.
. Drát o průměru asi 2 mm (nebo malý

šroubovák).
o Sadu vidlicových a nástrčkových klí-

čů'
Potřebujeme násIedující náhradní díly:
. Těsnění pod hlavu válců.
Ke kompenzaci různých změn rozmě-
rŮ vlivem teploty ve ventilovém rozvo-
du musí být určitá vůle mezi vačkami
vačkového hřídele a ventily, případně
zdvihátky. Vůle se v důsledku sesedání
a opotřebovávání dÍlů ventilového roz-
vodu časem mění.
Příliš malá vůle způsobuje změnu ča-
sování rozvodu, špatnou kompresi,
sníŽení výkonu a nepravidelný chod
motoru. V extrémním případě se mo-
hou zdeformovat nebo propálit ventily
nebo sedla ventilů.
Příliš velká vůle ventilů způsobuje ru-
šivé zvuky a změnu časování rozvodu'
V důsledku krátkého otevírání ventilů
a tím pádem špatného plnění válců

klesá výkon motoru, motor běŽí nepra_
videlně.

Vůli ventilů kontrolujeme, případně
seřizujeme u všech motorů kromě
518i, 525td/tds a 520i/525i od 5/90
podle ukazatele nebo v rámci údrŽ-
by každých 20 000 km. Výše zmíně-
né motory jsou vybaveny hydraulic-
kými zdvihátky a nemůžeme u nich
vůli ventilů seřizovat.

Kontrola
Vůli ventilů kontrolujeme, případně
seřizujeme u studeného nebo teplého
motoru.

o odmontujeme kryt hlavy válců, viz
str. 23.

o Motorem můŽeme otočit do poŽado-
vané polohy dvěma způsoby: První,
jednodušší způsob: Zařadíme čtvr-
tý rychlostní stupeň, povolíme ruč-
ní brzdu a pohneme vozidlem' Dru-
hý způsob: Zařadime neutrál, zatáh-
neme ruční brzdu. Na centrální
šroub řemenice klikového hřídele
nasadíme nástrčkový klíč (27l30
mm) a otočíme motorem ve směru
pohybu hodinových ručiček (ve smě-
ru otáčení motoru)' Tímto způso-
bem otáčíme i vačkovým hřídelem.

Motor a výfuková soustava
Podle plánu údrŽby provedeme násle-
dující body:
r Ventily; Zkontrolujeme vůli, seřídíme.

odpadá u následujÍcích modelů:
518i, 525td/tds, 520i1525i od 5/90
(čtyřventilové motor M50).

l Motor: Vyměníme olej. Zkontro|uje-
me zrakem, zda olej neuniká.

r Chladicí systém a topení: VyměnÍ-
me chladicí kapalinu (kaŽdé dva
roky). Změříme koncentraci nemrz-
noucí směsi. Prohlédneme chladič,
zda těsní a zda není zvenku znečiš-
těný.

I Zapalovací svíčky u záŽehových
motorů: Vyměníme'

I Komprese: Zkontrolujeme.
l Klínový řemen: Zkontrolujeme na_

pnutí a stav vŠech řemenů.
l Zkontrolujeme napnutí ozubeného

řemenu, případně řemen vyměnÍme.
l Palivová vedení a nádrŽ: Zkontrolu-

jeme upevněnÍ' stav a těsnost.
r Vyměníme palivový Íiltr, případně ho

odvodníme'
l Plynové táhlo a páka škrticí klapky:

NamaŽeme klouby. Zkontrolujeme
pohyblivost a opotřebení.

r Výíuková soustava: Zkontrolujeme,
zda není poškozená.
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o Doporučujeme nastavit motor nej-
prve do takové polohy, aby byl pist
prvního válce v HU a začneme s
ventily prvního válce. Válec č. 1 je
na čelní straně motoru, viděno ve
směru jízdy vpředu. Potom otočí-
me motorem dále a zkontrolujeme
podle pořadí zapalování vůli ven-
tilů dalšÍho válce. Pořadí zapalo-
vání: 1 -5-3-6-2-4. Nastavení pístu
prvního válce do HÚ viz str' 25.

o Zážehové motory: Změříme
tloušt'kovou měrkou - F - vůli ven-
tilů mezi excentrem - E - a koncem
dříku ventilu.

o Vznětový motor 524td: Změřime
tloušt'kovou měrkou - F - vůli ven-
tilů mezi vačkou a vahadlem.

. Vůle ventilu je správně seřízená,
kdyŽ můŽeme měrku volně prostr-
čit.

. Nasadíme pokusně měrku o 0,05
mm větší (neŽ hodnota v tabulce).
Měrka se nesmí mezi ventil a va_

hadlo vejít. Případně vůli ventilu
zmenšíme.

Pozor: PoŽadované hodnoty jsou
stejné pro sací i pro výfukové venti-
ty.

Motor Vůle ventilŮ

Za studena Za tepla

520i,525i 0,25 mm 0,30 mm

53oi (M30)
0,30 mm 0,35 mm

535i. 524td

"Za studena'' rozumíme motor při tep-
lotě chladicíkapaliny pod +35 "C.''Za
tepla'' je motor při teplotě chladicí
kapa|iny asi +80 'C. Spodní hadice
na chladiči je potom teplá a termo-
stat právě otevřel velký chladicí
okruh.

Seřízení

o JestliŽe nedosáhneme poŽadova-
né hodnoty' zastrčíme do otvoru
v excentru - E - trn BMW '113070.

Povolíme vidlicovým klíčem mati-
ci a otočíme za trn excentrem _ E -,
aŽ nastavíme spráVnou vůli. Nemá-
me-li trn k dispozici, mŮŽeme po-
uŽít i vhodný malý šroubovák nebo
drát.

a Utáhneme momentem asi 'l0 Nm
(odhadem) pojistnou matici. Přitom
přidrŽujeme excentr.

. Ještě jednou zkontrolujeme vůli
ventilu a potom otočíme motorem.

. Tímto způsobem zkontrolujeme,
případně seřídíme, vůli všech ven-
tilů.

o Namontujeme zpět hlavu válců, viz
str. 23.

Vý měna m oto rovéh o ol eje

Potřebujeme následující nářadi:
. MonlaŽna jámu nebo h|drauliaký

zveďák a poďpóry.

. U záŽehových motorů: Speciální
nástroj k povolení otejového fittru
(kleště na olejový filtr, povolovací
pás nebo nástroj HAZET 2169).

o Nástrčkový klíč o ve|ikosti 17 nebo
19 k povolení šroubu pro vypouš-
tění oleje a podle typu motoru ná-
dobu na zachycení oleje o objemu
pět aŽ osm litrů (pouze kdyŽ nebu-
deme olej odsávat).

Potřebujeme následující náhradní
díly:

o Jiný způsob seřízení ventilů: oto-
číme motorem, aŽ vačky vačkové-
ho hřídele ukazují pryč od vahadla
libovolného ventilu. Na ventil po-
tom doléhá kulatá strana vačky. Na
obrázku ie záŽehový motor. U
vznětového motoru musi vačka
ukazovat pryč od vahadla kontro-
lovaného ventilu. V této poloze
změříme vůli, případně ji seřídíme.

o označíme si vahadlo barvou.

a Pohneme znovu o kousek vozi-
dlem, aŽ se vzdáli vačky od vaha-
dla dalšiho ventilu. Ventily mŮŽe-

me seřizovat v tlbovolném pořadí.
Zkontrolovaný ventil vŽdy označi-
me barvou' abychom věděli, které
ventily jsme jiŽ zkontrolovali.
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a Pouze kdyŽ nebudeme olej odsávat:
Hliníkový těsnicí krouŽek pro ýpust-
ný šroub oleje. Šroub pro vypouštění
oleje má závit s vnějším průměrem
12mm. Těsnicí krouŽek má velikost
A12x15'5 a je někdy dodáván spo-
lu s olejovým filtrem.

o olejový filtr'

o U vznětových motorů a čtyřventi-
lových zážehových motorů (520i
525i od 5i90) musíme ještě vymě-
nit těsnění víka (o-krouŽek) a těs-
nění zpětného vedení oleje'

o Podle ýpu motoru 4,25 aŽ 8 |itrů mo_
torového oleje' PouŽíváme jen oleje'
doporučené firmou BMW, viz str. 73.

Množství oleje (s výměnou olejového
filtru):

l/lotor Množství
51 8i 4,0 I

520i - 4t90

525i - 4t90
4.25 I

520i od 4/90.

525i od 4190.

530i (6 válcŮ)

535i (6 válcŮ)

5,75 I

530i' 540i (8 válců) 7,5 I

524td 6.0 I

525td/tds 6,75 I

525iX 6,5 I

-) Čtyřventi|ové motory M50
Vzdálenost mezi ryskami "MlN"
a "MM'' na měrné tyči stavu oleje od-
povídá mnoŽství 1'0 litru oleje.
Výměnu oleje provádÍme podle servis-
ního ukazatele BMW nebo u zážeho-
vých motorů vŽdy po ujetí 10 000 km
a u vznětových motorů vŽdy po ujetí
7 500 km. JestliŽe jezdíme jen velmi
málo, měnÍme olej kaŽdý rok' Součas_
ně vyměníme i patronu olejového filhu.

olej můžeme odsát sondou (u čer-
paci stanice) přes vodici trubku tyče
pro měření stavu oleje. Potom však
musíme u dotyčné čerpací stanice kou-
pit nový olej'
Pozor: Starý olej odevzdáváme vý_
hradně do sběren vyjetého oleje. Pro-
dejny oleje odebírajÍ bezplatně odpo-
vÍdající mnoŽství vyjetého oleje. Pří-
padně můŽeme vyjetý olej odevzdat na
speciální skládku. V žádném případě
nesmíme vyjetý olej vylévat nebo při-
dávat do domácího odpadu. MůŽe_
me tím způsobit velké škody na Život-
ním prostředí, například znečištění
spodních vod'
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Vypouštěni motorového oleje
O Zahřejeme motor na provozní tep-

lotu (teplota chladicí kapaliny
60' - 80 'c).

o Vyzvedneme vozidlo tak, aby stá-
lo vodorovně, viz str. 114.

a Vznětové motory: odšroubujeme
zpod olejové vany kryt motorové-
ho prostoru.

o Postavíme pod olejovou vanu ná-
dobu na zachycení oleje.

. VyŠroubujeme vypouŠtěcí Šroub
a necháme olej úplně vytéci.

Pozor; JestliŽe obsahuje staý olej vět_
Ší mnoŽství kovových třísek a oděrek,
je to známka poškození například lo-
Žisek klikového hřídele nebo ojničních
loŽisek. Po opravení motoru pak mu-
síme pečlivě vyčistit olejové kanálky
a hadice a vyměnit chladič oleje (e-li
jím vozidlo vybaveno)'

olejový filtr - výměna
Modely 520i15251do 4/90, 530i (M30),
535í:

. odŠroubu]eme ole,1ový filtr. K tomu
pouŽijeme speciální nástroj, napří-
klad HAZET 2169' Filtr také můŽe-
me propíchnout ze strany špičatým
šroubovákem. Při šroubování však
bude vytékat olej, a proto postaví_
me pod filtr nádobu.

o omyjeme přírubu filtru palivem.
. NoVý těsnicí krouŽek pro olejový

filtr potřeme lehce motorovým ole-
jem. Pozor: DrŽíme se pokynů,
uvedených na filtru'

o Našroubujeme nový olejový filtr. Fil-
tr našroubujeme pouze rukou' bez
pouŽití nástroje.

. VZnětoVy motor 524td: Vyšroubujeme
dva Šrouby zpozic - 1 -. U jiných mo-
torů je jen jeden šroub uprostřed víč-
ka olejového filtru.

. Vytáhneme víčko filtru - 2 - se zpětný-
m vedením oleje - 3 - směrem naho_
ru' Potom můŽe olej výéci z tělesa filtru
přes uzavírací zpětný ventil zpátky do
olejové vany.

. Vytáhneme vloŽku filtru - 3 -. Kapající
olej zachýíme hadrem.

o omyjeme palivem přírubu olejového
filtru.

o NoW těsnicí krouŽek pro olejový filtr
lehce potřeme motorovým olejem. Po-
zor: Džíme se pokynů, uvedených na
filtru.

. Nasadíme do tělesa olejového filtru
novou vloŽku.

. Vyčistíme víčko olejového filtru. Vy-
měníme těsnění na středovém
šroubu a na víčku - viz šipky -.

a Nasadíme rovně seshora víčko ole-
jového filtru se zpětným vedením
a zamáčkneme ho. Zpětné vede-
ní přitom dosedne do příslušného
otvoru na dně filtru.



a Nasadíme jeden šroub (u lrznětové-
ho motoru 524td dva šrouby). Přišrou-
bujeme víčko a utáhneme ho momen-
tem 20 Nm.

Plnění oleje
O Našroubujeme šroub pro vypouštění

oleje s novým těsnicím krouŽkem
a pevně, ne však násilím' ho utáhne-
me. Utahovací moment pro šroub ve-
likosti 17: 30 Nm' pro šroub velikosti
'19:60 Nm.

. Podle modelu nalijeme plnicím hrdlem
v kýu hlavy válcŮ předepsané mnoŽ-
sfuí nového oleje, viz tabulka.

o Nastartujeme motor a necháme ho
běŽet ve zvýšených otáčkách (asi
2 500 l/min), dokud nezhasne kont-
rolka mazání (asi pět sekund). Zasta-
víme motor. Počkáme pět minut
a zkontrolujeme měmou ýčí stav oleje.

. Po zkušebníjízdě zkontrolujeme těs-
nost vypouštěcího šroubu a olejové-
ho filtru, případně je opatrně dotáhne-
me.

o Zastavíme zahřáý motor a po dvou
minutách ještě jednou zkontrolujeme
stav oleje, případně ho upravíme.

a Vznětové motory: Našroubujeme
spodní ký motorového prostoru'

. V případě potřeby vynulujeme servis-
ní ukazatel. K tomu potřebujeme spe-
ciální přístroj, který prodává firma
BMW (e ovšem drahý). V odborném
servisu BMW provedou vynulování
ukazatele na přání zdarma.

o Abychom zachovali provozní poměry
v motoru, měli bychom pouŽít při uý-

měně oleje vŽdy nový olej stejného

ýpu a pokud moŽno i stejné značky.
Dále doporučujeme nalepit po kaŽdé
výměně oleje na motor štítek, na kte-
rém je uveden aznačka a viskozita ole-
je.

o Nedoporučujeme střídat bezdůvodně

ýp motorového oleje. Pokud moŽno
bychom neměli míchat oleje ste.1ného

ýpu, ale různých značek. oleje stej-
ných značek, ale různých viskozit mů-
Žeme v případě potřeby pň změně roč-
ního období míchat bez obav.

optická kontrola úniku oleje
Pokud je motor zašpiněný od oleje nebo
pokud je vysoká spotřeba oleje, zjistíme'
kudy olej uniká. Překontrolujeme násle-
dující místa:

! otevřeme víčko pro plnění oleje
a zkontrolujeme těsnění, zda není
popraskané nebo poškozené.

l Zkontrolu-|eme upevnění odvzduš-
ňovací hadice, vedoucí od krytu
hlavy válců ke vzduchovému filtru'

r Těsnění krytu hlavy válců.
r Těsnění hlavy válců'
r Dělicí místa na přírubě pro rozdě_

lovač.
! Těsnění olejového filtru: olejový fil-

tr na přírubě.
r Šroub pro vypouštění oleje (těsni-

cÍ krouŽek).
r Těsnění olejové vany'
l Dělicí spáru mezi motorem a pře-

vodovkou (těsnění na setrvačníku
nebo převodovém hřídeli).

Při netěsnostech se vlékající olej roz-
prostře na větší plochy' a proto na první
pohled nepoznáme, odkud uniká' Při
hledání netěsnosti postupujeme pod-
le následujících pokynů:
o omyjeme motor. Motor postříkáme

běŽným prostředkem pro čištění za
studena, který necháme chvíli pů-
sobit' a pak motor ostříkáme vo-
dou. Předtím zakryjeme plastiko-
vými sáčky rozdělovač a alterná-
tor.

o Dě|icí místa a těsnění na motoru
poprášíme vápnem nebo mast-
kem.

o Zkontrolujeme stav ole1e, případ-
ně olej doplníme.

O Provedeme zkušební jizdu. Po za-
hřátí motoru olej řídne, a proto
mŮŽe z poškozených míst rychleji
vytékat' Proto bychom měli přizku-
šební jízdě najet alespoň 30 km
velkou rychlostí (po dálnici)'

a Potom motor prohlédneme pomo-
cí svítilny, vyhledáme netěsná
místa a odstraníme závadu.

Kontrola stavu oleje v motoru
KaŽdých 1 000 km bychom měli zkont-
rolovat stav oleje v motoru, případně olej
doplnit' Spotřeba oleje by neměla překro-
čit 1'0 litru na 1 000 km. Většíspotřeba
oleje je známkou opotřebení těsnění dři-
ků ventilů nebo pÍstních krouŽků, případ-
ně olejo4ich těsnění.
a Pň měřenÍ musí vozidlo stát na vodo-

rovné ploše.

a Po zastavení motoru počkáme mini-
málně tň minuty, aby se olej stačil shro-
máŽdit v olejové vaně.

o Wtáhnemez motoru měmou ýča otř+
me ji čistým hadrem.

o Zasuneme měmou ýč ď nadorazzpét
a znovu ji vytáhneme. Hladina oleje
musí leŽet mezi oběmi ryskami.

o Nový o|ej doplňujeme jen tehdy, kdyŽ
leŽí hladina oleje pod spodní ryskou.
Vzdálenosti mezi ryskou MlN a MAX
odpovídá mnoŽství 1 litru oleje.

o olej doléváme víčkem v hlavě válců.
PouŽíváme jen předepsané druhy ole-
jů. NepouŽíváme Žádné přísady' viz
str. 73.

Kontrola stavu chladicí kapaliny
Stav chladicí kapaliny bychom měli kon_

trolovat v pravidelných intervalech - asi
kaŽdé čýři týdny -' minimálně pak před
kaŽdou delšíjízdou.
K plnění pouŽíváme i v létě pouze směs
nemrznoucího chladicího koncentrátu
a čisté' bezvápenaté vody.

Pozor: Abychom mohli pokračovalv jíz-
dě, můŽeme, zvláště v létě, doplnit v nut-
ném případě jen čistou vodu' Co nejdří_
ve pak však koncentraci nemrznoucí
směsi upravíme.

o Modely 518i,520i,525i: Hladina chla-
dicí kapaliny by měla leŽet při stude-
ném motoru (teplota chladicí kapaliny
asi +20 "C) na úrovni rysky na vyrov_
návací nádžce, přÍpadně o kousek
nad ní.

273



. Modely 530i, 535i, 524ld,525tds:
Hladina chladicí kapaliny by měla
dosahovat u studeného motoru (tep-
lota chladicí kapaliny asi +20'C) aŽ
po rysku na vyrovnávací nádrŽce.

. Lijeme pouze studenou chladicí ka-
palinu do studeného motoru, jina_
k by mohlo dojít k jeho poškození.

Pozor: U horkého motoru otevíráme
vičko opatrně. Nebezpečí opaření!
Před otevřením oba!íme víčko had-
rem. Pokud možno otevíráme víčko
jen tehdy' kdyŽ má chladicí kapali-
na teplotu pod +90 'C.
a Nejprve otočíme o kousek víčkem

a sníŽíme přetlak. Potom víčko
sejmeme.

. JestliŽe po krátké době poklesne,
zkontrolujeme zrakem, zda kapa-
lina někde neuniká.

Výměna chladicí kapaliny
Chladicí kapalinu měníme v rámci
ÚdrŽby kaŽdé dva roky. Potřebujeme
k tomu následující nářadí:
o Hydraulický zvedák a stojany.
o Sadu očkových nebo nástrčkových

klíčů.
aNádobu na zachycení chladicí ka-

paliny.
Dále potřebujeme následující náhradn í

díly:
. K plnění pouŽíváme - iv létě - jen

směs nemrznoucího antikorozního
koncentrátu a bezvápenaté, čisté
vody. Nejlepší je pouŽít destilova-
nou vodu, aby nevznikaly usaze-
niny. PouŽíváme jen nemrznoucí
koncentráty, doporučené firmou
BMW. Pozor: Abychom mohli po-
kračovat v jízdě' můŽeme, zejmé-
na v létě, doplnit v nutném přípa-
dě jen čistou vodu. Při nejbliŽší

příleŽitosti pak musíme koncentra-
ci nemrznoucí směsi upravit.

. Budeme potřebovat hliníkový těs-
nicí krouŽek velikosti A12x15,5 pro
vypouštěcí šroub v bloku motoru.

objem chladicího systému

Vypouštěni
. od baterie odpojíme ukostřovací

kabel (-).

o Přepneme spínač topení uvnitř vo-
zidla na maximální výkon.

. otočíme víčkem chladicího systé-
mu o kousek doleva a sníŽíme pře-
tlak v systému. Potom víčko úplně
odšroubujeme a sejmeme.

Pozor: U horkého motoru obloŽíme
víčko tlustým hadrem. Nebezpečí opa-
ření od horké chladicÍ kapaliny nebo
páry! Víčko sundaváme jen tehdy, kdyŽ
má chladicí kapalina teplotu menší neŽ
+90 "c.
. Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

O Případně odmontujeme kryt pod
chladičem.

. Postavíme pod chladič čistou ná-
dobu a povolíme vypouštěcí šroub
dole na chladiči - viz šipka -' Šroub
můŽeme povolit mincí'

. Postavíme pod motor nádobu a vy-
šroubujeme z bloku motoru vy-
pouštěcí šroub - viz šipka -. Šroub
je umístěný pod kolenem výfuku.

O Necháme chladicí kapalinu Úplně
vytéci.

Pozor: Chladicí kapalina je jedovatá
a nesmíme ji jednoduše vypustit nebo
př|dat do komunálního odpadu. Míst-
ní a městské úřady informujío tom, kde
se nachází sběrna zvláštních odpadů.
JestliŽe vypouštíme chladicí kapalinu
kvůli opravě, zachýíme ji do nádoby
pro pozdější pouŽití.
o Našroubujeme do bloku motoru vy-

pouštěcí šroub s novým těsnicím
krouŽkem a utáhneme ho momen-
tem 50 Nm.

o Lehce utáhneme vypouštěcí šroub
na chladiči. Nasadíme do zářezu
ve šroubu minci a rukou Šroub
utáhneme.

P!nění

a ZáŽehové motory: otevřeme od-
vzdušňovací šroub - 1 - na tělese
termostatu' U modelu 518i je šroub
přímo pod rozdělovačem.

ď

Motor MnoŽství náplně

5 18i 6,0 I

520i, 525i bez klimatitace 10.5 t

520i. 525i s klimatizací 11,0 I

530i (M30), 535i, 524td 12,0 I

530i' 540i (8 válců) 12,5 t

525td/tds 9,75 I

t atl!
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Pouze modely 518i, 520i, 525i: Kro-
mě toho otevřeme i odvzdušňovací
šroub _ viz šipka - na chladiči vedle vy-
rovnávací nádrŽky.

o Vznětový motor 524td: otevřeme
odvzdušňovacÍ šroub - viz šipka -
na tělese termostatu'

a otvorem Ve Vyrovnávací nádrŽce
lijeme chladicí kapalinu tak dlou-
ho, aŽ je nádrŽka plná po okraj
a chladicí kapaliny vytéká okolo
odvzdušňovacích šroubů. Na ob-
rázku je vyrovnávací nádrŽka mo-
delů 530i, 535i a vznětových mo-
torů.

. U modelu 518i, 520r a 524i je vy-
rovnávací nádrŽka přímo na chla-
diči.

o Uzavřeme odvzdušňovací šroub na
termostatu.

. K baterii připojíme ukostřovací ka-
bel.

o Nastartujeme motor a necháme ho
zahřál. Přidáme plyn a zvýšíme
otáčky na 2 500 1lmin' Zbytek
vzduchu v chladicím systému způ-
sobí pokles hladiny chladicí kapa-
liny zhruba na rysku MAX, vyzna-
čenou na vyrovnávací nádrŽce.

. Během zahřívání motoru případně
doplníme chladicí kapalinu a za-
šroubujeme víčko.

o Zkontrolujeme těsnost chladicího
systému, zejména přípojek hadic'
vypouštěcích šroubů a čerpadla
chladicí kapaliny.

Chladicí systém - optická kon-
trola těsnosti
. Smáčknutím a ohýbáním hadic zkon-

trolujeme, zda nejsou popraskané.
Zfurdlé hadice vyměníme.

. Hadice musí byit napojené na připojo_

vacích hrdlech dostatečně dlouhým
kusem.

O Zkontrolujeme upevnění hadicouých
spon.

o Zkontrolujeme těsnění víčka plnicího
hrdla na chladiči, případně víčka vy-
rovnávací nádžky, zda není poškoze-
né.

o Zahřejeme motor a zkontrolujeme, zda
nevýéká chladicí kapalina v okolíčer-
padla.

o JestliŽe výéká u horkého motoru chla-
dicí kapalina otvorem pod čerpadlem
chladicÍ kapaliny, je zpravidla vadný
krouŽek pro utěsnění hřídele čerpadla.
V tom případě musíme čerpadlo opra-
vit nebo vyměnit.

. Kromě toho je obtíŽné najít netěsná
místa. Doporučujeme proto nechat
provést v odborném servisu tlakovou
zkouŠku (k tomu jsou zapotřebí spe-
ciální nástroje). Zároveň můŽeme ne-
chat provést tlakovou zkoušku víčka
chladicího systému.

Bod tuhnutí - kontrola
Potřebujeme následující nástroje:
a Hustoměr. Hustoměr můŽeme lev-

ně koupit v prodejně s autopříslu-
šenstvím nebo bývá k dispozici
u čerpacích stanic.

Pravidelně před začátkem zimy bycho-
m měli zkontrolovat koncentraci nemrz-
noucí směsi, zejména pokud jsme
mezitím doplňovali samotnou vodu.
o Zahřejeme motor, aŽ je spodníčást

chladiče na dotyk teplá.
O opatrně sejmeme víčko z vyrovná-

vaci nádrŽky. Pozor: Neotevíráme
víčko u horkého motoru, viz odsta-
vec "Výměna chladicí kapaliny'''

a Nasajeme hustoměrem chladicí ka-
palinu a odečteme její hustotu'
V našich zeměpisných šířkách by
měla stačit mrazuvzdornost do
-30 "c.

Úprava koncentrace nemrznouci
směsiBMW

Příklad: Naměříme hustoměrem mra_
zuvzdornost do -'10 'C. V tomto přípa-
dě vypustíme z chladicího systému tři
litry kapaliny a dolijeme tři litry čistého
nemrznoucího koncentrátu. Tabulka
platí pro chladicÍ systém s celkovým
objemem 10,5 litru (modely 520i, 525i
bez klimatizace). U ostatních modelů
musíme hodnoty odpovídajícně přizpů-
sobit. Pozor: PouŽíváme jen antikoroz-
ní a nemrznoucí koncentráty, doporu-
čené firmou BMW
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Naměřená hodnota
ve'C 0 -10 -20 -25

Model objemový rozdíl V litrech

520i, 525i 4,2 3,0 't,5 1,0

r Našroubujeme Víčko na chladič a po
zkušební jízdě znovu změříme kon-
centraci nemrznoucí směsi.

Komprese - kontrola
Potřebujeme následujícÍ nástroje:
. Měřák kompresního tlaku. Měřák pro

záŽehové motory můŽeme levně na-
koupit v prodejně s autopřísluŠensfu ím.
Pozor: U vznětouj'ch motorů potřebu-
jeme měřák s větŠím rozsahem.

Kompresnítlak bychom měli měřit kaŽ-
dých 80 000 km' U záŽehových motorů
musíme vyŠroubovat zapalovací svíčky.
Doporučujeme zkombinovat kontrolu
kompresního tlaku s uj'měnou zapalova-
cích svíček. U vznětovrých motorů musí-
me Vymontovat Žhavicí svíčky.

Kontrola kompresního tlaku nám podá
informaci o stavu motoru' Při kontrole
můŽeme zjistit, zda jsou v pořádku ven-
tily nebo písý (pístní krouŽky) nebo zda
jsou opotřebené. Podle hodnot získaných
pň kontrole můŽeme určit, zda je nutná
v1iměna nebo generální oprava motoru.

Nejčastěji se měří rozdíl sacích ťaků mezi
jednotliuými válci. Rozdíl smí být maxi-
málně 1,5 bar (150 kPa). JestliŽe je roz-
díl tlaků mezijedním nebo více válci většÍ
neŽ povolená mez, je to známka poško-
zení ventilů, opotřebení pístních krouŽ-
ků, případně kluzných ploch válců. Pň do'
saŽení hranice opotřebení musíme pro-
vést opravu motoru nebo motor vymě-
nit.

Velikost naměřeného kompresního tlaku
není tak důleŽitá, protoŽe, mimo jiné,
závisí i na pouŽitém měřicím přístroji.
U záŽehovych motorů by měl mít kom-
presní tlak velikost alespoň 10 bar
(1 MPa) a u vznětových motorů 20 bar
(2 MPa).
o ZáŽehovy motor musí být pro kontro-

lu kompresního tlaku zahřátý na pro-
vozní teplotu, u vznětových motorů
měříme kompresní tlak za studena.

ZáŽehové motory
a Vypneme zapalování.
. Vyšroubujeme čtyři šrouby a od-

montujeme kryt skřÍňky s elektro-
nikou v motorovém prostoru za
pravým tlumičem.

o Modely 520i' 525i: Výáhneme hlav-
ní relé, aby během měření nedošlo ke
vstříknutí paliva. HlavnÍ relé je u vozi-
del do 4/90 umístěno v pozici - 2 -,

u nově1ších modelů 520l525i (čýrven-
tilové motory) v pozici - 3 -.

. Modely 530i' 535i: Výáhneme relé -
1 - a - 2-. Pozor: U vozidel s EML
(omezovač v17konu motoru) výáhne-
me pouze relé _ '1 -. Dodatečně však
výáhneme svorku 1 ze zapalovací cív-
ky, viz str. 68.

a Stáhneme koncovky ze všech zapa-
lovacích svíček. PouŽijeme speciální
kleště HMET'l849. Koncovky smíme
tahat jen za plechové objímky.

a Prostory okolo zapalovacích svíček
vyfoukáme stlačeným vzduchem.
Vhodným klíčem vyšroubujeme všech-
ny zapa|ovací svíčky.

o Pomocí startéru několikrát protočíme
motor, abychom odstranili zbytky a sa-
ze' Pozor: Předtím zařadíme neutrál
a zatáhneme ruční brzdu.

o Podle návodu k pouŽití zamáčkne_
me nebo zašroubujeme do otvoru
pro zapalovací svíčku měřák kom-
presního tlaku.

. Pomocník úplně sešlápne plyno-
vý pedál a drŽí ho po celou dobu
zkoušky.

a Protočíme motor asi o osm otáček,
aŽ nepozorujeme na přístroji další
nárůst tlaku.

o Postupně proměříme všechny vál-
ce a srovnáme naměřené hodno-
ty s hodnotami poŽadovanými.

o Našroubujeme zapalovací svíčky
momentem 25 Nm a podle pořadí
zapalov ání 1 -5-3-6-2-4 připojíme
zapalovací kabely.

a Zastrčíme hlavní relé. Uzavřeme
skříňku s elektronikou.

Vznětové motory
Předpokladem kontroly je plně nabitá
baterie.
o odšroubujeme ký skříňky s elektro-

nikou vpravo v motorovém prostoru.
. Vytáhneme hlavní relé a konektor z řÍ-

dicí jednotkyŽhavení. Umístění dílů viz
kapitola "Vznětové motory'''

o odŠroubujeme od Žhavicích svíček
kabely. Vhodným nástrčkouým klíčem
vyšroubujeme Žhavicí svíčky, viz str.
101.

o NaŠroubujeme namísto Žhavicí svíč-
ky měřák kompresního tlaku'

a Protáčíme pomocÍ startéru motor tak
dlouho, aŽ nepozorujeme na přístroji
další nárůst tlaku. Poznamenáme si
naměřenou hodnotu' Postupně pro-
měříme všechny válce.

. Po skončení měření našroubujeme
zpětŽhavicí svíčky momentem 25 Nm.
Závity svíček předtím potřeme Žáru-
vzdomou pastou s obsahem mědi, Ke-
rou koupíme v odborném servisu
BMW.

o Našroubujeme ke Žhavicím svíčkám
kabely momentem 5 Nm.

a NasadÍme hlavní relé. Zastrčíme ko-
nektor do řídicí jednotky Žhavení'

o Uzavřeme skřÍňku s elektronikou.

Zapalovací svíčky -výměna/
elektrické kontakty - kontrola
Potřebujeme speciáln í nástroje:
. Klíč na zapalovací svíčky' Klíč je

součástí nářadí ve vozidle nebo ho
levně koupíme v prodejně s auto-
příslušenstvím'

. Dále doporučujeme koupit speci-
ální kleště, například HAZET 1849'
které nám usnadní stáhnutí konco-
vek ze zapalovacích svíček.

Dále musíme nakoupit následující ná-
hradní díly:
o Správné zapalovací svíčky podle

typu motoru, viz kapitola "Zapalo-
vací svíčky''.
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Demontáž
Pouze modely 520t1525i od 5/90
(čtyřventilové motory)

o Sejmeme víčko plnění oleje.

w-626S

o Vyhákneme ký upevňovacích šrou-
bů. Povolíme dva šrouby, které jsou
pod kýem. Sejmeme ký hlavy vál-
ců.

o odklopíme nahoru kovové třmeny a vy_

táhneme konektory ze všech zapalo-
vacích cívek.

a Povolíme upevňovací šrouby na vše_

ch zapalovacÍch cívkách. Vytáhneme
cívky. Pozor: CÍvky válců č. 3 a č' 6
jsou uzemněny s krytem hlavy válců.

Tyto cívky musíme namontovat zpět
na původní místa'

o Stáhneme koncovky ze všech zapa-
lovacích svíček. Taháme vŽdy za kon_

covky, ne za kabely. Práci si můŽeme
ulehčit pouŽitím speciálních kleští.

. Pokud moŽno vyfoukáme prostory
okolo zapalovacích svíček stlačeným
vzduchem, aby po vymontování sví-
ček nespadly do otvorů nečistoý.

. Vyšroubujeme svíčky klíčem na svíč-
ky a prohlédneme je. S trochou zku-
šeností můŽeme podle lrzhledu zapa-
lovacích svíček posoudit provozní pod-
mínky motoru' Přitom platí následují-
cí pravidla:

Elektrody a tělo svíčky
l Středně šedé = svíčky správně pra-

cují, motor dostává správnou směs
r Černé = příliš bohatá směs
l Světle šedé = příliš chudá směs
r Zaolejované = dotyčná svíčka má uj'-

padky nebo špatně těsní pístní krouŽky
(změříme kompresní tlak).

o Prohlédneme izolátor svíčky, zda v něm
nejsou vypálené kanálky. Kanálky vy-
padají jako tenké, nepravidelné stopy
na povrchu svíčky. JestliŽe nejdou
kanálky úplně odstranit, pak dotyčnou
zapalovacÍ svíčky a případně i volnou
koncovku vyměníme.

. V případě potřeby očistíme svíčky mo-
sazným kartáčem nebo je opiskujeme.

MontáŽ

o Všechny motory kromě čýřventilových:
Lístkovou měrkou změříme yzdálenost

elektrod. PoŽadovaná hodnota: 0,7 -

0,8 mm. Nové svíčky mívají zpravidla
vzdálenost elektrod nastavenou správ-
ně.

o Vzdálenost elektrod upravíme přihnu-

tím boční elektrody. Elektrodu přihne-

me tak, Že na ni ze strany poklepeme
a odehnutí provedeme malým šroubo'
vákem, opřeným o oknj závitu. V Žád-
ném případě neopíráme šroubovák
o středovou elektrodu, protoŽe by-
chom ji mohli poškodit. U čtyrventilo-
vých motorů nemůŽeme vzdálenost
elektrod seřizovat.

o očistíme závity svíček čistým hadří-
kem.

. Nasadíme zapalovací svíčky do hla-
vy válců a zašroubujeme je rukou aŽ
nadoraz. Pozor: Pňtom nesmíme svíč-
ky vzpříčit.

o Utáhneme svíčky momentem 25 Nm.
Pozor: NemámeJi k dispozici momen-
touý klíč, dotáhneme nové zapalova-

cí svíčky asi o 90" (1/o otáčky). Staré
svíčky dotahujeme asi jen o 15". PřÍ-
liŠ silně utaŽené svÍčky se mohou pň
povolování strhnout nebo můŽe dojít
k poškození závitu v hlavě válců. V tom
případě opravíme závit v hlavě válců
sadou závitníků UTC nebo Heli-Coil.

r Podle pořadí zapalování (1 -5-3-6-24)
nasadíme na zapalovací svíčky kon-
covky.

o Pohyby sem a tiam zkontrolujeme upev-
nění koncovek a zapalovacích kabe-
lu.

r Čtyřventilové motory: Našroubujeme
zapalovací cívky a nasadíme kryty
v obráceném pořadí neŽ při demontá-
Ž. Dbáme na správné umístění konek-
torů a ukostřovacích vodičů'

Elektrické kontaký - kontrola
o Zkontrolujeme upevnění vŠech

kontaktů na zapalovací cívce a na
rozdělovači.

o Vyměníme uvolněné svorky.
o Zkorodované kontakty očistÍme

drátěným kartáčem nebo brusným
papÍrem, případně je postříkáme
sprejem na kontakty.

O Kontakty nesmí být vlhké' jinak je
vyčistíme a postříkáme sprejem na
kontakty.

. ohneme zapalovací kabe|y azkon-
trolujeme, zda nejsou popraskané'
Případně vyměníme vŠechny ka-
bely.

Vložka vzduchového filtru - vý-
měna
Nepotřebujem e Žádné speciální nářadí.

Musíme koupit následující náhradní díly:

a VloŽku vzduchového filtru' Podle
typu motoru existují různé druhy
vloŽek do vzduchových filtrů.

Demontáž

n
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o Modely 520i/525i od 5/90 a 530i
(M30y535i/524td: Povolíme hadico-
Vou sponu - 1 - a stáhneme ze vzdu-
chového Íiltru sací hadici. Na obrázku
je uznětov17 motor.

a otevřeme na tělese filtru svorky - viz
šipky -. Počet svorek je různý podle

ýpu motoru.
o Modely 520u525i od 5i90 (čtyřventilo-

vé motory): odšroubujeme dvěma
Šrouby těleso wduchového filtru od dr-
Žáku, viz str' 90.

o Zvedneme ký lrzduchového filtru a vy-
jmemevloŽku-1-.

. Vyčistíme těleso vzduchového filtru.
o Pokud je vloŽka filtru znečištěná jen

nepatmě, opatmě ji vyklepeme znečiš-
těnou stranou dolů. Zaolejovanou vloŽ-
ku musíme kaŽdém případě vyměnit.

Pozor: VloŽku filtru nesmíme čistit ben-
zínem, ani ji nesmíme potřísnit olejem.
VloŽku nečistíme stlačeným vzduchem.

Montáž
. PoloŽíme do tělesa vzduchového fil-

tru novou vloŽku.
o Nasadíme seshora ký. U wnětových

motorů dbáme na to, aby uýstupky na
kýu filtru zapadly do spodního dílu.
Necháme zaklapnout rychlosvorky.

. JestliŽe jsme ji odmontovali, nasune-
me sací vzduchovou hadici a upevní_
me ji šroubovací sponou'

o Čtyřventilové motory: Nasadíme těle-
so filtru a pňšroubujeme ho k džáku'
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P al ivoý fi ltr - odvod n ěn í/uým ěn a
Palivový filtr měníme u všech motorů
kaŽdých 80 000 km. U vznětovtých mo-
torů musíme kromě toho palivov'ý fil-
trv rámci údžby pravidelně odvodňo-
vat.

Nepotřebujem e žádné speciální nástro-
je. Koupíme následující náhradní díly:

. Palivový filtr pro dotyčný motor.

Zážehové motory
Palivov1i filtr je umístěn na spodní stra-
ně vozidla vpředu vpravo před palivovou
nádŽí. Budeme potřebovat zvedák a sto-
jany a dvě hadicové svorky pro odpoje-
ní přívodu a odvodu paliva. MůŽeme
pouŽít i šroubovací svorky.

Demontáž
Pozor: Nemanipulujeme s otevřeným oh-
něm' nebezpečí poŽáru!

O Vyzvedneme vozidlo' viz str. 1í4.

o odpojíme svorkou palivovou hadici
- 1 -, vedoucí od palivového čer-
padla k filtru.

o odpojíme palivové vedení - 2 - od
rozdělovacího potrubí a stáhneme
ho z filtru. Předtím povolíme spo-
nu na přípojce.

. odšroubujeme drŽák filtru - 3 -
a vytáhneme palivový filtr i s pali-
vovou hadicí.

. Stáhneme hadici z palivového filt-
ru. Předtím povolíme sponu a po-
suneme ji po hadici zpět'

Montáž

o Nasuneme na nový filtr hadtct od
rozdělovacího potrubí - 1 - a zajis-
tíme ji sponou.

o Nasuneme na filtr druhou hadici
- 3 - a zajistíme ji sponou.

o Nasadíme palivový filtr s pruŽnou
vloŽkou a přišroubujeme drŽák'
Dbáme na správnou polohu filtru.
Šipxa - 2 _ na tělese filtru ukazuje
ve směru průtoku paliva.

o Sejmeme svorku.
o Nastartujeme motor a zkontroluje-

me, zda těsní přípojky filtru.

o Spustíme vozidlo na kola.

Palivov'ý filtr u wnětovtých motoru - od-
vodnění/v'ýměna
Palivový filtr musÍme odvodňovat kaŽ-
dých 10 000 km a alespoň jednou do
roka' KaŽdých 80 000 km palivouý liltr
vyměníme. Palivový filtr je umístěn na
levé straně v motorovém prostoru. Bu-
deme potřebovat Vhodnou nádobu na
zachycenívody. Pozor: Gumové díly (pa_

livové hadice) musíme ihned očistit od
výékající nafty' Nafta by mohla ýto díly
časem zničit'

odvodnění



a Povolíme odvzdušňovací šroub - 1 -
nahoře na filtru. Na obrázku je palivo-
vý Íiltr ve vymontovaném stavu.

o Pod vypouštěcí hrdlo - 3 - postavíme
vhodnou nádobu'

. Povolíme rukou o několik otáček šroub
- 2 - na spodní straně filtru. JestliŽe
nejde šroub povolit, pouŽijeme hasák
s koŽenou podloŽkou.

o Necháme výéci asi 200 ml vody, do-
kud nezačne vytékat čistá nafta. Utáh-
neme rukou odvodňovací šroub.

a Utáhneme odvzdušňovací šroub na-
hoře na filtru.

o Nastartujeme motor a zkontrolujeme
těsnost palivového systému. Přidáme
několikrát plyn. PrŮhledným vedením
ke vstňkovacímu čerpadlu musí pro-
tékat čistá nafta bez bublinek.

Výměna filtru

o Vypustíme z filtru kapalinu stejným způ-
sobem jako při odvodňování.

o odŠroubujeme rukou palivov17 filtr od
příruby - 1 -. JestliŽe filtr pevně dží,
pouŽijeme speciální klíč na filtry' na-
přÍklad HMET 2170.

. Nemáme-li k dispozicivhodný klíč' vy-
šroubujeme dva šrouby - 2 - a odmon-
tujeme filtr i s přírubou a upneme pří-
rubu do svěráku. Předtím odšroubu-
jeme palivová vedení' Kromě toho vy-
táhneme konektory pro vyhřívání filtru
a pro snímač hladiny vody.

o Vyšroubujeme ze starého filtru vypouš-
těcí Šroub se snímačem hladiny vody
a našroubujeme ho do nového Íiltru.

o Naplníme nouý filtr aŽ po okraj naftou
a našroubujeme ho rukou na přírubu.
Pozor: Filtr neutahujeme příliš pevně.

Poté, m dosedne těsnění na přírubu
Íiltru, dotáhneme filtr jiŽ jen o 1lroláč-

ky. DŽíme se pokynů, uvedených na
filtru.

o Případně namontujeme filtr i s příru-
bou a zastrčíme oba konektory.

o Po zkušební jízdě zkontrolujeme' zda
palivová soustava těsní.

Klínový řemen - kontrola/ozube-
ný řemen - napínání/výměna

Klínorný řemen - kontrola
Potřebujeme speciální nástroje:
o V odborných servisech BMW kontro-

lují napnutÍ klínového řemenu speci-
álním přístrojem' Nemáme-li tento pří-
stro.1 k dispozici, provedeme kontrolu
palcem.

Potřebujeme náhradní díly:

. Klínové řemeny odpovídajících velikos-
tí. Doporučujeme vyměnit všechny klí-
nové řemeny i v případě, Že je opo-
třebený jen jeden. Velikosti klínoých
řemenů jsou uvedeny v návodu k ob-
sluze.

Zkontrolujeme stav a napnutÍ klínového
řemenu pro pohon alternátoru, čerpadla
posilovače řizení a případně i kompre-
soru klimatizace. Je]i řemen málo napnu-
tý' vede to kjeho zvýšenému opotřebo-
vávání nebo k jeho poškození. PříliŠ sil-
ně napnuý řemen můŽe způsobit poško-
zení loŽisek příslušných agregátů.

r Klínoý řemen musíme vyměnit kdyŽ:
Je příliš opotřebený, má výrhaná vlák-
na, je špinavý od oleje, je popraskaný
nebo polámaný.

o Zkontrolujeme napnutí řemenu.
Zmáčkneme řemen palcem uprostřed
mezi řemenicemi, které .jsou nejdále
od sebe. Řemen se smí nechat pro-

máčknout asi o 5 aŽ 10 mm'

O Vyměníme, případně napneme klínový
řemen pro pohon alternátoru, viz
str 61.

o Klinovtý řemen pro pohon čerpadla
servomechanismu: Povolíme matici
- 1 - a otočíme podle potřeby napÍna-
cí kladkou - 2 -. Doporučujeme povo_
lit i oba šrouby dole na loŽisku čerpa-
dla, aby šlo čerpadlo lehčeji odklonit
stranou. Po napnutí řemenu utáhne-
me znovu všechny šrouby.

. U řemenu pro pohon kompresoru kli-
matizace postupujeme stejným způ_
sobem.

ozubený řemen - nýměna
Podle plánu Údžby vozidel BMW by-
chom měli měnit ozubený řemen pro jis-
totu kaŽdých 80 000 km. DodrŽujeme
přesně pracovní postup, protoŽe při špat
ném provedení montáŽe by mohlo dojít
k těŽkému poškození motoru' Výměna
ozubeného řemenu je popsána v kapi-
tole "Motoť'.

U motorů 524td bychom měli kaŽdých
40 000 km ozubený řemen dopnout. Kro-
mě toho bychom měli zkontrolovat i sta-
tický počátek vstřiku paliva, případně ho
seřídit' viz str. 106.

optická kontrola výfukové sou-
stavy
o Vyzvedneme vozidlo.
. Zkontrolujeme upevnění svorek.
o Prohlédneme pomocí lampy ýuko-

vou soustavu a vyhledáme díry pro-
rezlé a prodřené součásti.

o Silně zdeformovaná potrubí vymění-
me.

o Zkontrolujeme ohnutím a přetočením
gumové úchyý' zda nejsou popraska-
né' případně je vyměníme.

. KaŽdých 60 000 km: Momentem
45 Nm utáhneme šrouby pro upevnění
příruby předního u./fukového potrubí
na koleno rrlifuku a kolena ujfuku k blo-
ku motoru. Pozor: Spoje s pruŽinami
nemusíme dotahovat.
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La mbd a sonda' ko ntrol a/vý m ě'
na
KaŽdých 80 000 km vymontujeme lamb_

da sondu a proměříme ji měřicím přístro'
jem' KaŽdých 100 000 km musíme lamb-

da sondu vyměnit' Úplně mohou zkont-

rolovat lambda sondu přes diagnostický
konektor jen v odborném servisu BMW.

Funkčnost lambda sondy prověříme pro-

vedenÍm testu obsahu Co, Keý je také

zahrnut do kontroly lambda - regulace,

viz str. 94.

Vyhřívání lambda sondy' kontrola

o Lambda sonda správně pracuje jen

tehdy, kdyŽ je naŽhavená. Sonda se
dodatečně ohřívá při běhu motoru.

Lambda sonda vykonává svou řídicí

funkci jiŽ jednu aŽ dvě minuty po na-

startování motoru. JestliŽe dodatečně
kontrolujeme při Co testu i vyhřívání
lambda sondy, můŽeme vycházetz to-

ho, Že lambda regulace pracuje.

r Zkontrolu'1eme upevněni lambda son-

dy v předním v{fukovém potrubí.

o odšroubujeme od dělicí stěny konek-
tor pro lambda sondu, viz obrázek
w-2210 na straně 112.

i = Konektor pro přívod napětí do sondy (-)'

2 = Konektor pro přívod napětí do sondy (+)'

3 a 4 = Záslrčka pro vyhřívání sondy
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o Zkontrolujeme vyhřívání sondy. Na
objímky 3 a 4 připojíme ohmmetr
(na konektoru lambda sondY)
a změříme odpor. PoŽadovaná
hodnota: maximálně 5 a, jinak
lambda sondu vyměníme.

Výměna
o Při výměně lambda sondy budeme

potřebovat na její závit speciální
pastu od firmy BMW. Nesmíme se
dotýkal předního tělesa lambda
sondy. Výměna lambda sondy viz
str. 112.

Spojka se seřizuje automaticky a nepo-

třebuje údžbu. opotřebení unášecího
kotouče proto nemůŽeme poznat podle

vůle spojkového pedálu. Tloušťku uná_

šecího kotouče měříme u namontované
spojky speciální měrkou. Měrku si mů-

Žeme vyrobit i sami.

Tloušt'ku unášecího kotouče kontroluje-
me v rámci údžby kaŽdých 80 000 km.

t-lt0t
t

o Podle obrázku si zhotovíme z oce-
lového plechu kontrolní měrku.
PřednídÍlměrky je silný 5 mm' zby-
tek 2 mm.

o Vyzvedneme vozidlo.

o JestliŽe můžeme zastrčit měrku
- 4 - aŽ nadoraz do otvoru v pra-

covním válci, je unášecí kotouč
v pořádku. JestliŽe je měrka vysu_
nutá o E = 5 mm, je unášecí ko-
touč spojky opotřebený a musíme
ho vyměnit.

S pol ka/převodovka/pohon náprav
l Spojka: Zkontrolujeme těsnost hadic'

vedení a přípojek. Zkontrolujeme stav
bzdové kapaliny.

r Manuální převodovka a diferenciál:
Provedeme optickou kontrolu těsnosti'

Zkontrolujeme stav oleje (kaŽdých

80 000 km olej vyměníme).

a Automatická převodovka: Zkontroluje-

me stav oleje, případně olej doplníme.

r Nápravy: Zkontrolujeme manŽety klou-

bů, zda těsnÍ a zda nejsou poškoze-

né.

l Kardanův hřídel: Zkontrolujeme opo_

třebení kloubů.

Výkon motoru je přenášen přes spojku'
převodovku a kardanův hřídel na zadnÍ
nápravu (diferenciál). Z diferenciálu vy-

cházejí poloosy k oběma zadním kolům'

Musíme pravidelně kontrolovat všechny

díly a měnit olej v převodovce i v dife-

renciálu.

Pozor: Vyjeý olej odewdáváme jen ve

sběrně zvláštních odpadů. V prodejnách

převodových olejů zpravidla odebírají
vyjeté oleje zdarma. Kromě toho podá-

vají městské a místní Úřady informace

o tom, kde se nacházÍ sběrny zvláštních
odpadů. V Žádném připadě nesmíme
olejjednoduše vypustit nebo přidat do
komunálního odpadu. Jen tak zabrá-
níme znečištění Životního prostředí, jako

například spodnÍch vod.

Spojka - kontrola tloušt'ky ob'
ložení

Potřebujeme speciální nástroje:

o Kontrolní měrku od firmy BMW' kte-

rou si můŽeme zhotovit i sami.

Potřebujeme náhradní díly:

. Pouze kdyŽ zjistíme, Že je spojka
opotřebená: UnáŠecí kotouč spoj-
ky



M a nuál n í p řevodovka : Výměn a
oleje
Potřebujeme speciální nástroje:

o Šestihranný Šroubovák velikosť 19 mm
na vypouštěcí a plnicí šroub'

Náhradní díly:

o Převodový olej podle níŽe uvedené
speciÍikace.

Převodový olej měníme v rámci Údžby
kaŽdých 60 000 km. Mezitím bychom
měli kďdých 15 000 km zkontrolovat zra-
kem těsnost převodovky a stav oleje. Hla-
dina oleje musí dosahovat aŽ ke spodní
hraně otvoru pro plnicí šroub.

o Před výměnou oleje musí být pře-
vodovka na dotyk teplá' přÍpadně
provedeme asi patnáctiminutovou
zkušební jízdu'

o Vyzvedneme vozidlo tak' aby stá_
lo vodorovně, viz str. 'l 14'

O VyŠroubujeme z převodovky plni-
cí Šroub - viz šipka -. Podle typu
převodovky je šroub bud'na levé
nebo pravé straně převodové skří-
ně.

r Dole na převodovce vyšroubujeme
šestihranným šroubovákem vy-
pouštěcí šroub' Pozor: Zachytíme
převodový olej do nádoby a odne-
seme ho do sběrny vyjetého ole-
je' V Žádném případě nesmíme
olej jednoduše vypustit nebo přidat
do komunálního odpadu.

o Našroubujeme vypouštěcí šroub
momentem 50 Nm.

Smíme pouŽívat jen převodové oleje,
schválené firmou BMW. V zásadě pou-
Žíváme převodové oleje s označením
"Dexron ll''. K plnění oleje budeme po-
třebovat nálevku nebo hadici. Postavíme
pod převodovku nádobu a vypustíme po
částech olej. Nevypouštíme příliš mno-
ho oleje najednou.

Plnicí množství:
518i' 520i' 524td:...........'..'.............í'0 l

525i, 52std, 530i, 535i:.................1,25 I

540i............... ..........1 .751
525iX............. ........0,55 I

Pozor: Nesmíme nalít více oleje, neŽ
po dolní hranu plnicÍho otvoru.

a Utáhneme plnicí Šroub momentem
50 Nm.

o Spustíme vozidlo na kola.

Automatická přev odovka: Kon-
trola stavu oleje/výměna oleje
Kontrola (pouze převodovky s pl-
nicím potrubím)

Pozor: od 2191 se do některých vo-
zidel montují převodovky, které ne-
ma.jí plnicí potrubí. Zde můŽeme
zkontrolovat stav oleje jen pomocí
speciálního kontrolního přístroje
BMW. obyčejně stačí jen provádět
optickou kontrolu těsnosti převodov-
ky a pravidelně převodový olej mě-
nit.

Předepsaná hladina oleje je zvláŠtě
důleŽitá pro bezvadnou funkci auto-
matické převodovky.

Kontrolní potrubíje v motorovém pro-
storu. Tudy se provádí i plnění pře-
vodového oleje ATF Automatic Trans-
mition Fluid.

Pozor: Kontrolu přes potrubí prová-
díme u převodovky, zahřáté na pro-
vozní teplotu (+80 "c).
o Zahřejeme motor. Převodový olej

by měl mít teplotu asi +80 'C.
a Postavíme prázdné vozidlo na vo-

dorovnou plochu.

o Necháme běŽet motor asi jednu aŽ
dvě minuty ve volnoběŽných otáč-
kách' aby se naplnil měnič točivé-
ho momentu.

. Zařadime stupeň "P''. Zatáhneme
ruční brzdu.

. Během kontroly běŽí motor ve vol-
noběŽných otáčkách.

. Vytáhneme tyč pro měření stavu ole-
je a otřeme ji čisým, netřepiým had_
říkem, nejlépe však kůŽí. Potom za_
strčíme ýč zpátky, znovu ji vytáhne-
me a zkontrolujeme hladinu oleje.

. U teplého převodového oleje (asi
+80 'C)musíbýt hladina oleje mezi ry-
skamiMlN a MAX.

Pozor: Při nízkém stavu oleje je zřetel-
ně slyšet, jak olejové čerpadlo nasává
vzduch' olej přitom pění a při kontrole
jeho stavu můŽeme dostat zkreslující qi-
sledek. V tomto případě zastavíme mo-
tor. Asi po dvou minutách dolijeme tro-
chu oleje, nastartujeme motor a změří-
me znovu stav oleje.
. Doplňujeme pouze oleje ATF. PouŽi-

jeme čistou nálevku a jemné síto.
Vzdálenost mezi ryskami MlN a MAX
na měrné ýči odpovÍdá mnoŽsfuí asi
0,3 I oleje.

Pozor: Nenaléváme příliš mnoho oleje.
Nadbytečné mnoŽství oleje můŽe způso
bit poruchu automatické převodovky'
Nadbytečný o|ej musíme v kaŽdém přÍ-
padě odsát nebo vypustit.
a Současně prohlédneme olej na měr-

né tyči a zkontrolujeme ho čichem.
Pach spáleniny znamená spálené třecí
obloŽení. Nečistoý v oleji mohou způ-
sobit poruchu ovládání převodovky.

Pozor: Smíme pouŽívat jen oleje ATF,
schválené uýrobním závodem. Všeobec-
ně se pouŽívají převodové oleje s ozna-
čením "Dexron ll''.

Všechny schválené převodové oleje
můŽeme spolu míchat. NepouŽíváme
Žádné přídavné mazací prostředky.

Bez oleje v měniči točivého momen-
tu a v automatické převodovce nesmí
běŽet motor a nesmíme vozidlo ani
vléci.

o Po provedení kontroly nebo po do-
plnění oleje zastrčíme měrnou tyč
zpátky.

w-6228
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a Zatáhneme ruční brzdu a zařadíme
pomalu postupně všechny rychlostní
stupně. Potom ještě jednou zkontro-
lujeme stav oleje.

Výměna oleje/čištění olejového síta
Budeme potřebovat následující speciál-
ní nástroje:
a Sadu šroubováků na šrouby s toxní

hlavou.

Potřebné náhradní díly;

o Převodovy olej (ATF) doporučený fir-
mou BMW.

o Nové těsněnÍ olejové vany převodov-
ky.

Převodouý olej (ATF) měníme normálně
kaŽdých 80 000 km a současně čistÍme
olejové síto v olejové vaně. Při vyměně
převodového oleje (ATF) musíme důsled-
ně udžovat čistotu. l ty nejmenší nečis-
toty mohou způsobit poruchu automatic-
ké převodovky. Pozor: Bez převodové-
ho oleje nesmí běŽet motor, ani nesmí-
me vozidlo vléci.
. Výměnu oleje provádíme u převodov-

ky, zahřáté na provozní teplotu'
o odšroubujeme dole od olejové vany

plnicí hrdlo a zachýíme vytékající olej
do nádoby.

Pozor: JestliŽe je olej cítit po spálenině
a má černé zabarvenÍ, necháme provést
generální opravu převodovky'

Převodovka bez plnicího hrdla:

o VyŠroubujeme dole z olejové vany vy-
pouštěcí šroub. Zachýíme výékající
olej do nádoby. Pozor: Staý olej ode-
vzdáme ve sběrně vyjetých olejů.
V Žádném případě nesmíme olejjed-
noduše Vypustit nebo přidat do komu-
nálnÍho odpadu.

JestliŽe je olej cítit po spálenině a má
černé zabarvení, necháme provést ge-
nerální opravu převodovky.

o Našroubujeme vypouštěcí šroub do
boku olejové vany.

O Vypouštěcí šroub s novym těsněním
pevně utáhneme, ne však násilím.
Předepsaný utahovací moment je 25
Nm.
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a Nalijeme postranním plnicím otvorem
převodovy olq, aŽjeho hladina sahá
k plnicímu ofuoru. Přebýečný olej za-
chýíme do nádoby.

. Utáhneme pevně, ne však násilím, pl-
nicí šroub s novým těsněnÍm. Přede-
psaný utahovací moment je 30 Nm.

Převodovka s plnicím hrdlem:
o odšroubujeme olejovou vanu a pečli-

vě ji vyčistíme. V olejové vaně jsou dva
magnetické kotoučky, které majÍ za
úkol zachycovat kovové třísky. očisti-
me magnety. Pozor: PouŽíVáme jen
čisté, netřepivé tkaniny a dbáme peč-
livě na čistotu.

o Vyšroubujeme toxnim šroubovákem
pod převodovou skřÍní plech s olejo-
vým sítem. VyŠroubujeme tři šrouby
a vyjmeme plech.

. Vymy.ieme olejové síto benzínem. Za-
číná-li se síto zanáŠet (poznáme to
podle tvoření hnědé sraŽeniny), pak ho
vyměníme.

a Nasadíme na plech sÍto s těsněnÍm'
Nasadíme plech zpátky do převodo_
vé skříně a pňŠroubujeme ho momen-
tem 25 Nm.

o Přišroubujeme olejovou Vanu s mag-
nety a s novým těsněním. Upevníme
přídžné ÚhelnÍky tak, aby jejich krat-
ší ramena dosedla na olejovou vanu.
Namontujeme po stranách dva přídž-
né Úhelníky s rovnými rameny.

O Přišroubujeme k olejové vaně plnicÍ
hrdlo.

o Nalijeme do převodovky asi tři litry pře-

vodového oleje (ATF). Pozor: PouŽí-
váme jen oleje, schválené firmou
BMW, viz návod k obsluze'

o Zkontrolujeme stav oleje, viz odstavec
"Kontrola".

olej v diferenciálu - ýměna
Potřebné speciální nástroje:

. KlÍč s vnitřním šestihranem velikosti
10 nebo 12 mm k povolení plniciho a
vypouštěcího Šroubu'

Potřebné náhradní díly:

. olej' vyhovujícíspecifikaci BMW.

. Dva těsnicí krouŽky velikosti A22x27.
o Provedeme krátkou zkušebníjízdu' aby

se olej v diferenciálu zahřál na provozní
teplotu.

O Vyzvedneme vozidlo tak, aby stálo
vodorovně.

o Vyšroubujeme plnicí šroub - 1 -'

o JestliŽe výeče trochu oleje, je stav oleje
v pořádku a diferenciál těsní. V opač-
ném případě zkontrolujeme prstem,
zda dosahuje hladina oleje aŽ ke spod-
ní hraně otvoru.

Pozor: Při velkém úbytku oleje zjistíme
příčinu a odstraníme závadu'
o Vyšroubujeme vypouštěcí šroub pod

plnicím šroubem a zachýíme vytéka-
jící olej do nádoby' Pozor: S olejem
zacházíme tak, abychom nepoškod ili
Životní prostředí.

o Vypouštěcí šroub je magnetický a má
zaÚkol zachycovat kovovó třísky z di-
ferenciálu. odstraníme ze šroubu třÍs-
ky. Potom zašroubujeme šroub s no-
vym těsněním a utáhneme ho momen-
tem 55 Nm.

o Nalijeme stříkačkou olej.

SpeciÍikace oleje: Převodov'ý olej SAE
75W-90. PouŽíváme jen oleje' doporu-
čené firmou BMW (vyznačeno na oba-
lu). Pozor: U vozidel s automatickou uzá-
věrou diferenciálu musíme pouŽít olej
s vyŠší jakostí, oleje doporučené firmou
BMW jsou napřÍklad: Převodový olej Syn-
thetik MSP od firmy BMW, převodoWolej
BS-LS od firmyAral, převodoý olej 75W-
90 LS od ÍirmyAvia, olejSAF-XLS od Íir-
my Castrol, převodový olej MLS-BMW od
firmy Shell' olej SAF 55 od Íirmy Veedol.

Plnicí množství:

Pozor: Převodový olej má malou visko-
zitu, a proto nenaléváme příliš mnoho
oleje najednou. Děláme přestávky a pře-
tékající olej zachytíme vŽdy do nádoby'
o Zašroubujeme plnicí šroub s novým

těsněním a utáhneme ho momentem
55 Nm.

r'Šechny modely mimo
535i a 540i 1,7 I

Vodely 535i a 540i 1,9 I

)řevodonj' olej do předního
jiferenciálu pro modely 525iX o,7l



Gumové manžeý na poloosách -
kontrola
o Vyzvedneme vozidlo.
o Zkontrolujeme,zda nejsou na man-

Žetách a v jejich okolí viditelné sto-
py po mastnotě.

o Zkontrolujeme upevnění spon'
o Zkontrolujeme lampou manŽety,

zda nejsou popraskané nebo po-
trhané. Potrhané manŽety ihned
vyměníme.

. JestliŽe jsou manŽety vtáhnuté do-
vnitř působením podtlaku v klou-
bech nebo jsou poškozené, pak je
ihned vyměníme.

Příruby kloubťt na kloubových
hřídelích - kontrola

Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114

a Zkontrolujeme lampou přiruby
vpředu a vzadu, zda nejsou opo_
třebené, poškozené nebo zdefor-
mované.

o Zkontrolujeme mezikusy v okolí ob-
jímek - viz šipky - zda nejsou po-
praskané, případně vyměníme pří-
ruby kloubů.

. Při vzniku deformací kloubový hří-
del povolíme. JestliŽe deformace
nezmizi, vyměníme příruby kloubŮ.

o Spustíme vozidlo na kola.

Brzdy lp n e u m at i ky/ko I a
r Bzdy: Zkontrolujeme vedení, hadice,

brzdové válce a přípojky, zda těsní
a zda nejsou poškozené.

r Brzdy: Zkontrolujeme stav bzdové
kapaliny a tloušt'ku brzdového obloŽe-
ni. Úoaou brzd provádíme podle po-
kynů, uvedených v kapitole "Bzdy''.

l Kola: odšroubujeme je. Zkontroluje-
me stav disků (i zevnitř). očistíme kola,
potřeme je uprostřed vazelínou a na_
šroubujeme je zpět příslušným mo-
mentem.

I Pneumatiky: Zkontrolujeme hloubku
vzorku a tlak v pneumatikách. Zkont-
rolujeme pneumatiky, zda nejsou oje-
té nebo poškozené (včetně rezervy).

r LoŽiska předních kol: Zkontrolujeme
vůli.

o V důsledku opotřebení bzdouých ko-
toučů dochází k nepatrnému poklesu
hladiny bzdové kapaliny. Tento jev je
úplně normální.

o JestliŽe však hladina bzdové kapali-
ny za krátkou dobu poklesne, je to
známka jejího úbýku.

. Musíme ihned najÍt netěsná místa.
Zpravidla se jedná o opotřebené man_
Žety v brzdoých válcích. Zbezpeč-
nostních důvodů necháme provést
kontrolu bzd v odborném servisu.

Varovná kontrolka - kontrola
. Zapneme zapalovánÍ a povolíme

ruční brzdu.

a Smáčkneme palcem kontakt na víč-
ku nádžky s bzdovou kapalinou.

a Pomocník zkontroluje, zda se součas-
ně rozsvítí varovná kontrolka. V opač-
ném případě zkontro|ujeme podle
schématu zapojen í elektrické přívody.

Tloušt'ka brzdového obložení -
kontrola
Pokud jsou opotřebená přední a zad-
ní brzdová obloŽení (u kotoučových
brzd), svítí varovná kontrolka na pa-
lubní desce. V tomto případě brzdo-
vá obloŽení ihned vyměníme.
a označíme si barvou polohu ráfku

kola vůči náboji, abychom mohli
namontovat vyváŽené kolo zpět do
původní polohy. Povolíme šrouby
pro upevnění kola.

o Vyzvedneme vozidlo a sejmeme
kolo.

Stav b rzd ov é kap a l i ny/v a rov n á
kontrolka - kontrola
ZásobnÍ nádrŽka brzdové a spojkové
hydraulické kapaliny je umístěna v mo_
torovém prostoru. NádŽka má dvě ko-
mory pro kaŽdýbrzdový okruh jednu. Ve
šroubovacím víčku je jeden odvzdušňo-
vací otvor, kteý nesmí být ucpaný.
Nádžka je průhledná. Stav brzdové ka-
paliny můŽeme vŽdy zkontrolovat pohle-
dem zvenku. Systém check-control sig-
nalizuje pokles hladiny bzdové kapali-
ny pod rysku MlN. Doporučujeme kont-
rolovat nádŽku pravidelně'

r Při uzavřeném vičku by neměla
hladina brzdové kapaliny dosaho-
vat nad rysku MAX a neměla by být
pod ryskou MIN (asi 5 mm pod,
případně nad svařeným spojem).

a Doplňujeme pouze brzdovou kapa-
linu specifikace DOT3 nebo DOT4.
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o Zkontrolujeme seshora otvorem v nos-
níku tloušťku brzdové nosné desky
- bez kovového kotouče -. V případě
pochybností vymontujeme brzdový
kotouč a změříme tloušťku obloŽenÍ
posuvným měřidlem' U parkovací bz-
dy vymontujeme brzdový buben
is brzdov17m kotoučem'

. Blzdové obloŽení předních a zadních
kotoučov'ých brzd je na hranici opo-
třeben í tehdy, kdyŽ má tloušt'ku 2 mm.

. Brzdové obloŽení parkovaci brzdy
(bubnové bzdy)je na hranici opotře-
bení tehdy, kdyŽmá tloušťku 1,5 mm.

o Pň dosaŽení hranice opotřebení brz-
dová obloŽenÍ vyměníme' Měníme
vŽdy všechna obloŽení na jedné ná-
pravě.

Upozornění: Úoytet< 1 mm brzdového
obloŽení odpovídá zhruba ujetí 1 000 km'
Toto pravidlo plati za nepřízniuj'ch pod-
mínek. V normálním provozu vydžíbz-
dové obloŽení mnohem déle. Má]i bz-
dové obloŽení tloušťku 5'0 mm (bez
upevňovací desky)' vydží ještě minimál-
ně 3 000 km.

optická kontrola všech brzdo-
vých vedení
o Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

. Prostředkem pro čištění za stude-
na očistíme brzdová vedení.

Pozor: Brzdová vedení jsou chrá-
něna proti korozi umělohmotným
povlakem. Při poškození povlaku
můŽe dojít ke korozi vedení. Z to-
hoto důvodu nečistíme brzdová
vedení drátěným kartáčem, brus-
ným papírem nebo šroubovákem.
. Svítilnou zkontrolujeme bzdová vedení

od hlavního bzdového válce k jednot-

lilným válcům v kolech. Hlavní bzdo-
vý válec je umístěn v motorovém pro-
storu pod nádŽkou na badovóu ka-
palinu.

a Bzdová vedení nesmíme ohýbat ani
smačkávat. Na vedení nesmí byt zko-
rodovaná místa a vedenÍ nesmí bý(
odřena, jinak je musíme vyměnit aŽ
k následujícímu místu, kde se rozdě-
luje.

o Na pohybli\^ých místech vozidla jsou
brzdové válce spojeny s badovými
vedeními hadicemi. Hadice jsou vyro-
beny z vysokopevnostn ího materiálu.
Přesto však časem mohou bý poréz-
ní, mohou začít prosakovat nebo můŽe
dojít k jejich proříznutíostými předmě-

ý. V kaŽdém takovém případě je ihned
vyměníme.

a Brzdové hadice ohýbáme rukou na
jednu a na druhou stranu, abychom
zjistili' zda nejsou poškozené' Hadice
nesmíme přetočit. Musíme dbát na
barevnou línku.

o otočíme volantem aŽ nadoraz doleva
a doprava. Bzdové hadice se přitom
nesmí v Žádném místě dotýkat částí
vozidla.

. Spojovací díly brzdového vedení a bz-
doých hadic nesmí být vlhké od brz-
dové kapaliny.

Pozor: JestliŽe je nádžka a těsněnÍvlhké
od bzdové kapaliny, není to důkaz po-
škození hlavního bzdového válce. Bz-
dová kapalina můŽe vytéci odvzdušňo-
vacím otvorem ve víčku nebo těsněním
vÍčka.

Brzdová kapalina - výměna
Potřebné speciální nástroje:
o očkový klÍč velikosti 10 mm na po_

volení odvzdušňovacího šroubu.
Potřebné náhradní díly:

. Brzdová kapalina specifikace DoT4.
Póry v hadicích a odrrzdušňovacím ofuo-
rem v nádžce pňjímá bzdová kapalina
vzdušnou vlhkost. Proto během provo-
zu klesá její bod varu. Pň prudkém se-
šlápnutí brzdového pedálu můŽe ve ve-
dení dojít k tvořenÍ bublin, rzniklých vy-
pařováním, qŽ má za následek rapidní
sníŽení účinnosti bzd.
Bzdovou kapalinu doporučujeme měnit
jednou za rok, nezávisle na počtu ujeých
kilometrů, a to nejlépe na jaře.
o Pň práci s badovou kapalinou dodr-

Žujeme bezpečnostn í zásady, uvede-
né na str. 156.

a Vysajeme odsávačkou bzdovou ka-
palinu, aŽ je hladina kapaliny asi
10 mm nade dnem.

Pozor: Nevyprazdňujeme nádŽku úpl-
ně,aby nevnikl do brzdové soustavy
vzduch.

o Nalijeme do nádžky novou brzdovou
kapalinu aŽ po rysku MAX.

o Nasadíme na pravém bzdovém válci
na odvzdušňovací šroub čistou hadi-
ci. Postavíme pod válec vhodnou ná-
dobu.

a otevřeme odvzdušňovací ventil a za-
pumpujeme asi desetkrát badoým
pedálem, abychom vypumpovali sta-
rou kapalinu.

a Zavřeme odyzdušňovací šroub a do-
lijeme do nádrŽky novou brzdovou
kapalinu.

o Stejným způsobem vypumpujeme sta-
rou bzdovou kapalinu ze všech brz-
douých válců.

Pozor: Výékající bzdová kapalina musí
být čistá a bez bublinek'

o Starou brzdovou kapalinu odevzdá-
me ve sběrně zvláštních odpadů.

Parkovací brzda - kontrola
Parkovací brzda je bubnová a půso-
bí na zadní kola. Bubny parkovací
brzdy jsou umístěny v zadních brz-
dových kotoučích. Brzdové obloŽení
parkovací brzdy se téměř neopotře-
bovává, a proto mohou brzdové bub-
ny zkorodovat nebo se mohou zne-
čistit. Před kontrolou parkovací brz-
dy doporučujeme zatáhnout ruční
brzdu a ujet takto asi 400 m.

a Vyzvedneme vzadu vozidlo.
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o Zatáhneme ruční brzdu aŽ na pátý
zoubek' otočíme rukou oběma koly.

Zadnikola musíjen nepatmě dňnout.

a Zatáhneme ruční brzdu na šestýzou-
bek. Zadní kola se musí ještě nechat
protáčet rukou. JestliŽe musíme zatáh-
nout ruční bzdu ještě více, abychom
dosáhli brzdného účinku, pak parko-
vací bzdu seřídíme, viz kapitola "Bz-
dy".

O Spustíme vozidlo na kola.

Kontrola tlaku v pneumatikách
r Tlak kontrolujeme jen u studených

pneumatik.

r Tlakv pneumatikách kontrolujeme jed-

nou za měsíc a také rámci údžby.
Tabulka plnicích tlaků je na sIr. 172'

l Kromě toho doporučujeme kontrolo-
vat tlak v pneumatikách před delšíjíz-
dou po dálnici, protoŽe na dálnici pod-

léhají pneumatiky největšímu tepelné-
mu namáhání.

Profil pneumatik - kontrola
Pneumatiky správně vyváŽených
a seřízených kol, je-li v nich správný
tlak a fungují-li správně tlumiče, se
opotřebovávaj í téměř rovnoměrně po

celé valivé ploše. Při nerovnoměrném
opotřebení doporučujeme přečíst si
kapitolu 1'Pneumatiky''. Nelze určit
všeobecná pravidla o Životnosti pne-
umatik, protoŽe jejich Životnost závisí
na různých faktorech:

I Povrch vozovek

r Tlak v pneumatikách

l způsob jízdy

l Povětrnostní podmínky

Rychlejší opotřebení pneumatik způ-
sobuje především sportovní způsob
jízdy, prudké rozjíŽdéni a brzdění.

Pozor: Podle vyhlášky smí být pne-
umatiky sjeté aŽ na hloubku vzorku
1,6 mm. DráŽky na celé valivé ploše
musí tedy vykazovat hloubku mini-
málně '| ,6 mm. Pro jistotu doporuču-
jeme měnit pneumatiky při minimál-
ní hloubce vzorku 2 mm.

,f:r60-2

BlÍŽí-li se minimální hloubka profilu
zákonem stanovené minimální pří-
pustné hloubce, tj. neukáŽe-li měřicí
přístroj, nastavený na 1,6 mm, na
několika mÍstech po obvodu pneuma-
tiky stanovenou hloubku, musíme
pneumatiku vyměnit.

Pozor: Zimní pneumatiky jsou na
sněhu a náledí dostatečně účinné jen

tehdy, mají-li vzorek hluboký minimál-
ně 4 mm.

Pozor: Prohlédneme pneumatiky,
nejsou-li na nich zářezy. Malým šrou-
bovákem zjistíme hloubku zářezŮ.
JestliŽe zářez sahá aŽ ke kostře pne-
umatiky, způsobuje vtlačená voda

korozi ocelových kordů v pneumati-
ce. V důsledku toho mŮŽe za nepří-
znivých okolností dojít k odtrŽení va-
livé plochy od kostry pneumatiky. Při
hlubokých zářezech v profilu proto
pneumatiku z bezpečnostních důvo-
dů vyměníme.

Ventil pneumatiky - kontrola
o odšroubujeme z ventilu čepičku.

a Na ventil naneseme trochu mýdlo-
vé vody. JestliŽe se na ventilu tvoří
bubliny' pak ventil dotáhneme vy-
šroubovanou čepičkou.

Pozor: K utáhnutí ventilu můŽeme
pouŽít jen kovovou čepičku. Kovové
čepičky dostaneme u čerpacích sta-
nic,

a Znovu zkontrolujeme ventil. Jest-
liŽe se znovu tvoří bubliny nebo
nejde-li jiŽ ventil dotáhnout' pak jej
vyměníme.

o V kaŽdém případě našroubujeme
čepičku zpět.

Řízení/přední náprava
r Hlavy řídicích tyčí: Zkontrolujeme

vůle a upevnění, zkontrolujeme
prachovky.

r Klouby nápravy: Zkontrolujeme
prachovky.

l Řízení: Zkontrolujeme vůli. Zkont-
rolujeme měchy, zda těsní a zda
nejsou poškozené. Utáhneme
správným momentem upevňovacÍ
šrouby.

l Posilovač řízeni: Zkontrolujeme
stav kapaliny, případně doplníme
hydraulický olej.

Prachovky na řídicích tyčích
a na kloubech nápravy - kont-
rola
o Vyzvedneme vpředu vozidlo.

o Svítilnou posvítíme zleva a zprava na
prachovky a zkontrolujeme, zda nej-
sou poškozené. Přitom na manŽetách
a v jejich okolí hledáme i stopy po
mastnotě.

o Při poškozené prachovce vyměníme
pro jistotu odpovídající kloub i s pra-
chovkou. Vniklé nečistoty kloub časem
zničí.

o Zkontrolujeme upevnění pojišťovací
matice kloubu nápravy. Pňtom neotá-
číme maticí' Volné matice vyměníme.
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VůIe řízení - kontrola
a Nastavíme volant do středové po-

lohy.

o otevřeným oknem otáčíme volan-
tem sem a tam. Volant smí mít vůli
maximálně asi 25 mm, aniŽ by se
přitom pohnula kola.

. Má-li volant větší vůli, překontro-
lujeme řídicí tyče' převodku řízení
a vůli loŽisek přední nápravy'

o Pohneme spojovací tyčí rukama si-
lou sem a tam. Kulové čepy nesmi
mít Žádnou vůli, jinak vyměníme
klouby nebo spojovací tyč.

Vitle ložisek kol - kontrola
o Vyzvedneme vpředu vozidlo. Před-

ní kola se musÍ nechat volně pro-
táčet'

O Vykloníme kolo rukou za horní část
silou ven a současně ho tlačíme
dole druhou rukou ke středu vozi-
dla. Potom zatlačíme nahoře kolo
dovnitř a současně táhneme dole
kolo ven. JestliŽe se kolo pohybu-
je, má jeho loŽisko příliš velkou
vůli. Tento postup několikrát zopa-
kujeme. Nesmíme cítit Žádnou zna-
telnou vůli.

o Zkontrolujeme ostatní kola, přÍpad-
ně vyměníme vadná loŽiska.

o Spustíme vozidlo na kola.

Stav oleje pro posilovaě řízení -
kontrola

Nepotřebujeme Žádné speciální ná-
stroje.

Potřebujeme tyto náhradnÍ díly:

o Převodový olej (ATF) předepsané
specifikace.

Stav oleje pro posilovač řízení kontro-
lujeme kaŽdých 10 000 km' Pozor:
U vozidel s moŽnostÍ regulace světlé
výŠky slouŽíolejATF i pro regulacivýŠ-
ky tlumičů. Zásobní nádrŽka vypadá ji-
nak, neŽ na obrázku. Přečteme si po-
kyny, uvedené na konci kapitoly.

o Stav oleje můŽeme kontrolovat u stu-
deného motoru nebo u motoru, za-
hřátého na provozní teplotu. olej má
potom teplotu asi +80 'C. Studený
hydraulický olej má stejnou teplotu
jako okolí.

o Zastavíme motor. odšroubujeme víč-
ko ze zásobní nádrŽky. Měrnou tyč
na víčku otřeme čistým, netřepivým
hadříkem.

o Nasadime víčko zpět (neŠroubuje-
me) a znovu ho vyjmeme. Hladina
oleje by měla leŽet mezi ryskami na
měrné tyči. Případně hladinu oleje
upravíme' Smíme doplňovat jen ole-
je do automatických převodovek ATF
(ATF = Automatic Transmition Fluid)
s označením Dexron ll. olej musí být
schválený firmou BMW (uvedeno na
obalu). Zásadně doplňujeme jen
nový olej, protoŽe i ty nejmenší ne-
čistoty mohou způsobit poruchu hyd-
raulické soustavy.

. Celková náplň je asi 1,0 litru.

O Nastartujeme motor a necháme ho
běŽet. Případně doplníme olej tak,
aby hladina oleje leŽela mezi ryska-
mi.

a Potom otočíme při běŽícím motoru
volantem několikrát nadoraz na obě
strany, abychom soustavu odvzduš-
nili.

. Zastavíme motor. Hladina oleje smí
vystoupit maximálně 5 mm nad ry-
sku MAX. Zkontrolujeme těsnicí
krouŽek ve víčku, zda není popras-
kaný nebo poškozený.

o Uzavřeme zásobní nádrŽku.

Vozidla s regulovatelnou světlou
výškou a s posilovačem řízení.

o Při stojícím motoru povolíme koleč-
ko na zásobnÍ nádrŽce. Sejmeme
víčko.

o Hladina oleje musí dosahovat
u prázdného vozidla ke dnu síta
v nádžce' maximálně pak 5 mm nad
síto.

o Doplňujeme pouze olej Pentosin
cHF í1 S, případně, kdyŽ ho nemá-
me, olej LHM.

. Po kaŽdém dolití nastartujeme mo-
tor a otočíme volantem dvakrát aŽ
nadorazdoprava a doleva, abychom
odvzdušnili soustavu.

O Zastavíme motor a po dvou minutá-
ch zkontrolujeme znovu stav oleje,
případně olej doplníme.

Šrouby pro upevnění řízení - do-
táhnutí

Potřebné speciální nástroje:
o Momentornj'klíč se sadou nástrčkov.ých

klíčŮ.
!.
Srouby pro upevnění řízení dotahujeme
pravidelně příslušnými momený. MontáŽ
řízeni viz odpovídající kapitola.
o Vyzvedneme vozidlo, vizstr. 114.
. Pojistné-upevňovací Šrouby převodky

řízení k nosníku přední nápravy na
spodní straně rámu: 40 - 50 Nm'

. Páka řízení k převodce řízení: mini-
málně 60 Nm.

. Samojistné matice na kloubech řídi-
cích ýčí: 35 Nm.

o Řioicitye ke kulovému kloubu:60 Nm
. SVěrný šroub řídicíýče: 15 Nm'
. Vodicíýč řízení k nosníku předníná-

pravy: šrouby M10 (průměr závitu --

10 mm):45 Nm' šrouby M12:85 Nm'

C KříŽoý kloub' případně příruba klou-
bu mezi převodku/sloupek řízení;
22 Nm.
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E!ektrická instalace
l osvětlení: Přezkoušíme všechny

světlomety, koncová a směrová
světla, případně seřídíme světlo-
mety.

l Houkačka: PřezkouŠíme.

l Stírače: Zkontrolujeme opotřebe-
ní stíracích gum.

l ostřikovače oken a světlometů;
Překontrolujeme funkci, zkontrolu-
jeme nastavení trysek ostřikovačů,
doplníme mycí kapalinu, přezkou-
šíme ostřikovače světlometů.

l Baterie: Zkontrolujeme napětí ba-
terie a stav elektrolytu.

Baterie - kontrola

Potřebné speciální nářadí:

. ochranná vazelína, například va-
zelína na kontakty značky BoScH.

O ocelový drátěný kartáč (kartáč na
čištění kontaktů a svorek).

a Hustoměr na elektrolyt.

Potřebné náhradní dí|y:

a Destilovaná voda'

Bateriové kontakty - čištění
Vyčistíme bateriové kontakty a připo-
jovací svorky a potřeme je ochrannou
vazelínou.

Stav elektrolytu - kontrola
U sériově montované baterie vysta-
čí původní náplň elektrolytu po celo-
u dobu Životnosti baterie. Přesto by-
chom měli stav elektrolytu pravidel-
ně kontrolovat.

Pozor: Do baterie nesmíme svítit ote-
vřeným ohněm, nebezpečí výbuchu!

Karosérie/vn itřn í vybave n í
I omezovače dveří: NamaŽeme ole-

jem.

r Závěsy dveří a víka zavazadlové-
ho prostoru, horní a dolní části
zámků: NamaŽeme vazelínou.

l Bezpečností pásy: Zkontrolujeme,
zda nejsou poškozené.

l Střešní okno: Vyčistíme vodicí ko-
lejničky a lyŽiny a postříkáme je
lehce silikonovým sprejem.

l Topení(klimatizace): Vyměníme
vnitřní mikrofiltr.

. Hladina eektrolytu by měla dosa-
hovat asi 5 mm nad olověné des-
ky' tedy asi ke spodnímu okraji ob-
ruby. Pokud je hladina niŽší, dopl-
níme ji do potřebné výšky. Vyšrou-
bujeme zátky - viz šipky - a dopl-
níme kaŽdý článek aŽ po rysku,
viditelnou v plnicím otvoru.

Pozor: Doplňujeme pouze destilova-
nou vodu.

optická kontrola spodku vozi-
dla/karosérie

Při pravidelné údrŽbě prohlédneme
vŽdy lak a očistíme spodek vozidla,
viz. str.264

optická kontrola všech bezpeč-
nostních pásů

Pozor: Zvuky, vznik{ící při vytahování
pásu poukazují na poruchu funkce. Při
vzniku rušivych zvuků bezpečnostní pás
vyměníme. VŽádném případě nesmíme
k potlačení zvuků pouŽÍvat olej nebo va-
zelínu. Navíjecí automat nesmíme roze-
bírat, protoŽe by mohlyvyskočit předpjaté
pruŽiny. Nebezpečí úrazu!

O Bezpečnostní pás úplně vytáhneme
a zkontrolujeme, zda nemá porušená
vlákna. Poškození můŽe vzniknout
například při zapínání pásu nebo od
hořÍcí cigarety. V tomto případě pás
vyměníme.

. Je-li pás odřený, ale nemá poru-
šená vlákna, nemusíme ho měnit.

. Jde-li pás špatně vytahovat, zkon-
trolujeme, zda není překroucený,
případně odmontujeme kryt na pro-
středním sloupku karosérie'

a JestliŽe nefunguje automatické na-
víjení, vyměníme pás i s navíje-
čem.

. PáSy čistíme pouze mýdlem a Vo-
dou, v Žádném případě nepouŽÍvá-
me rozpouštědla nebo chemické
čisticí prostředky.

Zámky - mazání
. Utáhneme v rámci ÚdrŽby zámku

dveří, kapoty motoru a kapoty za-
vazadlového prostoru, případně je
namaŽeme olejem.

o NamaŽeme zamykaci čepy, oka
a dosedací plochy otočných zápa-
dek ve dveřích, například prostřed-
kem "Optimol-Optitemp TT 1".

O Naolejujeme vodicí kladky kapoty
motoru.

O Vyčistíme vodicí kolejničky a lyŽi-
ny střešního okna a postříkáme je
silikonovým sprejem.

Vnitřní filtr - výměna
o Vymontujeme příruční skříňku, viz

str. 206.
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u) *.urro,

. Povolíme šrouby a Vytáhneme do-
předu ze zadních svorek zadní ob-
loŽení příruční skříňky.

a Povolíme šrouby a zvedneme kryt
z topného tělesa. U vozidel s kli-
matizaci je kryt menší. Zde musí-
me povolit jen dva šrouby.

o Vytáhneme svorky a vypáčíme ob-
lože n í.

a Povolíme šrouby a vyjmeme kanál
pro přÍvod vzduchu.

o Vytáhneme všechny konektory z ří-
dicí jednotky topení a odloŽíme je
n ahoru.

o Klimatizace: Povolíme Šroub - 1 -.
otočíme drŽákem - 2 - asi o 90"
a sejmeme kryt.

c Vytáhneme mikroÍiltr směrem do
strany.

Montáž
o Zpětnou montáŽ provedeme

v opačném pořadí.
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