Udrzbarské prace

V nasledujicim textu popisujeme
v8echny udrzbarské prace, které pro-
vadime podle planu udrzby na jed-
notlivych montaznich celcich vozidla.
V nutnych pfipadech vzdy upozorni-
me na potfebu nahradnich dil( a spe-
cialniho naradi.

Doporucujeme kontrolovat kazdé ¢éty-
fi az Sest tydnul tlak v pneumatikach,
stav motorového oleje a stav chladi-
ci kapaliny a kapaliny pro ostfikova-

Ce. Pripadné kapaliny vzdy doplnime.
Stav vétSiny kapalin, tloustka brzdo-
vého oblozeni a dal$i udaje, dulezi-
té pro udrzbu, jsou signalizovany fi-
di¢i na pfistrojové desce.

Pozor: Pfi nakupu nahradnich dilG
si vzdy vezmeme s sebou technic-
ky prukaz vozidla, protoze pfi naku-
pu Casto potfebujeme presné znat vy-
robni ¢islo nebo rok vyroby vozidla.

Motor a vyfukova soustava

Podle planu udrzby provedeme nasle-

dujici body:

® Ventily: Zkontrolujeme viili, sefidime.
Odpada u nasledujicich modelu:
518i, 525td/tds, 520i/525i od 5/90
(Ctyfventilové motor M50).

H Motor: Vyménime olej. Zkontroluje-
me zrakem, zda olej neunika.

B Chladici systém a topeni: Vyméni-
me chladici kapalinu (kazdé dva
roky). Zméfime koncentraci nemrz-
nouci smési. Prohlédneme chladic,
zda tésni a zda neni zvenku znecis-
tény.

B Zapalovaci svi¢ky u zaZzehovych
motor(: Vyménime.

B Komprese: Zkontrolujeme.

® Klinovy Femen: Zkontrolujeme na-
pnuti a stav vSech femend.

B Zkontrolujeme napnuti ozubeného
femenu, pfipadné femen vyménime.

B Palivova vedeni a nadrz: Zkontrolu-
jeme upevnéni, stav a tésnost.

® Vyménime palivovy filtr, pfipadné ho
odvodnime.

B Plynové tahlo a paka skrtici klapky:
Namazeme klouby. Zkontrolujeme
pohyblivost a opotfebeni.

B Vyfukova soustava: Zkontrolujeme,
zda neni poskozena.
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B Lambda sonda: Zkontrolujeme, pfi-
padné vyménime.

Vdle ventilu - kontrola/sefizeni

Ke kontrole/sefizeni vile ventill potfe-
bujeme nasledujici specialni naradi:
® Sadu tloustkovych mérek délenych
po 0,05 mm.
® Drat o prdméru asi 2 mm (nebo maly
Sroubovak).
® Sadu vidlicovych a nastrékovych kli-
¢a.
Potfebujeme nasledujici nahradni dily:
® Tésnéni pod hlavu valcl.
Ke kompenzaci riiznych zmén rozmé-
ru vlivem teploty ve ventilovém rozvo-
du musi byt urcita vile mezi vackami
vackového hfidele a ventily, pfipadné
zdvihatky. Vdle se v disledku sesedani
a opotrebovavani dilt ventilového roz-
vodu ¢asem meéni.
PFilis mala vale zpusobuje zménu ¢&a-
sovani rozvodu, $patnou kompresi,
sniZeni vykonu a nepravidelny chod
motoru. V extrémnim pfipadé se mo-
hou zdeformovat nebo propalit ventily
nebo sedla ventil(.
Prilis velka vile ventilt zpGsobuje ru-
Sivé zvuky a zménu ¢asovani rozvodu.
V dusledku kratkého otevirani ventil
a tim padem $patného pinéni valcu

klesa vykon motoru, motor bé&Zi nepra-
videlné.

Vili ventilG kontrolujeme, pFipadné
sefizujeme u vSech motori kromé
518i, 525td/tds a 520i/525i od 5/90
podle ukazatele nebo v ramci udrz-
by kazdych 20 000 km. Vy$e zminé-
né motory jsou vybaveny hydraulic-
kymi zdvihatky a nemuzeme u nich
vali ventil sefizovat.

Kontrola

Vali ventild kontrolujeme, pfipadné
sefizujeme u studeného nebo teplého
motoru.

® Odmontujeme kryt hlavy valcl, viz
str. 23.

® Motorem mUzZeme otocit do poZzado-
vané polohy dvéma zpUsoby: Prvni,
jednodussi zplUsob: Zafadime &tvr-
ty rychlostni stupen, povolime rug-
ni brzdu a pohneme vozidlem. Dru-
hy zpUsob: Zafadime neutral, zatah-
neme rucni brzdu. Na centralni
Sroub femenice klikového hfidele
nasadime nastrékovy kli¢ (27/30
mm) a oto¢ime motorem ve sméru
pohybu hodinovych rucicek (ve smé-
ru otaceni motoru). Timto zplso-
bem otacime i vackovym hfidelem.



@ Doporuc¢ujeme nastavit motor nej-
prve do takové polohy, aby byl pist
prvniho valce v HU a zaéneme s
ventily prvniho valce. Valec €. 1 je
na ¢elni strané motoru, vidéno ve
sméru jizdy vpredu. Potom otoci-
me motorem dale a zkontrolujeme
podle poradi zapalovani vili ven-
tila dalgiho valce. Porfadi zapalo-
vani: 1-5-3-6-2-4. Nastaveni pistu
prvniho valce do HU viz str. 25.
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® Jiny zpUsob sefizeni ventili: Oto-
¢ime motorem, aZz vacky vackové-
ho hridele ukazuji pry¢ od vahadla
libovolného ventilu. Na ventil po-
tom doléha kulata strana vacky. Na
obrazku je zazehovy motor. U
vznétového motoru musi vacka
ukazovat pry¢ od vahadla kontro-
lovaného ventilu. V této poloze
zmé&fime vdli, pfipadné ji sefidime.

® Oznacime si vahadlo barvou.

® Pohneme znovu o kousek vozi-
dlem, az se vzdali vacky od vaha-
dla dalsiho ventilu. Ventily muze-
me sefizavat v libovolném poradi.
Zkontrolovany ventil vzdy oznaci-
me barvou, abychom védéli, které
ventily jsme jiZ zkontrolovali.

® Zazehové motory: Zméfime
tloustkovou mérkou - F - vlli ven-
til mezi excentrem - E - a koncem
dfiku ventilu.

® Vznétovy motor 524td: Zméfime
tloustkovou mérkou - F - vili ven-
til mezi vackou a vahadlem.

® Vile ventilu je spravné sefizena,
kdyz mizeme mérku volné prostr-
¢it.

® Nasadime pokusné mérku o 0,05
mm vétsi (nez hodnota v tabulce).
Mérka se nesmi mezi ventil a va-
hadlo vejit. Pfipadné vali ventilu
zmensime.

Pozor: Pozadované hodnoty jsou
stejné pro saci i pro vyfukové venti-
ly.

Motor Vle ventilt

Za studena Za tepla
520i, 525i 0,25 mm 0,30 mm
530i (M30)
5351 5241 0,30 mm 0,35 mm

“Za studena” rozumime motor pfi tep-
loté chladici kapaliny pod +35 °C. “Za
tepla” je motor pfi teploté chladici
kapaliny asi +80 °C. Spodni hadice
na chladici je potom tepla a termo-
stat pravé oteviel velky chladici
okruh.

Serizeni

® Jestlize nedosahneme pozadova-
né hodnoty, zastréime do otvoru
v excentru - E - trn BMW 113070.
Povolime vidlicovym klicem mati-
ci a oto¢ime za trn excentrem - E -,
az nastavime spravnou vili. Nema-
me-li trn k dispozici, miZeme po-
uzit i vhodny maly Sroubovak nebo
drat.

® Utahneme momentem asi 10 Nm
(odhadem) pojistnou matici. Pritom
pfidrzujeme excentr.

® Jesté jednou zkontrolujeme vili
ventilu a potom oto¢ime motorem.

® Timto zpusobem zkontrolujeme,
pfipadné sefidime, vali vSech ven-
tild.

@ Namontujeme zpét hlavu vaic(, viz
str. 23.

Vyména motorového oleje

Potfebujeme nasledujici naradi:

® Montazni jému nebo hydraulicky
zvedak a podpéry.

® U zazehovych motor(: Specialni
nastroj k povoleni olejového filtru

(klesté na olejovy filtr, povolovaci
pas nebo nastroj HAZET 2169).

@ Nastrckovy kli¢ o velikosti 17 nebo
19 k povoleni Sroubu pro vypous-
téni oleje a podle typu motoru na-
dobu na zachyceni oleje o objemu
pét az osm litrd (pouze kdyz nebu-
deme olej odsavat).

Potfebujeme nasledujici nahradni
dily:
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® Pouze kdyz nebudeme olej odsavat:
Hlinikovy tésnici krouZek pro vypust-
ny Sroub oleje. Sroub pro vypousténi
oleje ma zavit s vnéjSim primérem
12 mm. Tésnici krouzek ma velikost
A12x15,5 a je nékdy dodavan spo-
lu s olejovym filtrem.

® Olejovy filtr.

® U vznétovych motoru a ctyfventi-
lovych zazehovych motort (520/
525i od 5/90) musime jesté vyme-
nit tésnéni vika (O-krouzek) a tés-
néni zpétného vedeni oleje.

® Podle typu motoru 4,25 az 8 litr mo-
torového oleje. Pouzivame jen oleje.
doporucené firmou BMW, viz str. 73.

Mnozstvi oleje (s vyménou olejového

filtru):

Motor Mnozstvi
518i 401
520i — 4/90

; 4,251
525i — 4/90
520i od 4/90*
525i od 4/90*

; i 5,751
530i (6 valca)
535i (6 valcl)
530i, 540i (8 vaicu) 751
524td 6,01
525td/tds 6,75
525iX 6,51

*) CtyFventilové motory M50
Vzdalenost mezi ryskami “MIN”
a "“MAX" na mérné tyci stavu oleje od-
povida mnozstvi 1,0 litru oleje.
Vymeénu oleje provadime podle servis-
niho ukazatele BMW nebo u zazeho-
vych motord vzdy po ujeti 10 000 km
a u vznétovych motor( vzdy po ujeti
7 500 km. Jestlize jezdime jen velmi
malo, ménime olej kazdy rok. Soucas-
né vyménime i patronu olejového filtru.
Olej mGzeme odsat sondou (u ¢er-
paci stanice) pres vodici trubku tyce
pro méreni stavu oleje. Potom vsak
musime u doty¢éné Cerpaci stanice kou-
pit novy olej.

Pozor: Stary olej odevzdavame vy-
hradné do sbéren vyjetého oleje. Pro-
dejny oleje odebiraji bezplatné odpo-
vidajici mnozstvi vyjetého oleje. Pri-
padné mdzeme vyjety olej odevzdat na
specialni skladku. V zadném pfipadé
nesmime vyjety olej vylévat nebo pfi-
davat do domaciho odpadu. Mdze-
me tim zpUsobit velké Skody na Zivot-
nim prostredi, napfiklad znedcisténi
spodnich vod.
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Vypousténi motorového oleje

® Zahrejeme motor na provozni tep-
lotu (teplota chladici kapaliny
60° - 80 °C).

® Vyzvedneme vozidlo tak, aby sta-
lo vodorovné, viz str. 114.

® Vznétové motory: OdsSroubujeme
zpod olejové vany kryt motorové-
ho prostoru.

® Postavime pod olejovou vanu na-
dobu na zachyceni oleje.

® \/ySroubujeme vypoustéci Sroub
a nechame olej Uuplné vytéci.

Pozor: Jestlize obsahuje stary olej vét-
Si mnozstvi kovovych tfisek a odérek,
je to znamka poskozeni napfiklad lo-
Zisek klikového hridele nebo ojni¢nich
lozisek. Po opraveni motoru pak mu-
sime peclivé vycistit olejové kanalky
a hadice a vymeénit chladi¢ oleje (je-li
jim vozidlo vybaveno).

Olejovy filtr - vyména

Modely 520i/525i do 4/90, 530i (M30),
535i:

® OdSroubujeme olejovy filtr. K tomu
pouzijeme specialni nastroj, napfi-
klad HAZET 2169. Filtr také maze-
me propichnout ze strany $pi¢atym
Sroubovakem. Pfi Sroubovani viak
bude vytékat olej, a proto postavi-
me pod filtr nadobu.

® Omyjeme pfirubu filtru palivem.

® Novy tésnici krouzek pro olejovy
filtr potfeme lehce motorovym ole-
jem. Pozor: Drzime se pokyn(,
uvedenych na filtru.

® NasSroubujeme novy olejovy filtr. Fil-
tr naSroubujeme pouze rukou, bez
pouziti nastroje.

Modely 518i, 520i/525i od 5/90 (&tyf-

ventilové motory), vznétové motory:

® \/znétovy motor 524td: VySroubujeme
dva Srouby z pozic - 1 -. U jinych mo-
tord je jen jeden Sroub uprostfed vié-
ka olejového filtru.

® Vytahneme vicko filtru - 2 - se zpétny-
m vedenim oleje - 3 - smérem naho-
ru. Potom mUzZe olej vytéci z télesa filtru
pres uzaviraci zpétny ventil zpatky do
olejové vany.

® \/ytdhneme vlozku filtru - 3 -. Kapajici
olej zachytime hadrem.

® Omyjeme palivem pfirubu olejového
filtru.

@ Novy tésnici krouzek pro olejovy filtr
lehce potfeme motorovym olejem. Po-
zor: Drzime se pokyn(, uvedenych na
filtru.

® Nasadime do télesa olejového filtru
novou vlozku.
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® \/yCistime vicko olejového filtru. Vy-
ménime té€snéni na stfedovém
Sroubu a na vicku - viz Sipky -.

® Nasadime rovné seshora vicko ole-
jového filtru se zpétnym vedenim
a zamackneme ho. Zpétné vede-
ni pfitom dosedne do pfislusného
otvoru na dné filtru.



@ Nasadime jeden Sroub (u vznétove-
ho motoru 524td dva Srouby). PriSrou-
bujeme vicko a utdhneme ho momen-
tem 20 Nm.

Pinéni oleje

@ Nasroubujeme Sroub pro vypousténi
oleje s novym tésnicim krouzkem
a pevné, ne vSak nasilim, ho utahne-
me. Utahovaci moment pro Sroub ve-
likosti 17: 30 Nm, pro Sroub velikosti
19: 60 Nm.

@ Podle modelu nalijeme plnicim hrdlem
v krytu hlavy véalct pfedepsané mnoz-
stvi nového oleje, viz tabulka.

@ Nastartujeme motor a nechame ho
bézet ve zvySenych otackach (asi
2 500 1/min), dokud nezhasne kont-
rolka mazani (asi pét sekund). Zasta-
vime motor. Pockame pét minut
a zkontrolujeme mérnou tyCi stav oleje.

@ Po zkuSebni jizdé zkontrolujeme tés-
nost vypoustéciho Sroubu a olejové-
ho filtru, pfipadné je opatrné dotahne-
me.

® Zastavime zahfaty motor a po dvou
minutach jesté jednou zkontrolujeme
stav oleje, pfipadné ho upravime.

® Vznétové motory: Nasroubujeme
spodni kryt motorového prostoru.

@ \/ piipadé potfeby vynulujeme servis-
ni ukazatel. K tomu potfebujeme spe-
cialni pristroj, ktery prodava firma
BMW (je ovSem drahy). V odborném
servisu BMW provedou vynulovani
ukazatele na prani zdarma.

® Abychom zachovali provozni poméry
v motoru, méli bychom pouzit pfi vy-
méné oleje vzdy novy olej stejného
typu a pokud mozno i stejné znacky.
Dale doporucujeme nalepit po kazdé
vyméné oleje na motor Stitek, na kte-
rém je uvedena znacka a viskozita ole-
je.

@ Nedoporucujeme stfidat bezdtvodné
typ motorového oleje. Pokud mozno
bychom neméli michat oleje stejného
typu, ale riznych znacek. Oleje stej-
nych znacek, ale riznych viskozit md-
Zeme v pripadé potfeby pfi zméné roc-
niho obdobi michat bez obav.

Opticka kontrola tniku oleje

Pokud je motor za$pinény od oleje nebo

pokud je vysoka spotfeba oleje, zjistime,

kudy olej unika. Prekontrolujeme nasle-

dujici mista:

B Otevieme vicko pro plnéni oleje
a zkontrolujeme tésnéni, zda neni
popraskané nebo poskozené.

B Zkontrolujeme upevnéni odvzdus-
fnovaci hadice, vedouci od krytu
hlavy valcu ke vzduchovému filtru.

B Tésnéni krytu hlavy valcu.

B Tésnéni hlavy valca.

B Délici mista na pfirubé pro rozdé-
lovac.

B Tésnéni olejového filtru: Olejovy fil-
tr na pfirubé.

® Sroub pro vypousténi oleje (t&sni-
ci krouzek).

B Tésnéni olejové vany.

B Délici sparu mezi motorem a pre-
vodovkou (tésnéni na setrvacniku
nebo pfevodovém hfideli).

PFi netésnostech se vytékajici olej roz-

prostre na vétsi plochy, a proto na prvni

pohled nepozname, odkud unika. PFi
hledani netésnosti postupujeme pod-
le nasledujicich pokyn:

® Omyjeme motor. Motor postfikame
béznym prostfedkem pro ¢isténi za
studena, ktery nechame chvili pu-
sobit, a pak motor ostfikame vo-
dou. Predtim zakryjeme plastiko-
vymi sacky rozdélovac a alterna-
tor.

® Délici mista a tésnéni na motoru
poprasime vapnem nebo mast-
kem.

® Zkontrolujeme stav oleje, pfipad-
né olej doplnime.

® Provedeme zkuSebni jizdu. Po za-
hrati motoru olej Fidne, a proto
muze z poSkozenych mist rychleji
vytékat. Proto bychom méli pfi zku-
Sebni jizdé najet alespon 30 km
velkou rychlosti (po dalnici).

® Potom motor prohlédneme pomo-
ci svitilny, vyhledame netésna
mista a odstranime zavadu.

Kontrola stavu oleje v motoru

Kazdych 1 000 km bychom méli zkont-

rolovat stav oleje v motoru, pfipadné olej

doplnit. Spotfeba oleje by neméla pfekro-

¢it 1,0 litru na 1 000 km. Vétsi spotreba

oleje je znamkou opotfebeni t&snéni dfi-

ku ventilti nebo pistnich krouzkd, pripad-

né olejovych tésnéni.

@ Pii méreni musi vozidlo stat na vodo-
rovné plose.

® Po zastaveni motoru pockame mini-
malné tfi minuty, aby se olej stacil shro-
mazdit v olejové vané.

@ \/ytdhneme z motoru mémou ty€ a otfe-
me ji Cistym hadrem.

® Zasuneme mérmou ty¢ az nadoraz zpét
a znovu ji vytahneme. Hladina oleje
musi lezet mezi obémi ryskami.

® Novy olej dopliiujeme jen tehdy, kdyz
lezi hladina oleje pod spodni ryskou.
Vzdalenosti mezi ryskou MIN a MAX
odpovida mnozstvi 1 litru oleje.

® Olej dolévame vickem v hlavé valcu.
Pouzivame jen predepsané druhy ole-
ja. Nepouzivame zadné prisady, viz
str. 73.

Kontrola stavu chladici kapaliny
Stav chladici kapaliny bychom méli kon-
trolovat v pravidelnych intervalech - asi
kazdé Ctyri tydny -, minimainé pak pred
kazdou delSi jizdou.

K plnéni pouzivame i v 1été pouze smés
nemrznouciho chladiciho koncentratu
a Cisté, bezvapenaté vody.

Pozor: Abychom mohli pokracovat v jiz-
dé, mizeme, zvlasté v 1été, doplnit v nut-
ném pfipadé jen Cistou vodu. Co nejdfi-
ve pak v§ak koncentraci nemrznouci
smeési upravime.

©® Modely 518i, 520i, 525i: Hladina chla-
dici kapaliny by méla lezet pfi stude-
ném motoru (teplota chladici kapaliny
asi +20 °C) na urovni rysky na vyrov-
navaci nadrzce, pfipadné o kousek
nad ni.
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® Modely 530i, 535i, 524td, 525tds:
Hladina chladici kapaliny by méla
dosahovat u studeného motoru (tep-
lota chladici kapaliny asi +20 °C) az
po rysku na vyrovnavaci nadrzce.
® Lijeme pouze studenou chladici ka-
palinu do studeného motoru, jina-
k by mohlo dojit k jeho poskozeni.
Pozor: U horkého motoru otevirame
vicko opatrné. Nebezpeci opareni!
Pred otevienim obalime vicko had-
rem. Pokud mozno otevirame vicko
jen tehdy, kdyz ma chladici kapali-
na teplotu pod +90 °C.
® Nejprve oto€ime o kousek vickem
a snizime pretlak. Potom vicko
sejmeme.
® Jestlize po kratké dobé poklesne,
zkontrolujeme zrakem, zda kapa-
lina nékde neunika.

Vyména chladici kapaliny

Chladici kapalinu ménime v ramci

udrzby kazdé dva roky. Potfebujeme

k tomu nasledujici naradi:

® Hydraulicky zvedak a stojany.

® Sadu ockovych nebo nastrékovych
klica.

®Nadobu na zachyceni chladici ka-
paliny.

Dale potfebujeme nasledujici nahradni

dily:

® K plnéni pouzivame - i v lété - jen
smés nemrznouciho antikorozniho
koncentratu a bezvapenaté, Cisté
vody. NejlepSi je pouzit destilova-
nou vodu, aby nevznikaly usaze-
niny. Pouzivame jen nemrznouci
koncentraty, doporucené firmou
BMW. Pozor: Abychom mohli po-
kracovat v jizdé, mizeme, zejmé-
na v |été, doplnit v nutném pfipa-
dé jen Cistou vodu. Pfi nejblizsi
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prilezitosti pak musime koncentra-
ci nemrznouci smési upravit.

® Budeme potiebovat hlinikovy tés-
nici krouzek velikosti A12x15,5 pro
vypoustéci Sroub v bloku motoru.

Objem chladiciho systému

Motor Mnozstvi naplné
518i 6,01
520i, 525i bez klimatitace 10,51
520i, 525i s klimatizaci 11,01
530i (M30), 535i, 524td 12,01
530i, 540i (8 valcu) 1251
525td/tds 9,751
Vypousténi

® Od baterie odpojime ukostifovaci
kabel (-).

@ Pfepneme spinac topeni uvnitf vo-
zidla na maximalni vykon.

® Otocime vickem chladiciho systé-
mu o kousek doleva a snizime pre-
tlak v systému. Potom vicko uplné
odSroubujeme a sejmeme.

Pozor: U horkého motoru oblozime

vicko tlustym hadrem. Nebezpeci opa-

feni od horké chladici kapaliny nebo

pary! Vicko sundavame jen tehdy, kdyz

ma chladici kapalina teplotu mensi nez

+90 °C.

® Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

® Pripadné odmontujeme kryt pod
chladicem.

® Postavime pod chladi¢ ¢istou na-
dobu a povolime vypoustéci Sroub
dole na chladici - viz Sipka -. Sroub
muzeme povolit minci.
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® Postavime pod motor nadobu a vy-
Sroubujeme z bloku motoru vy-
poustéci $roub - viz Sipka -. Sroub
je umistény pod kolenem vyfuku.

® Nechame chladici kapalinu Gplné
vytéci.

Pozor: Chladici kapalina je jedovata

a nesmime ji jednodu$e vypustit nebo

pfidat do komunalniho odpadu. Mist-

ni a méstské urady informuji o tom, kde

se nachazi sbérna zvlastnich odpadu.

Jestlize vypoustime chladici kapalinu

kvuli oprave, zachytime ji do nadoby

pro pozdéjSi pouZziti.

® NasSroubujeme do bloku motoru vy-
poustéci Sroub s novym tésnicim
krouzkem a utdhneme ho momen-
tem 50 Nm.

® | ehce utdhneme vypoustéci Sroub
na chladi¢i. Nasadime do zafezu
ve Sroubu minci a rukou Sroub
utahneme.

Plnéni

® Zazehové motory: Otevieme od-
vzdusriovaci Sroub - 1 - na télese
termostatu. U modelu 518i je Sroub
pfimo pod rozdélovacem.



Pouze modely 518i, 520i, 525i: Kro-
mé toho otevieme i odvzduSnovaci
Sroub - viz Sipka - na chladici vedle vy-
rovnavaci nadrzky.

® Vznétovy motor 524td: Otevieme
odvzdusnovaci Sroub - viz Sipka -
na télese termostatu.

@ Otvorem ve vyrovnavaci nadrzce
lijeme chladici kapalinu tak dlou-
ho, az je nadrzka plna po okraj
a chladici kapaliny vytéka okolo
odvzdusiovacich $roubl. Na ob-
razku je vyrovnavaci nadrzka mo-
deltl 530i, 535i a vznétovych mo-
tord.

® U modelu 518i, 520i a 524i je vy-
rovnavaci nadrzka pfimo na chla-
dici.

® Uzavieme odvzdusSnovaci Sroub na
termostatu.

® K baterii pfipojime ukostfovaci ka-
bel.

® Nastartujeme motor a nechame ho
zahtat. Pfidame plyn a zvySime
otacky na 2 500 1/min. Zbytek
vzduchu v chladicim systému zpu-
sobi pokles hladiny chladici kapa-
liny zhruba na rysku MAX, vyzna-
¢enou na vyrovnavaci nadrzce.

® Béhem zahfivani motoru pfipadné
doplnime chladici kapalinu a za-
Sroubujeme vicko.

® Zkontrolujeme tésnost chladiciho
systému, zejména pripojek hadic,
vypoustécich Sroubl a Cerpadla
chiadici kapaliny.

Chladici systém - opticka kon-

trola tésnosti

® Smacknutim a ohybanim hadic zkon-
trolujeme, zda nejsou popraskané.
Ztvrdlé hadice vyménime.

@ Hadice musi byt napojené na pfipojo-
vacich hrdlech dostate¢né dlouhym
kusem.

@ Zkontrolujeme upevnéni hadicovych
spon.

® Zkontrolujeme tésnéni vicka plniciho
hrdla na chladici, pfipadné vicka vy-
rovnavaci nadrzky, zda neni poSkoze-
né.

@ Zahrejeme motor a zkontrolujeme, zda
nevytéka chladici kapalina v okoli ¢er-
padla.

@ Jestlize vytéka u horkého motoru chla-
dici kapalina otvorem pod cerpadlem
chladici kapaliny, je zpravidla vadny
krouzek pro utésnéni hridele Cerpadia.
V tom pripadé musime Cerpadlo opra-
vit nebo vymeénit.

® Kromé toho je obtizné najit netésna
mista. Doporu€ujeme proto nechat
provést v odborném servisu tlakovou
zkousku (k tomu jsou zapotiebi spe-
cialni nastroje). Zarover muzeme ne-
chat provést tlakovou zkousku vicka
chladiciho systému.

Bod tuhnuti - kontrola

Potrebujeme nasledujici nastroje:

@ Hustomér. Hustomér mdzeme lev-
né koupit v prodejné s autopfislu-
Senstvim nebo byva k dispozici
u Cerpacich stanic.

Pravidelné pred zacatkem zimy bycho-

m méli zkontrolovat koncentraci nemrz-

nouci smési, zejména pokud jsme

mezitim doplfiovali samotnou vodu.
® Zahrejeme motor, az je spodni ¢ast
chladi¢e na dotyk tepla.

® Opatrné sejmeme vicko z vyrovna-
vaci nadrzky. Pozor: Neotevirame
vi¢ko u horkého motoru, viz odsta-
vec “Vyména chladici kapaliny”.

® Nasajeme hustomérem chladici ka-
palinu a odecteme jeji hustotu.
V naSich zemépisnych Sifkach by
meéla stac¢it mrazuvzdornost do
-30 °C.

Uprava koncentrace nemrznouci
smési BMW

Priklad: Naméfime hustomérem mra-
zuvzdornost do -10 °C. V tomto pfipa-
dé vypustime z chladiciho systému ffi
litry kapaliny a dolijeme tfi litry Cistého
nemrznouciho koncentratu. Tabulka
plati pro chladici systém s celkovym
objemem 10,5 litru (modely 520i, 525i
bez klimatizace). U ostatnich modelQ
musime hodnoty odpovidajicné pfizpQ-
sobit. Pozor: Pouzivame jen antikoroz-
ni a nemrznouci koncentraty, doporu-
c¢ené firmou BMW.
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Namérena hodnota
ve °C 0 -10 | -20 |-25

Model Objemovy rozdil v litrech

520i, 525i 42 (30 ([15(10

® Nasroubujeme vi¢ko na chladi¢ a po
zku$ebni jizdé znovu zméfime kon-
centraci nemrznouci smeési.

Komprese - kontrola

Potfebujeme nasledujici nastroje:

@ Mérak kompresniho tlaku. Méfak pro
zaZehové motory miZzeme levné na-
koupit v prodejné s autopfislusenstvim.
Pozor: U vznétovych motor( potfebu-
jeme mérak s vétsSim rozsahem.

Kompresni tlak bychom méli mérit kaz-

dych 80 000 km. U zaZzehovych motort

musime vySroubovat zapalovaci svicky.

Doporucujeme zkombinovat kontrolu

kompresniho tlaku s vyménou zapalova-

cich svicek. U vznétovych motort musi-
me vymontovat zhavici svicky.

Kontrola kompresniho tlaku nam poda

informaci o stavu motoru. PFi kontrole

muzeme zjistit, zda jsou v poradku ven-
tily nebo pisty (pistni krouzky) nebo zda
jsou opotrebené. Podle hodnot ziskanych
pfi kontrole mGzeme urcit, zda je nutna
vyména nebo generalni oprava motoru.

Nejcastéji se méfi rozdil sacich tlaki mezi

jednotlivymi valci. Rozdil smi byt maxi-

malné 1,5 bar (150 kPa). Jestlize je roz-

dil tlakGt mezi jednim nebo vice valci vétsi

nez povolena mez, je to znamka posko-

zeni ventill, opotfebeni pistnich krouz-
ku, pripadné kluznych ploch valcu. Pfi do-

. sazeni hranice opotrebeni musime pro-
vést opravu motoru nebo motor vymeé-
nit.

Velikost naméreného kompresniho tlaku

neni tak dulezita, protoze, mimo jiné,

zavisi i na pouzitém méficim pfistroji.

U zazehovych motor( by mél mit kom-

presni tlak velikost alesponn 10 bar

(1 MPa) a u vznétovych motorl 20 bar

(2 MPa).

® Zazehovy motor musi byt pro kontro-
lu kompresniho tlaku zahraty na pro-
vozni teplotu, u vznétovych motorQ
méfime kompresni tlak za studena.

Zazehové motory
® Vypneme zapalovani.

® \/ySroubujeme ctyfi Srouby a od-
montujeme kryt skfifiky s elektro-
nikou v motorovém prostoru za
pravym tlumicem.

276

® Modely 520i, 525i: Vytahneme hlav-
ni relé, aby béhem méreni nedoslo ke
vstfiknuti paliva. Hlavni relé je u vozi-
del do 4/90 umisténo v pozici - 2 -,
u novéjSich modelt 520/525i (Ctyfven-
tilové motory) v pozici - 3 -.

® Modely 530i, 535i: Vytahneme relé -
1-a-2-. Pozor: U vozidel s EML
(omezovac vykonu motoru) vytahne-
me pouze relé - 1 -. Dodate¢né vSak
vytahneme svorku 1 ze zapalovaci civ-
ky, viz str. 68.

® Stahneme koncovky ze vSech zapa-
lovacich svicek. Pouzijeme specialni
kleste HAZET 1849. Koncovky smime
tahat jen za plechové objimky.

® Prostory okolo zapalovacich svicek
vyfoukame stlacenym vzduchem.
Vhodnym klic¢em vySroubujeme vSech-
ny zapalovaci svicky.

@ Pomoci startéru nékolikrat protocime
motor, abychom odstranili zbytky a sa-
ze. Pozor: Predtim zafadime neutral
a zatahneme rucni brzdu.

® Podle navodu k pouziti zamackne-
me nebo zaSroubujeme do otvoru
pro zapalovaci svicku mérak kom-
presniho tlaku.

® Pomocnik Uplné seslapne plyno-
vy pedal a drzi ho po celou dobu
zkousKky.

® Protocime motor asi o osm otacek,
az nepozorujeme na pristroji dalsi
narust tlaku.

® Postupné proméfime v§echny val-
ce a srovname naméfené hodno-
ty s hodnotami pozadovanymi.

® NaSroubujeme zapalovaci svicky
momentem 25 Nm a podle poradi
zapalovani 1-5-3-6-2-4 pfipojime
zapalovaci kabely.

® Zastréime hlavni relé. Uzavieme
skrinku s elektronikou.

Vznétové motory

Predpokladem kontroly je piné nabita

baterie.

® OdSroubujeme kryt skfiriky s elektro-
nikou vpravo v motorovém prostoru.

® \/ytahneme hlavni relé a konektor z fi-
dici jednotky Zzhaveni. Umisténi dil(i viz
kapitola “Vznétové motory”.

® OdSroubujeme od zhavicich svicek
kabely. Vhodnym nastrc¢kovym klicem
vySroubujeme Zhavici svicky, viz str.
101.

® NaSroubujeme namisto zhavici svic-
ky mérak kompresniho tlaku.

® Protacime pomoci startéru motor tak
dlouho, az nepozorujeme na pfistroji
dal$i narast tlaku. Poznamename si
namérenou hodnotu. Postupné pro-
mérfime vSechny valce.

® Po skonceni méreni nasroubujeme
zpét zhavici svicky momentem 25 Nm.
Zavity svicek predtim potfeme Zaru-
vzdomou pastou s obsahem médi, kte-
rou koupime v odborném servisu
BMW.

® NaSroubujeme ke zhavicim svickam
kabely momentem 5 Nm.

® Nasadime hlavni relé. Zastr¢ime ko-
nektor do Fidici jednotky zhaveni.

® Uzavieme skfinku s elektronikou.

Zapalovaci svicky -vyména/

elektrické kontakty - kontrola

Potifebujeme specialni nastroje:

® Kli¢ na zapalovaci svicky. Kli¢ je
soucasti naradi ve vozidle nebo ho
levné koupime v prodejné s auto-
pfislu§enstvim.

® Dale doporucujeme koupit speci-
alni klesté, napfiklad HAZET 1849,
které nam usnadni stahnuti konco-
vek ze zapalovacich svicek.

Dale musime nakoupit nasledujici na-

hradni dily:

® Spravné zapalovaci svicky podle
typu motoru, viz kapitola “Zapalo-
vaci svicky”.



Demontaz

Pouze modely 520i/525i od 5/90
(étyfventilové motory)

® Sejmeme vicko plnéni oleje.
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@ \/yhakneme kryt upevriovacich Srou-
bti. Povolime dva Srouby, které jsou
pod krytem. Sejmeme kryt hlavy val-
cl.

W-10127

@ Odklopime nahoru kovové tfmeny a vy-
tahneme konektory ze vSech zapalo-
vacich civek.

® \/ySroubujeme svicky klicem na svic-
ky a prohlédneme je. S trochou zku-
Senosti mizeme podle vzhledu zapa-
lovacich svicek posoudit provozni pod-
minky motoru. Pitom plati nasleduiji-
ci pravidla:

Elektrody a télo svicky

B Stfedné Sedé = svicky spravné pra-
cuji, motor dostava spravnou smés

m Cerné = prili§ bohata smés

B Svétle Sedé = prili§ chuda smeés

B Zaolejované = dotycna svicka ma vy-
padky nebo Spatné tésni pistni krouzky
(zméfime kompresni tlak).

® Prohlédneme izolator svicky, zda v ném
nejsou vypalené kanalky. Kanalky vy-
padaji jako tenké, nepravidelné stopy
na povrchu svicky. Jestlize nejdou
kanalky Uplné odstranit, pak doty¢nou
zapalovaci svicky a pfipadné i volnou
koncovku vyménime.

@ \/ pripadé potieby ocistime svicky mo-
saznym kartacem nebo je opiskujeme.

Montaz

@ Povolime upeviovaci Srouby na vse-
ch zapalovacich civkach. Vytahneme
civky. Pozor: Civky valci €. 3 a €. 6
jsou uzemnény s krytem hlavy valc.
Tyto civky musime namontovat zpét
na plvodni mista.

® Stahneme koncovky ze vsech zapa-
lovacich svicek. Tahame vzdy za kon-
covky, ne za kabely. Praci si mizeme
ulehéit pouzitim specialnich klesti.

® Pokud mozno vyfoukame prostory
okolo zapalovacich svicek stlacenym

vzduchem, aby po vymontovani svi-
&ek nespadly do otvor( necistoty.

@ \/3echny motory kromé ctyfventilovych:
Listkovou mérkou zméfime vzdalenost
elektrod. PoZzadovana hodnota: 0,7 -
0,8 mm. Nové svicky mivaji zpravidla
vzdalenost elektrod nastavenou sprav-
ne.

@ V/zdalenost elektrod upravime prihnu-
tim boc¢ni elektrody. Elektrodu pfihne-
me tak, Ze na ni ze strany poklepeme
a odehnuti provedeme malym Sroubo-
vakem, opfenym o okraj zavitu. V zad-
ném pfipadé neopirame Sroubovak
o stfedovou elektrodu, protoze by-
chom ji mohli poskodit. U ¢tyfventilo-
vych motorti nemiZeme vzdéalenost
elektrod serizovat.

@ Ocistime zavity svicek Cistym hadri-
kem.

@ Nasadime zapalovaci svicky do hla-
vy valcl a zasroubujeme je rukou az
nadoraz. Pozor: Pfitom nesmime svic-
ky vzpficit.

® Utahneme svicky momentem 25 Nm.
Pozor: Nemame-li k dispozici momen-
tovy kli¢, dotdhneme nové zapalova-

ci svicky asi o 90° ('/, otacky). Staré
svicky dotahujeme asi jen o 15°. PFi-
li§ silné utazené svicky se mohou pfi
povolovani strhnout nebo mize dojit
k poskozeni zavitu v hlavé valca. V tom
pfipadé opravime zavit v hlavé valct
sadou zavitnikd UTC nebo Heli-Coil.

® Podle poradi zapalovani (1-5-3-6-2-4)
nasadime na zapalovaci svicky kon-
covky.

@ Pohyby sem a tam zkontrolujeme upev-
néni koncovek a zapalovacich kabe-
14.

e Ctyiventilové motory: Nasroubujeme
zapalovaci civky a nasadime kryty
v obraceném poradi nez pfi demonta-
Zi. Dbame na spravné umisténi konek-
torli a ukostfovacich vodicu.

Elektrické kontakty - kontrola

® Zkontrolujeme upevnéni vSech
kontaktl na zapalovaci civce a na
rozdélovaci.

® \/yménime uvolnéné svorky.

® Zkorodované kontakty ocCistime
draténym kartacem nebo brusnym
papirem, pfipadné je postfikame
sprejem na kontakty.

® Kontakty nesmi byt vihké, jinak je
vycistime a postfikame sprejem na
kontakty.

® Ohneme zapalovaci kabely a zkon-
trolujeme, zda nejsou popraskané.
Pfipadné vyménime vSechny ka-
bely.

VloZka vzduchového filtru - vy-

ména

Nepotfebujeme zadné specialni naradi.

Musime koupit nasledujici nahradni dily:

® Vlozku vzduchového filtru. Podle
typu motoru existuji rizné druhy
vlozek do vzduchovych filtrd.

Demontaz
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® Modely 520i/525i od 5/90 a 530i
(M30)/535i/524td: Povolime hadico-
vou sponu - 1 - a stahneme ze vzdu-
chového filtru saci hadici. Na obrazku
je vznétovy motor.

® Otevieme na télese filtru svorky - viz
Sipky -. Pocet svorek je rizny podle
typu motoru.

® Modely 520i/525i od 5/90 (Ctyfventilo-
vé motory): OdSroubujeme dvéma
Srouby téleso vzduchového filtru od dr-
zaku, viz str. 90.

® Zvedneme kryt vzduchového filtru a vy-
jmeme viozku - 1 -.

® \/yCistime téleso vzduchoveého filtru.

® Pokud je vlozka filtru znecisténa jen
nepatrné, opatmé ji vyklepeme znecis-
ténou stranou dolll. Zaolejovanou vioz-
ku musime kazdém pfipadé vyménit.

Pozor: Viozku filtru nesmime Cistit ben-

zinem, ani ji nesmime potfisnit olejem.

Vlozku necistime stlacenym vzduchem.

Montaz

® Polozime do télesa vzduchového fil-
tru novou vilozku.

® Nasadime seshora kryt. U vznétovych
motort dbame na to, aby vystupky na
krytu filtru zapadly do spodniho dilu.
Nechame zaklapnout rychlosvorky.

® Jestlize jsme ji odmontovali, nasune-
me saci vzduchovou hadici a upevni-
me ji Sroubovaci sponou.

e Ctytventilové motory: Nasadime téle-
so filtru a pfiSroubujeme ho k drzaku.
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Palivovy filtr - odvodnéni/vyména
Palivovy filtr ménime u v8ech motort
kazdych 80 000 km. U vznétovych mo-
tord musime kromé toho palivovy fil-
tr v ramci Gdrzby pravidelné odvodrio-
vat.

Nepotfebujeme Zadné specialni nastro-
je. Koupime nasledujici nahradni dily:

® Palivovy filtr pro dotyény motor.

Zazehové motory

Palivovy filtr je umistén na spodni stra-
né vozidla vpredu vpravo pred palivovou
nadrzi. Budeme potfebovat zvedak a sto-
jany a dvé hadicoveé svorky pro odpoje-
ni pfivodu a odvodu paliva. Mizeme
pouzit i Sroubovaci svorky.

Demontaz

Pozor: Nemanipulujeme s otevienym oh-
ném, nebezpedi pozaru!

® Vyzvedneme vozidlo. viz str. 114,

® Odpojime svorkou palivovou hadici
- 1 -, vedouci od palivového cer-
padla k filtru.

® Odpojime palivové vedeni - 2 - od
rozdélovaciho potrubi a stdhneme
ho z filtru. Pfedtim povolime spo-
nu na pfipojce.

® OdSroubujeme drzak filtru - 3 -
a vytahneme palivovy filtr i s pali-
vovou hadici.

® Stahneme hadici z palivového filt-
ru. Pfedtim povolime sponu a po-
suneme ji po hadici zpét.

Montaz

1\
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@ Nasuneme na novy filtr hadici od
rozdélovaciho potrubi - 1 - a zajis-
time ji sponou.

® Nasuneme na filtr druhou hadici
- 3 - a zajistime ji sponou.

® Nasadime palivovy filtr s pruznou
vloZzkou a pfiSroubujeme drzak.
Dbame na spravnou polohu filtru.
Sipka - 2 - na télese filtru ukazuje
ve sméru prutoku paliva.

® Sejmeme svorku.

® Nastartujeme motor a zkontroluje-
me, zda tésni pripojky filtru.

® Spustime vozidlo na kola.

Palivovy filtr u vznétovych motoru - od-
vodnéni/vyména

Palivovy filtr musime odvodrovat kaz-
dych 10 000 km a alespori jednou do
roka. Kazdych 80 000 km palivovy filtr
vyménime. Palivovy filtr je umistén na
levé strané v motorovém prostoru. Bu-
deme potfebovat vhodnou nadobu na
zachyceni vody. Pozor: Gumové dily (pa-
livové hadice) musime ihned ocistit od
vytékajici nafty. Nafta by mohla tyto dily
Casem znicit.

Odvodnéni
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® Povolime odvzdus$novaci Sroub - 1 -
nahote na filtru. Na obrazku je palivo-
vy filtr ve vymontovaném stavu.

® Pod vypoustéci hrdlo - 3 - postavime
vhodnou nadobu.

@ Povolime rukou o nékolik otacek Sroub
- 2 - na spodni strané filtru. Jestlize
nejde Sroub povolit, pouzijeme hasak
s kozenou podlozkou.

® Nechame vytéci asi 200 ml vody, do-
kud nezacne vytékat Cista nafta. Utah-
neme rukou odvodnovaci Sroub.

@ Utahneme odvzdusiovaci Sroub na-
hore na filtru.

@ Nastartujeme motor a zkontrolujeme
tésnost palivového systému. Pridame
nékolikrat plyn. Prihlednym vedenim
ke vstiikovacimu Cerpadlu musi pro-
tékat Cista nafta bez bublinek.

Vymeéna filtru

® \/ypustime z filtru kapalinu stejnym zpd-
sobem jako pfi odvodriovani.

@ OdsSroubujeme rukou palivovy filtr od
priruby - 1 -. Jestlize filtr pevné drzi,
pouzijeme specialni kli¢ na filtry, na-
priklad HAZET 2170.

@ Nemame-li k dispozici vhodny KIi¢, vy-
Sroubujeme dva Srouby - 2 - a odmon-
tujeme filtr i s pfirubou a upneme pri-
rubu do svéraku. Predtim odSroubu-
jeme palivova vedeni. Kromé toho vy-
tahneme konektory pro vyhfivani filtru
a pro snimac hladiny vody.

@ \/ySroubujeme ze starého filtru vypous-
téci Sroub se snimacem hladiny vody
a naSroubujeme ho do nového filtru.

® Naplnime novy filtr az po okraj naftou
a nasroubujeme ho rukou na pfirubu.
Pozor: Filtr neutahujeme prilis pevné.
Poté, co dosedne tésnéni na prirubu
filtru, dotahneme filtr jiz jen o '/, otac-
ky. Drzime se pokyn(, uvedenych na
filtru.

® Pripadné namontujeme filtr i s pfiru-
bou a zastr¢ime oba konektory.

® Po zkuSebni jizdé zkontrolujeme, zda
palivova soustava tésni.

Klinovy remen - kontrola/ozube-
ny Femen - napinani/vyména

Klinovy femen - kontrola

Potfebujeme specialni nastroje:

® V odbornych servisech BMW kontro-
luji napnuti klinového femenu speci-
alnim pfistrojem. Nemame-li tento pfi-
stroj k dispozici, provedeme kontrolu
palcem.

Potfebujeme nahradni dily:

@ Klinové femeny odpovidajicich velikos-
ti. Doporucujeme vymeénit vSechny kli-
nové femeny i v pfipadé, Ze je opo-
tfebeny jen jeden. Velikosti klinovych
femen( jsou uvedeny v navodu k ob-
sluze.

Zkontrolujeme stav a napnuti klinového
femenu pro pohon alternatoru, Cerpadla
posilovace Fizeni a pfipadné i kompre-
soru klimatizace. Je-li femen malo napnu-
ty, vede to k jeho zvySenému opotrebo-
vavani nebo k jeho poskozeni. Prilis sil-
né napnuty femen muze zpUsobit posko-
zeni loZisek pfislusnych agregatu.

B Klinovy femen musime vyménit kdyz:
Je prilis opotfebeny, ma vytrhana viak-
na, je $pinavy od oleje, je popraskany
nebo polamany.

@ Zkontrolujeme napnuti Femenu.
Zmackneme femen palcem uprostred
mezi femenicemi, které jsou nejdale
od sebe. Remen se smi nechat pro-
macknout asi 0 5 az 10 mm.

® \/yménime, pfipadné napneme klinovy
femen pro pohon alternatoru, viz
str. 61.

® Klinovy femen pro pohon éerpadla
servomechanismu: Povolime matici
-1 - a oto€ime podle potreby napina-
ci kladkou - 2 -. Doporuc¢ujeme povo-
liti oba Srouby dole na loZisku Cerpa-
dla, aby $lo cerpadlo lehéeji odklonit
stranou. Po napnuti femenu utahne-
me znovu vSechny Srouby.

@ U femenu pro pohon kompresoru kli-
matizace postupujeme stejnym zpU-
sobem.

Ozubeny femen - vyména

Podle planu udrzby vozidel BMW by-
chom méli ménit ozubeny femen pro jis-
totu kazdych 80 000 km. Dodrzujeme
pfesné pracovni postup, protoze pfi Spat-
ném provedeni montaze by mohlo dojit
k tézkému poskozeni motoru. Vyména
ozubeného femenu je popsana v kapi-
tole “Motor”.

U motor( 524td bychom méli kazdych
40 000 km ozubeny femen dopnout. Kro-
mé toho bychom méli zkontrolovat i sta-
ticky pocatek vstfiku paliva, pfipadné ho
sefidit, viz str. 106.

Opticka kontrola vyfukové sou-
stavy

® \/yzvedneme vozidlo.

® Zkontrolujeme upevnéni svorek.

@® Prohlédneme pomoci lampy vyfuko-
vou soustavu a vyhledame diry, pro-
rezlé a prodrené soucasti.

® Silné zdeformovana potrubi vyméni-
me.

® Zkontrolujeme ohnutim a pretocenim
gumové Uchyty, zda nejsou popraska-
né, pfipadné je vyménime.

® Kazdych 60 000 km: Momentem
45 Nm utahneme Srouby pro upevnéni
pfiruby predniho vyfukového potrubi
na koleno vyfuku a kolena vyfuku k blo-
ku motoru. Pozor: Spoje s pruzinami
nemusime dotahovat.
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Lambda sonda - kontrola/vymé-
na

Kazdych 80 000 km vymontujeme lamb-
da sondu a promé&fime ji méficim pristro-
jem. Kazdych 100 000 km musime lamb-
da sondu vyménit. Upiné mohou zkont-
rolovat lambda sondu pfes diagnosticky
konektor jen v odborném servisu BMW.
Funkénost lambda sondy provéfime pro-
vedenim testu obsahu CO, ktery je také
zahrnut do kontroly lambda - regulace,
viz str. 94.

Vyhfivani lambda sondy - kontrola

@ Lambda sonda spravné pracuje jen
tehdy, kdyz je nazhavena. Sonda se
dodateéné ohfiva pfi béhu motoru.
Lambda sonda vykonava svou Fidici
funkci jiz jednu az dvé minuty po na-
startovani motoru. Jestlize dodatecné
kontrolujeme pii CO testu i vyhfivani
lambda sondy, mizeme vychazet z to-
ho, ze lambda regulace pracuje.

® Zkontrolujeme upevnéni lambda son-
dy v pfednim vyfukovém potrubi.

@ Odsroubujeme od délici stény konek-
tor pro lambda sondu, viz obrazek
W-2210 na strané 112.

1 = Konektor pro pfivod napéti do sondy (-),
2 = Konektor pro piivod napéti do sondy (+),
3 a 4 = Zastréka pro vyhfivani sondy
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@ Zkontrolujeme vyhfivani sondy. Na
objimky 3 a 4 pfipojime ohmmetr
(na konektoru lambda sondy)
a zméfime odpor. Pozadovana
hodnota: maximalné 5 Q, jinak
lambda sondu vyménime.

Vyména

® Pfi vyméné lambda sondy budeme
potfebovat na jeji zavit specialni
pastu od firmy BMW. Nesmime se
dotykat pfedniho télesa lambda
sondy. Vyména lambda sondy viz
str. 112.

Spojka/pfevodovka/pohon naprav

® Spojka: Zkontrolujeme tésnost hadic,
vedeni a pripojek. Zkontrolujeme stav
brzdové kapaliny.

B Manualni pfevodovka a diferencial:
Provedeme optickou kontrolu tésnosti.
Zkontrolujeme stav oleje (kazdych
80 000 km olej vyménime).

B Automaticka pfevodovka: Zkontroluje-
me stav oleje, pfipadné olej doplnime.

® Napravy: Zkontrolujeme manzety klou-
b, zda tésni a zda nejsou poskoze-
né.

® Kardan(v hridel: Zkontrolujeme opo-
tfebeni kloubu.

Viykon motoru je pfenasen pres spojku,
prevodovku a kardandv hfidel na zadni
napravu (diferencial). Z diferencialu vy-
chazeji poloosy k obéma zadnim kollm.
Musime pravideln& kontrolovat vSechny
dily a ménit olej v pfevodovce i v dife-
rencialu.

Pozor: Wijety olej odevzdavame jen ve
shérné zvlastnich odpadu. V prodejnach
prevodovych oleji zpravidla odebiraji
vyjeté oleje zdarma. Kromé toho poda-
vaji méstské a mistni Urady informace
o tom, kde se nachazi sbémy zvlastnich
odpadt. V zadném piipadé nesmime
olej jednoduse vypustit nebo pfidat do
komunalniho odpadu. Jen tak zabra-
nime znediéténi zivotniho prostredi, jako
napfiklad spodnich vod.

Spojka - kontrola tloustky ob-
loZzeni

Potfebujeme specialni nastroje:

® Kontrolni mérku od firmy BMW, kte-
rou si mizeme zhotovit i sami.

Potfebujeme nahradni dily:

® Pouze kdyz zjistime, Ze je spojka
opotfebena: Unaseci kotou¢ spoj-
ky

Spojka se sefizuje automaticky a nepo-
tfebuje udrzbu. Opotiebeni unaSeciho
kotouce proto nemuzeme poznat podle
vile spojkového pedalu. Tloustku una-
Zeciho kotouge méfime u namontované
spojky specialni mérkou. Mérku si mU-
Zeme vyrobit i sami.

Tloudtku unaseciho kotouce kontroluje-
me v ramci Uudrzby kazdych 80 000 km.
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® Podle obrazku si zhotovime z oce-
lového plechu kontrolni mérku.
Pfedni dil mérky je silny 5 mm, zby-
tek 2 mm.

® Vyzvedneme vozidlo.

® Jestlize mizeme zastréit mérku
- 4 - az nadoraz do otvoru v pra-
covnim valci, je unaseci kotouc
v poradku. Jestlize je mérka vysu-
nutd o E = 5 mm, je unaseci ko-
toud spojky opotiebeny a musime
ho vyménit.



Manualni prevodovka: Vyména

oleje

Potfebujeme specialni nastroje:

@ Sestihranny Sroubovak velikosti 19 mm
na vypoustéci a plnici Sroub.

Nahradni dily:

® Prevodovy olej podle nize uvedené
specifikace.

Prevodovy olej ménime v ramci udrzby
kazdych 60 000 km. Mezitim bychom
méli kazdych 15 000 km zkontrolovat zra-
kem tésnost prevodovky a stav oleje. Hla-
dina oleje musi dosahovat az ke spodni
hrané otvoru pro plnici Sroub.

® Pfed vyménou oleje musi byt pfe-
vodovka na dotyk tepla, pfipadné
provedeme asi patnactiminutovou
zkuSebni jizdu.

® \/yzvedneme vozidlo tak, aby sta-
lo vodorovné, viz str. 114.

® VySroubujeme z pfevodovky plni-
ci Sroub - viz Sipka -. Podle typu
pfevodovky je Sroub bud na levé
nebo pravé strané prevodové skri-
né.

® Dole na pfevodovce vySroubujeme
Sestihrannym Sroubovakem vy-
poustéci Sroub. Pozor: Zachytime
prevodovy olej do nadoby a odne-
seme ho do sbérny vyjetého ole-
je. V zadném pripadé nesmime
olej jednodus$e vypustit nebo pfidat
do komunalniho odpadu.

® NasSroubujeme vypoustéci Sroub
momentem 50 Nm.

Smime pouzivat jen pfevodové oleje,
schvalené firmou BMW. V zasadé pou-
Zivame prevodové oleje s oznacenim
“Dexron II". K pInéni oleje budeme po-
trebovat nalevku nebo hadici. Postavime
pod prevodovku nadobu a vypustime po
Castech olej. Nevypoustime pfili§ mno-
ho oleje najednoui.

Plnici mnozstvi:

518i, 520i, 524td:....coumsmmemsmenissasusss 1,01
525i, 5256td, 530i; 535iiusussmussasssse 1,251
5T L0] ISR, 175
D2 B X snsewes smsnseiate s dmnnsisvinin s 0,551

Pozor: Nesmime nalit vice oleje, nez
po dolni hranu plniciho otvoru.

® Utahneme plnici Sroub momentem
50 Nm.

® Spustime vozidlo na kola.

Automaticka prev odovka: Kon-
trola stavu oleje/vyména oleje

Kontrola (pouze prevodovky s pl-
nicim potrubim)

Pozor: Od 2/91 se do nékterych vo-
zidel montuji prevodovky, které ne-
maji plnici potrubi. Zde muzeme
zkontrolovat stav oleje jen pomoci
specialniho kontroiniho pfistroje
BMW. Obycejné staci jen provadét
optickou kontrolu tésnosti pfevodov-
ky a pravidelné prevodovy olej mé-
nit.

Predepsana hladina oleje je zvlasté
dalezita pro bezvadnou funkci auto-
matické prevodovky.

Kontrolni potrubi je v motorovém pro-
storu. Tudy se provadi i plnéni pfe-
vodového oleje ATF Automatic Trans-
mition Fluid.

Pozor: Kontrolu pfes potrubi prova-
dime u prevodovky, zahraté na pro-
vozni teplotu (+80 °C).

® Zahrejeme motor. Pfevodovy olej
by mél mit teplotu asi +80 °C.

® Postavime prazdné vozidlo na vo-
dorovnou plochu.

® Nechame bézet motor asi jednu az
dvé minuty ve volnobéznych otac-
kach, aby se naplnil ménic tocivé-
ho momentu.

® Zaradime stupen “P”. Zatahneme
rucni brzdu.

® B&hem kontroly b&zi motor ve vol-
nobéznych otackach.

® \/ytahneme ty¢ pro méfeni stavu ole-
je a otfeme ji Cistym, netfepivym had-
fikem, nejlépe vSak kuzi. Potom za-
stréime ty¢ zpatky, znovu ji vytahne-
me a zkontrolujeme hladinu oleje.
® U teplého pfevodového oleje (asi
+80 °C) musi byt hladina oleje meziry-
skami MIN a MAX.
Pozor: Pfi nizkém stavu oleje je zetel-
né slySet, jak olejové Cerpadlo nasava
vzduch. Olej pfitom péni a pfi kontrole
jeho stavu miZzeme dostat zkreslujici vy-
sledek. V tomto pfipadé zastavime mo-
tor. Asi po dvou minutach dolijeme tro-
chu oleje, nastartujeme motor a zméfi-
me znovu stav oleje.
® Doplfiujeme pouze oleje ATF. Pouzi-
jeme Cistou nalevku a jemné sito.
Vzdalenost mezi ryskami MIN a MAX
na mérné tyci odpovida mnozstvi asi
0,3 | oleje.
Pozor: Nenalévame pfilis§ mnoho oleje.
Nadbyte€né mnozstvi oleje muze zplso-
bit poruchu automatické pfevodovky.
Nadbytecny olej musime v kazdém pfi-
padé odsat nebo vypustit.
® Soucasné prohlédneme olej na mér-
né ty¢i a zkontrolujeme ho Cichem.
Pach spaleniny znamena spélené treci
oblozeni. Necistoty v oleji mohou zpu-
sobit poruchu ovladani prevodovky.
Pozor: Smime pouzivat jen oleje ATF,
schvalené vyrobnim zavodem. VSeobec-
né se pouzivaji prevodové oleje s ozna-
¢enim “Dexron II”,
VSechny schvalené prevodové oleje
mUzeme spolu michat. NepouzZivame
Zadné pridavné mazaci prostredky.
Bez oleje v ménici toivého momen-
tu a v automatické prevodovce nesmi
bézet motor a nesmime vozidlo ani
vléci.
® Po provedeni kontroly nebo po do-
plnéni oleje zastréime mérnou ty¢
zpatky.
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® Zatdhneme rucni brzdu a zafadime
pomalu postupné vSechny rychlostni
stupné. Potom jesté jednou zkontro-
lujeme stav oleje.

Vymeéna oleje/Cisténi olejového sita

Budeme potrebovat nasledujici special-

ni nastroje:

® Sadu Sroubovakl na Srouby s torxni
hlavou.

Potfebné nahradni dily:

® Prevodovy olej (ATF) doporuceny fir-
mou BMW.

® Nové tésnéni olejové vany prevodov-
Ky.

Pfevodovy olej (ATF) ménime normalné

kazdych 80 000 km a soucasné Cistime

olejové sito v olejové vané. Pfi vyméné

pievodového oleje (ATF) musime dusled-

né udrZovat Cistotu. | ty nejmensi necis-

toty mohou zpUsobit poruchu automatic-

ké prevodovky. Pozor: Bez prevodové-

ho oleje nesmi bézet motor, ani nesmi-

me vozidlo viéci.

® \/yménu oleje provadime u pfevodov-
ky, zahraté na provozni teplotu.

® Odsroubujeme dole od olejové vany
plnici hrdlo a zachytime vytékajici olej
do nadoby.

Pozor: Jestlize je olej citit po spaleniné

ama cerné zabarveni, nechame provést

generalni opravu prevodovky.

Prevodovka bez plniciho hrdla:

@ \/ySroubujeme dole z olejové vany vy-
poustéci Sroub. Zachytime vytékajici
olej do nadoby. Pozor: Stary olej ode-
vzdame ve sbérné vyjetych oleju.
V zadném pripadé nesmime olej jed-
noduse vypustit nebo pfidat do komu-
nalniho odpadu.

Jestlize je olej citit po spaleniné a ma

cerné zabarveni, nechame provest ge-

neralni opravu prevodovky.

® NaSroubujeme vypoustéci Sroub do
boku olejové vany.

® V/ypoustéci Sroub s novym tésnénim
pevné utdhneme, ne vSak nasilim.
Predepsany utahovaci moment je 25
Nm.
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® Nalijeme postrannim plnicim otvorem
prevodovy olej, az jeho hladina saha
k plnicimu otvoru. Prebyte¢ny olej za-
chytime do nadoby.

® Utahneme pevné, ne vSak nasilim, pl-
nici Sroub s novym tésnénim. Prede-
psany utahovaci moment je 30 Nm.

Prevodovka s plnicim hrdlem:

® OdSroubujeme olejovou vanu a pecli-
vé ji vyCistime. V olejové vané jsou dva
magnetické kotoucky, které maiji za
ukol zachycovat kovove trisky. Ocisti-
me magnety. Pozor: Pouzivame jen
Cisté, netrepivé tkaniny a dbame pec-
livé na Cistotu.

® \/ySroubujeme torxnim Sroubovakem
pod prevodovou skrini plech s olejo-
vym sitem. VySroubujeme tri Srouby
a vyjmeme plech.

® \/ymyjeme olejové sito benzinem. Za-
¢ina-li se sito zanaset (pozname to
podle tvofeni hnédé srazeniny), pak ho
vymeénime.

@ Nasadime na plech sito s tésnénim.
Nasadime plech zpatky do prevodo-
vé skfiné a pfiSroubujeme ho momen-
tem 25 Nm.

® PriSroubujeme olejovou vanu s mag-
nety a s novym tésnénim. Upevnime
pridrzné Uhelniky tak, aby jejich krat-
§i ramena dosedla na olejovou vanu.
Namontujeme po stranach dva pridrz-
né uhelniky s rovnymi rameny.

® PrfiSroubujeme k olejové vané plnici
hrdlo.

@ Nalijeme do prevodovky asi tfi litry pre-
vodového oleje (ATF). Pozor: Pouzi-
vame jen oleje, schvalene firmou
BMW, viz navod k obsluze.

@ Zkontrolujeme stav oleje, viz odstavec
“Kontrola”.

Olej v diferencialu - vyména

Potfebné specialni nastroje:

® KIli¢ s vnitfnim Sestihranem velikosti
10 nebo 12 mm k povoleni plniciho a
vypoustéciho Sroubu.

Potfebné nahradni dily:

® Olej, vyhovujici specifikaci BMW.

® Dva tésnici krouzky velikosti A22x27.

® Provedeme kratkou zkuSebni jizdu, aby

se olej v diferencialu zahral na provozni
teplotu.

® \/yzvedneme vozidlo tak, aby stalo
vodorovné.

® VySroubujeme plnici Sroub - 1 -.

® Jestlize vytecCe trochu oleje, je stav oleje
v poradku a diferencial tésni. V opac-
ném pripadé zkontrolujeme prstem,
zda dosahuje hladina oleje az ke spod-
ni hrané otvoru.
Pozor: Pri velkém Ubytku oleje zjistime
pficinu a odstranime zavadu.
® \/ySroubujeme vypoustéci Sroub pod
plnicim Sroubem a zachytime vytéka-
jici olej do nadoby. Pozor: S olejem
zachazime tak, abychom neposkodili
Zivotni prostredi.
® \/ypoustéci Sroub je magneticky a ma
za ukol zachycovat kovové tfisky z di-
ferencialu. Odstranime ze Sroubu tfis-
ky. Potom zaSroubujeme Sroub s no-
vym tésnénim a utahneme ho momen-
tem 55 Nm.
® Nalijeme stfikackou olej.
Specifikace oleje: Pfevodovy olej SAE
75W-90. Pouzivame jen oleje, doporu-
¢ené firmou BMW (vyznaceno na oba-
lu). Pozor: U vozidel s automatickou uza-
vérou diferencialu musime pouzit olej
s vySsi jakosti. Oleje doporucené firmou
BMW jsou napfiklad: Pfevodovy olej Syn-
thetik MSP od firmy BMW, pfevodovy olej
BS-LS od firmy Aral, pfevodovy olej 75W-
90 LS od firmy Avia, olej SAF-XLS od fir-
my Castrol, pfevodovy olej MLS-BMW od
firmy Shell, olej SAF 55 od firmy Veedol.

Plnici mnozstvi:

VSechny modely mimo 171
535i a 540i '
Modely 535i a 540i 1,91
Pfevodovy olej do predniho

diferencialu pro modely 525iX 0,71

Pozor: Pfevodovy olej ma malou visko-

zitu, a proto nenalévame pfili§ mnoho

oleje najednou. Délame prestavky a pre-

tékajici olej zachytime vzdy do nadoby.

® ZaSroubujeme plnici Sroub s novym
tésnénim a utdhneme ho momentem
55 Nm.




Gumové manZety na polooséch -
kontrola

® Vyzvedneme vozidlo.

® Zkontrolujeme, zda nejsou na man-
Zetach a v jejich okoli viditelné sto-
py po mastnoté.

® Zkontrolujeme upevnéni spon.

® Zkontrolujeme lampou manzety,
zda nejsou popraskané nebo po-
trhané. Potrhané manzety ihned
vymeénime.

® Jestlize jsou manzety vtahnuté do-
vnitf pdsobenim podtlaku v klou-
bech nebo jsou poSkozené, pak je
ihned vyménime.

Priruby kloubt na kloubovych
hridelich - kontrola

Vyzvedneme vozidlo, viz str. 114.

® Zkontrolujeme lampou pfiruby
vpfedu a vzadu, zda nejsou opo-
tfebené, poskozené nebo zdefor-
mované.

@ Zkontrolujeme mezikusy v okoli ob-
jimek - viz Sipky - zda nejsou po-
praskané, pfipadné vyménime pfi-
ruby klouba.

® Pfivzniku deformaci kloubovy hfi-
del povolime. Jestlize deformace
nezmizi, vyménime pfiruby kloubu.

® Spustime vozidlo na kola.

Brzdy/pneumatiky/kola

B Brzdy: Zkontrolujeme vedeni, hadice,
brzdové valce a pfipojky, zda t&sni
a zda nejsou poskozené.

B Brzdy: Zkontrolujeme stav brzdové
kapaliny a tloustku brzdového obloze-
ni. Udrzbu brzd provadime podle po-
kynu, uvedenych v kapitole “Brzdy”.

B Kola: Odsroubujeme je. Zkontroluje-
me stav diskU (i zevnitr). Ocistime kola,
potfeme je uprostred vazelinou a na-
Sroubujeme je zpét prislusnym mo-
mentem.

B Pneumatiky: Zkontrolujeme hloubku
vzorku a tlak v pneumatikach. Zkont-
rolujeme pneumatiky, zda nejsou oje-
té nebo poskozené (véetné rezervy).

B |oziska prednich kol: Zkontrolujeme
vali.

Stav brzdové kapaliny/varovna
kontrolka - kontrola

Zasobni nadrzka brzdové a spojkové
hydraulické kapaliny je umisténa v mo-
torovém prostoru. Nadrzka ma dvé ko-
mory, pro kazdy brzdovy okruh jednu. Ve
Sroubovacim vicku je jeden odvzdusrio-
vaci otvor, ktery nesmi byt ucpany.
Nadrzka je pruhledna. Stav brzdové ka-
paliny mtzeme vzdy zkontrolovat pohle-
dem zvenku. Systém check-control sig-
nalizuje pokles hladiny brzdové kapali-
ny pod rysku MIN. Doporucujeme kont-
rolovat nadrzku pravidelné.

® Prfi uzavieném vicku by neméla
hladina brzdové kapaliny dosaho-
vat nad rysku MAX a neméla by byt
pod ryskou MIN (asi 5 mm pod,
pfipadné nad svafenym spojem).

® Doplriujeme pouze brzdovou kapa-
linu specifikace DOT3 nebo DOT4.

® \/ dUsledku opotfebeni brzdovych ko-
toucl dochazi k nepatrnému poklesu
hladiny brzdové kapaliny. Tento jev je
Uplné normaini.

® Jestlize vSak hladina brzdové kapali-
ny za kratkou dobu poklesne, je to
znamka jejiho Ubytku.

® Musime ihned najit netésna mista.
Zpravidla se jedna o opotfebené man-
zety v brzdovych vaicich. Z bezpeé-
nostnich diuvodd nechame provést
kontrolu brzd v odborném servisu.

Varovna kontrolka - kontrola

® Zapneme zapalovani a povolime
rucni brzdu.

® Smackneme palcem kontakt na vic-
ku nadrzky s brzdovou kapalinou.

® Pomocnik zkontroluje, zda se soucéas-
né rozsviti varovna kontrolka. VV opaé-
ném pfipadé zkontrolujeme podle
schématu zapojeni elektrické pfivody.

Tloustka brzdového obloZeni -
kontrola

Pokud jsou opotfebena pfedni a zad-
ni brzdova obloZeni (u kotouc¢ovych
brzd), sviti varovna kontrolka na pa-
lubni desce. V tomto pfipadé brzdo-
va oblozeni ihned vyménime.

® Oznacime si barvou polohu rafku
kola vi¢i naboji, abychom mohli
namontovat vyvazené kolo zpét do
pavodni polohy. Povolime $rouby
pro upevnéni kola.

® Vyzvedneme vozidlo a sejmeme
kolo.
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® Zkontrolujeme seshora otvorem v nos-
niku tloustku brzdové nosné desky
- bez kovového kotouce -. V pfipadé
pochybnosti vymontujeme brzdovy
kotou¢ a zméfime tloustku oblozZeni
posuvnym méfidlem. U parkovaci brz-
dy vymontujeme brzdovy buben
i s brzdovym kotoucem.

@ Brzdové oblozeni pfednich a zadnich
kotoucovych brzd je na hranici opo-
tfebeni tehdy, kdyz ma tloustku 2 mm.

® Brzdové oblozeni parkovaci brzdy
(bubnové brzdy) je na hranici opote-
beni tehdy, kdyz ma tloustku 1,5 mm.

® Pfi dosazeni hranice opotfebeni brz-
dova oblozeni vyménime. Ménime
vzdy vSechna oblozeni na jedné na-
prave.

Upozornéni: Ubytek 1 mm brzdového
obloZeni odpovida zhruba ujeti 1 000 km.
Toto pravidlo plati za nepfiznivych pod-
minek. V normalnim provozu vydrzi brz-
dové obloZeni mnohem déle. Ma-li brz-
dové oblozeni tloustku 5,0 mm (bez
upevnovaci desky), vydrzi jesté minimal-
né 3 000 km.

Opticka kontrola vSech brzdo-
vych vedeni

® \/yzvedneme vozidlo, viz str. 114.

® Prostredkem pro Cisténi za stude-
na ocCistime brzdova vedeni.

Pozor: Brzdova vedeni jsou chra-
néna proti korozi umélohmotnym
povlakem. Pfi poSkozeni povlaku
muze dojit ke korozi vedeni. Z to-
hoto divodu necistime brzdova
vedeni draténym kartacem, brus-
nym papirem nebo Sroubovakem.

® Svitilnou zkontrolujeme brzdova vedeni
od hlavniho brzdového valce k jednot-
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livym valcim v kolech. Hlavni brzdo-
vy valec je umistén v motorovém pro-
storu pod nadrzkou na brzdovou ka-
palinu.

® Brzdova vedeni nesmime ohybat ani
smackavat. Na vedeni nesmi byt zko-
rodovana mista a vedeni nesmi byt
odfena, jinak je musime vyménit az
k nasledujicimu mistu, kde se rozdé-
luje.

® Na pohyblivych mistech vozidla jsou
brzdové valce spojeny s brzdovymi
vedenimi hadicemi. Hadice jsou vyro-
beny z vysokopevnostniho materialu.
Presto vSak asem mohou byt poréz-
ni, mohou zacit prosakovat nebo mize
dojit k jejich profiznuti ostrymi predmé-
ty. V kazdém takovém pfipadé je ihned
vymeénime.

® Brzdové hadice ohybame rukou na
jednu a na druhou stranu, abychom
zZjistili, zda nejsou poSkozené. Hadice
nesmime pretoCit. Musime dbat na
barevnou linku.

® Otocime volantem az nadoraz doleva
a doprava. Brzdové hadice se pfitom
nesmi v zadném misté dotykat casti
vozidla.

® Spojovaci dily brzdového vedeni a brz-
dovych hadic nesmi byt vihké od brz-
dové kapaliny.

Pozor: Jestlize je nadrzka a tésnéni vihké

od brzdové kapaliny, neni to dikaz po-

Skozeni hlavniho brzdového vaéice. Brz-

dova kapalina mize vytéci odvzdusrio-

vacim otvorem ve vicku nebo tésnénim

vicka.

Brzdova kapalina - vyména

Potfebné specialni nastroje:

® Ockovy kli¢ velikosti 10 mm na po-
voleni odvzdu$iovaciho Sroubu.

Potfebné nahradni dily:

® Brzdova kapalina specifikace DOTA4.
Pory v hadicich a odvzdu$novacim otvo-
rem v nadrzce pfijima brzdova kapalina
vzdusnou vihkost. Proto béhem provo-
zu Klesa jeji bod varu. Pfi prudkém se-
Slapnuti brzdového pedalu muze ve ve-
deni dojit k tvofeni bublin, vzniklych vy-
pafovanim, coz ma za nasledek rapidni
snizeni Ucinnosti brzd.
Brzdovou kapalinu doporuéujeme ménit
jednou za rok, nezavisle na poctu ujetych
kilometrd, a to nejlépe na jare.
® P¥i praci s brzdovou kapalinou dodr-
Zujeme bezpecnostni zasady, uvede-
né na str. 156.
® \/ysajeme odsavackou brzdovou ka-
palinu, az je hladina kapaliny asi
10 mm nade dnem.
Pozor: Nevyprazdriujeme nadrzku upl-
néaby nevnikl do brzdové soustavy
vzduch.

® Nalijeme do nadrzky novou brzdovou
kapalinu az po rysku MAX.

® Nasadime na pravém brzdovém valci
na odvzdusnovaci Sroub ¢istou hadi-
ci. Postavime pod valec vhodnou na-
dobu.

® Otevieme odvzdusiovaci ventil a za-
pumpujeme asi desetkrat brzdovym
pedalem, abychom vypumpovali sta-
rou kapalinu.

® Zavieme odvzdusnovaci Sroub a do-
ljeme do nadrzky novou brzdovou
kapalinu.

® Stejnym zptisobem vypumpujeme sta-
rou brzdovou kapalinu ze vSech brz-
dovych valcu.

Pozor: Vytékajici brzdova kapalina musi
byt Cista a bez bublinek.

® Starou brzdovou kapalinu odevzda-
me ve sbérné zvlastnich odpadu.

Parkovaci brzda - kontrola

Parkovaci brzda je bubnova a plso-
bi na zadni kola. Bubny parkovaci
brzdy jsou umistény v zadnich brz-
dovych kotou€ich. Brzdové oblozeni
parkovaci brzdy se témér neopotie-
bovava, a proto mohou brzdové bub-
ny zkorodovat nebo se mohou zne-
Cistit. Pfed kontrolou parkovaci brz-
dy doporu€ujeme zatdhnout ruéni
brzdu a ujet takto asi 400 m.

® Vyzvedneme vzadu vozidlo.



® Zatahneme rucéni brzdu az na paty
zoubek. Otocime rukou obéma koly.
Zadni kola musi jen nepatmé drhnout.

@ Zatahneme rucni brzdu na Sesty zou-
bek. Zadni kola se musi jesté nechat
protacet rukou. Jestlize musime zatah-
nout ruéni brzdu jesté vice, abychom
dosahli brzdného Gcinku, pak parko-
vaci brzdu sefidime, viz kapitola “Brz-
dy”.

® Spustime vozidlo na kola.

Kontrola tlaku v pneumatikach

H Tlak kontrolujeme jen u studenych
pneumatik.

H Tlak v pneumatikach kontrolujeme jed-
nou za mésic a také ramci udrzby.
Tabulka plnicich tlaku je na str. 172.

B Kromé toho doporucujeme kontrolo-
vat tlak v pneumatikach pred delsi jiz-
dou po dalnici, protoZe na dalnici pod-
Iéhaji pneumatiky nejvétSimu tepelné-
mu namahani.

Profil pneumatik - kontrola
Pneumatiky spravné vyvazenych
a sefizenych kol, je-li v nich spravny
tlak a funguji-li spravné tlumice, se
opotfebovavaji téméf rovnomérné po
celé valivé plose. Pfi nerovnomérném
opotfebeni doporuc¢ujeme precist si
kapitolu “Pneumatiky”. Nelze urcit
vSeobecna pravidla o Zivotnosti pne-
umatik, protoze jejich Zivotnost zavisi
na rtznych faktorech:

B Povrch vozovek

® Tlak v pneumatikach

m Zplsob jizdy

B Povétrnostni podminky

Rychlejsi opotiebeni pneumatik zpu-
sobuje pfedevsim sportovni zplisob
jizdy, prudké rozjizdéni a brzdeéni.

Pozor: Podle vyhlasky smi byt pne-
umatiky sjeté az na hloubku vzorku
1,6 mm. Drazky na celé valivé ploSe
musi tedy vykazovat hloubku mini-
malné 1,6 mm. Pro jistotu doporucu-
jeme ménit pneumatiky pfi minimal-
ni hloubce vzorku 2 mm.

X207

Blizi-li se minimalni hloubka profilu
zakonem stanovené minimalni pfi-
pustné hloubce, tj. neukaze-li méfici
pfistroj, nastaveny na 1,6 mm, na
nékolika mistech po obvodu pneuma-
tiky stanovenou hloubku, musime
pneumatiku vymeénit.

Pozor: Zimni pneumatiky jsou na
snéhu a naledi dostatecné ucinné jen
tehdy, maji-li vzorek hluboky minimal-
né 4 mm.

Pozor: Prohlédneme pneumatiky,
nejsou-li na nich zarezy. Malym Srou-
bovakem zjistime hloubku zafezu.
Jestlize zafez saha az ke kostre pne-
umatiky, zpusobuje vtlacena voda

korozi ocelovych kordl v pneumati-
ce. V dusledku toho muze za nepfi-
znivych okolnosti dojit k odtrzeni va-
livé plochy od kostry pneumatiky. PFi
hlubokych zafezech v profilu proto
pneumatiku z bezpecnostnich davo-
di vyménime.

Ventil pneumatiky - kontrola
® OdSroubujeme z ventilu Cepicku.

@ Na ventil naneseme trochu mydlo-
vé vody. Jestlize se na ventilu tvofi
bubliny, pak ventil dotahneme vy-
Sroubovanou Cepickou.

Pozor: K utahnuti ventilu mizeme

pouzit jen kovovou &epicku. Kovové

Cepicky dostaneme u Cerpacich sta-

nic.

® Znovu zkontrolujeme ventil. Jest-
lize se znovu tvofi bubliny nebo
nejde-li jiz ventil dotahnout, pak jej
vymeénime.

® \/ kazdém pfipadé nasroubujeme
Cepicku zpét.

Rizeni/predni naprava

B Hlavy fidicich ty¢i: Zkontrolujeme
vlle a upevnéni, zkontrolujeme
prachovky.

B Klouby napravy: Zkontrolujeme
prachovky.

B Rizeni: Zkontrolujeme vuli. Zkont-
rolujeme méchy, zda tésni a zda
nejsou poskozené. Utadhneme
spravnym momentem upevnovaci
Srouby.

B Posilovaé fizeni: Zkontrolujeme
stav kapaliny, pfipadné doplnime
hydraulicky olej.

Prachovky na ridicich tycich
a na kloubech napravy - kont-
rola

® VVyzvedneme vpfedu vozidlo.

® Svitiinou posvitime zleva a zprava na
prachovky a zkontrolujeme, zda nej-
sou poskozené. Pfitom na manzetach
a v jejich okoli hledame i stopy po
mastnoté.

® Pri poskozené prachovce vyménime
pro jistotu odpovidajici kloub i s pra-
chovkou. Vniklé necistoty kloub Casem
znici.

® Zkontrolujeme upevnéni pojistovaci
matice kloubu napravy. Pritom neota-
¢ime matici. Volné matice vyménime.
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Vile Fizeni - kontrola

@ Nastavime volant do stfedové po-
lohy.

® Otevienym oknem otacime volan-
tem sem a tam. Volant smi mit vali
maximalné asi 25 mm, aniz by se
pfitom pohnula kola.

® Ma-li volant vétsi vali, prekontro-
lujeme fidici ty¢e, pfevodku fizeni
a vuli lozisek pfedni napravy.

® Pohneme spojovaci ty¢i rukama si-
lou sem a tam. Kulové ¢epy nesmi
mit Zadnou vuli, jinak vyménime
klouby nebo spojovaci tyc.

Vile loZisek kol - kontrola

® Vyzvedneme vpredu vozidlo. Pfed-
ni kola se musi nechat voiné pro-
tacet.

® \Vyklonime kolo rukou za horni ¢ast
silou ven a soucasné ho tlacime
dole druhou rukou ke stfedu vozi-
dla. Potom zatlac¢ime nahofe kolo
dovniti a soucasné tahneme dole
kolo ven. Jestlize se kolo pohybu-
je, ma jeho lozZisko pfili§ velkou
vuli. Tento postup nékolikrat zopa-
kujeme. Nesmime citit zadnou zna-
telnou vuli.

® Zkontrolujeme ostatni kola, pfipad-
né vyménime vadna loZiska.

@ Spustime vozidlo na kola.
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Stav oleje pro posilovac fizeni -
kontrola

Nepotiebujeme zadné specialni na-
stroje.

Potfebujeme tyto nahradni dily:

® Prevodovy olej (ATF) predepsané
specifikace.

Stav oleje pro posilovac fizeni kontro-
lujeme kazdych 10 000 km. Pozor:
U vozidel s moznosti regulace svétlé
vy$ky slouZi olej ATF i pro regulaci vys-
ky tlumiéu. Zasobni nadrzka vypada ji-
nak, nez na obrazku. Pfecteme si po-
kyny, uvedené na konci kapitoly.

® Stav oleje mUzeme kontrolovat u stu-
deného motoru nebo u motoru, za-
hratého na provozni teplotu. Olej ma
potom teplotu asi +80 °C. Studeny
hydraulicky olej ma stejnou teplotu
jako okoli.

@ Zastavime motor. OdSroubujeme vic-
ko ze zasobni nadrzky. Mérnou ty¢
na vicku otfeme Cistym, netfepivym
hadrikem.

® Nasadime vicko zpét (neSroubuje-
me) a znovu ho vyjmeme. Hladina
oleje by méla leZzet mezi ryskami na
mérné tyci. Pfipadné hladinu oleje
upravime. Smime doplfiovat jen ole-
je do automatickych prevodovek ATF
(ATF = Automatic Transmition Fluid)
s oznacenim Dexron II. Olej musi byt
schvéleny firmou BMW (uvedeno na
obalu). Zasadné dopliujeme jen
novy olej, protoZe i ty nejmensi ne-
Gistoty mohou zpUsobit poruchu hyd-
raulické soustavy.

® Celkova napli je asi 1,0 litru.

@ Nastartujeme motor a nechame ho
bézet. Pfipadné dopinime olej tak,
aby hladina oleje lezela mezi ryska-
mi.

® Potom otoCime pfi bézicim motoru
volantem nékolikrat nadoraz na obé
strany, abychom soustavu odvzdus-
nili.

® Zastavime motor. Hladina oleje smi
vystoupit maximalné 5 mm nad ry-
sku MAX. Zkontrolujeme tésnici
krouzek ve vi¢ku, zda neni popras-
kany nebo poskozeny.

® Uzavieme zasobni nadrzku.

Vozidla s regulovatelnou svétlou

vyskou a s posilovacem fizeni.

@ Pi stojicim motoru povolime kolec-
ko na zasobni nadrzce. Sejmeme
vicko.

® Hladina oleje musi dosahovat
u prazdného vozidla ke dnu sita
v nadrzce, maximalné pak 5 mm nad
sito.

@ Dopliiujeme pouze olej Pentosin
CHF 11 S, pfipadné, kdyz ho nema-
me, olej LHM.

® Po kazdéem doliti nastartujeme mo-
tor a otoCime volantem dvakrat az
nadoraz doprava a doleva, abychom
odvzdus$nili soustavu.

® Zastavime motor a po dvou minuta-

ch zkontrolujeme znovu stav oleje,
pfipadné olej doplnime.

Srouby pro upevnéni fizeni - do-
tahnuti

Potfebné specialni nastroje:

® Momentovy kli¢ se sadou nastrékovych
klica.

Srouby pro upevnéni fizeni dotahujeme

pravidelné pfislusnymi momenty. Montaz

fizeni viz odpovidajici kapitola.

® \/yzvedneme vozidlo, viz str. 114.

® Pojistné-upeviovaci Srouby pfevodky
fizeni k nosniku predni napravy na
spodni strané ramu: 40 - 50 Nm.

® Paka fizeni k prevodce fizeni: mini-
mainé 60 Nm.

® Samojistné matice na kloubech fidi-
cich tyCi: 35 Nm.

® Ridici ty& ke kulovému kloubu: 60 Nm

@ Svérny Sroub Fidici tyce: 15 Nm.

@ Vodici ty¢ Ffizeni k nosniku predni na-
pravy: Srouby M10 (primér zavitu =
10 mm): 45 Nm, Srouby M12: 85 Nm.

® Kfizovy kloub, pripadné priruba klou-
bu mezi prevodku/sloupek Fizeni:
22 Nm.



Elektricka instalace

® Osvétleni: PfezkouSime vSechny
svétlomety, koncova a smérova
svétla, pfipadné sefidime svétlo-
mety.

B Houkacka: PrezkouSime.

B Stirace: Zkontrolujeme opotfebe-
ni stiracich gum.

B Ostfikovace oken a svétlomet(:
Prekontrolujeme funkci, zkontrolu-
jeme nastaveni trysek ostfikovacu,
doplnime myci kapalinu, pfezkou-
§ime ostfikovace svétlometa.

B Baterie: Zkontrolujeme napéti ba-
terie a stav elektrolytu.

Baterie - kontrola

Potfebné specialni naradi:

® Ochranna vazelina, napfiklad va-
zelina na kontakty znacky BOSCH.

@ Ocelovy dratény kartac (kartac na
¢isténi kontaktl a svorek).

@ Hustomér na elektrolyt.

Potfebné nahradni dily:
® Destilovana voda.

Bateriové kontakty - ciSténi
Vycistime bateriové kontakty a pfipo-
jovaci svorky a potfeme je ochrannou
vazelinou.

Stav elektrolytu - kontrola

U sériové montované baterie vysta-
¢i ptvodni napln elektrolytu po celo-
u dobu Zivotnosti baterie. Pfesto by-
chom méli stav elektrolytu pravidel-
né kontrolovat.

Pozor: Do baterie nesmime svitit ote-
vienym ohném, nebezpeci vybuchu!

® Hladina eektrolytu by méla dosa-
hovat asi 5 mm nad olovéné des-
ky, tedy asi ke spodnimu okraji ob-
ruby. Pokud je hladina nizsi, dopl-
nime ji do potfebné vysky. VySrou-
bujeme zatky - viz Sipky - a dopl-
nime kazdy c¢lanek az po rysku,
viditelnou v plnicim otvoru.

Pozor: Doplfiujeme pouze destilova-
nou vodu.

Karosérie/vnitrni vybaveni

B Omezovace dveri: Namazeme ole-
jem.

B Zavésy dvefi a vika zavazadlove-
ho prostoru, horni a dolni ¢asti
zamk(: Namazeme vazelinou.

B Bezpecnosti pasy: Zkontrolujeme,
zda nejsou poskozené.

B StfeSni okno: Vycistime vodici ko-
lejnicky a lyziny a postfikame je
lehce silikonovym sprejem.

B Topeni(klimatizace): Vyménime
vnitfni mikrofiltr.

Opticka kontrola spodku vozi-
dla/karosérie

Pfi pravidelné udrzbé prohlédneme
vzdy lak a ocistime spodek vozidla,
viz. str.264

Opticka kontrola vsech bezpec-
nostnich pasu

Pozor: Zvuky, vznikajici pfi vytahovani
pasu poukazuji na poruchu funkce. Pri
vzniku rusivych zvuku bezpecnostni pas
vyménime. V Zadném pfipadé nesmime
k potlaceni zvuku pouzivat olej nebo va-
zelinu. Navijeci automat nesmime roze-
birat, protoze by mohly vyskocit predpjaté
pruziny. Nebezpeci urazu!

® Bezpecnostni pas Uplné vytahneme
a zkontrolujeme, zda nema porusena
vlakna. Poskozeni muze vzniknout
napfiklad pfi zapinani pasu nebo od
hofici cigarety. V tomto pfipadé pas
vyménime.

® Je-li pas odfeny, ale nema poru-
Sena vldkna, nemusime ho ménit.

® Jde-li pas Spatné vytahovat, zkon-
trolujeme, zda neni prekrouceny,
pfripadné odmontujeme kryt na pro-
stfednim sloupku karosérie.

® Jestlize nefunguje automatické na-
vijeni, vyménime pas i s navije-
cem.

® Pasy Cistime pouze mydlem a vo-
dou, v zadném pfipadé nepouziva-
me rozpoustédla nebo chemické
Cistici prostredky.

Zamky - mazani

® Utahneme v ramci udrzby zamku
dvefi, kapoty motoru a kapoty za-
vazadlového prostoru, pripadné je
namazeme olejem.

® Namazeme zamykaci ¢epy, oka
a dosedaci plochy otoénych zapa-
dek ve dvefich, napriklad prostred-
kem “Optimol-Optitemp TT 1”.

® Naolejujeme vodici kladky kapoty
motoru.

® Vycistime vodici kolejnicky a lyzi-
ny stfeSniho okna a postfikame je
silikonovym sprejem.

Vnitrni filtr - vyména
® \/ymontujeme pfirucni skfinku, viz
str. 206.
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® Povolime Srouby a vytahneme do-
predu ze zadnich svorek zadni ob-
lozeni pFirucni skfinky.

® Povolime Srouby a zvedneme kryt
z topného télesa. U vozidel s kli-
matizaci je kryt mensi. Zde musi-
me povolit jen dva Srouby.
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® Vytahneme svorky a vypacime ob-
lozeni.

W-62106

® Povolime Srouby a vyjmeme kanal
pro pfivod vzduchu.

W-62107

® \/ytahneme vSechny konektory z fi-
dici jednotky topeni a odlozime je
nahoru.
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® Klimatizace: Povolime Sroub - 1 -.
Otoc¢ime drzakem - 2 - asi o 90°
a sejmeme kryt.

@ Vytahneme mikrofiltr smérem do
strany.

Montaz
@ Zpétnou montaz
v opacném poradi.
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