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NejslozitéjSi véci byvaji ve skutecnosti jednoduché. Na letoSni
konferenci Diagnostic Con jsme fascinované vyslechli prednasku Libora
Fleischhanse o tom, Ze ucpany je filtr, ale vinen byva oxidacni katalyzator.

ibor Fleischhans je jednatelem

firmy IHR Technika a ¢eskou di-
agnostickou kapacitou. Jednou ro¢né
porada pro zdjemce z oboru (zejmé-
na automobilové diagnostiky sdru-
Zené na serveru FCD.eu) konferenci
Diagnostic Con, kde pfednasi a zve

i dalsi experty. Letosni prednaska o fil-
trech pevnych ¢astic ndm utkvéla hlubo-
ko v paméti.

Ted trochu odboime. Vite, pro¢ se
vam tfeba kazi zuby? Hloubavéjsi po-
vahy za¢nou mudrovat nad genetikou,
sloZenim stravy, kvalitou zubni pasty

Kdyz hori, funguj

chytnout saze. Pokud saze pfi regene-
raci (vypalovani) nehofi a z vyfuku jde
bily kouf, miZete spoustét na diagnos-
tice jednu regeneraci za druhou, zkou-
mat vSechna ¢idla, nechdvat opravovat
pry Spatné prasici vstfikovace, méfit

a tak dale. Pfitom $pickovi stomatolo-
gové maji dnes uZ jasno: zuby se kazi,
kdyz jsou $pinavé. Kdybyste je po kaz-
dém jidle dokonale vycistili, nezkazi se
nikdy.

S filtry pevnych Céstic je to podob-
né. Filtr funguje, kdyZ v ném dokaZou

ky a buahvico jesté zoufaly mechanik
vymysli, a vaSe auto fungovat stejné
nebude.

Pojdme si ve zkratce ukézat, co Libor
Fleischhans letos na Diagnostic Conu
prednasel.
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Jak vypada filtr uvnit¥

Nejobvyklejsi filir pevnych ¢astic se uvnit sklada z dvou téles.
Samotnému filtru, tedy bloku pinému &tyrhrannych na konci uzavienych
kanalk(l s prody$nymi sténami, je pfedrazen oxidaéni katalyzator. Ten

na rozdil od filtru tvofi kanalky priichozi, které dokazete tfeba i prosvitit
svétlem. Nékteré automobilky cely povrch filtru nasyti kovy podporujicimi
hoteni (tteba BMW). Ale prevazuijici je skutecné rfeSeni s té€sné
pfedrazenym oxida¢nim katalyzatorem.

Aktivni vypalovani sazi

Ze je potfeba spalit zachycené saze, usoudi fidici jednotka bud

na zékladé udaju z cidla diferencnich tlakd, nebo poctu kilometrd (Ci
motohodin) od posledniho vypalovéni. Zpozdénim vstiiku a zvySenim
z4téze motoru vzroste teplota vyfukovych plynt asi na 400 °C. Poté
zacne aplikace post-vstfiku, tedy vstfikovani nafty na konci expanzni
doby, kterd uz nezacne hoftet a je strzena s vyfukovymi plyny. Leti
vyfukovym potrubim, aZ narazi na rozpaleny oxida¢ni katalyzator. Teprve
na ném vzplane, ¢imz se teplota zvysi o 150 az 300 stuprit. Oxidacéni
katalyzator funguje jako horak, ktery zapali saze ve filtru za nim.
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Text: Martin Vaculik
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Samovoiné dohofivani sazi

Kdyz se saze podafi zapdlit a poustite na né dost kysliku, hoff uz samy.
Ridici jednotka tak zahy mGze ukongit post-vstfiky (coz je dobte, protoze
zvy3uji spotfebu paliva a fedi olej) a saze dohofi bez nich. Ridici jednotka
sleduje, jak klesa rozdil mezi tlaky pred filtrem a za nim.

ac I <
g | Zapach + kouf pfi regeneraci®=g
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Kdyz bile kouri

Pokud je oxida¢ni katalyzator popraskany, oloupala se z néj aktivni
vrstva nebo je obaleny tsadami, nafta z post-vstiika se na ném nevzniti
a k zadnému vypalovani sazi nedojde. Auto pouze bile koufi a zapachéa
jak stara avia po studeném startu. Senzorickéa pozorovani si muzete
oveérit nactenim teploty z ¢idla umisténého mezi oxida¢nim katalyzatorem
a ¢asticovym filtrem. Pokud oxida¢ni katalyzator funguje, vzroste teplota
béhem dvaceti vtefin po zahajeni post-vstiikd o 150 az 300 stuprid. Pokud
ne, vysledkem je zobrazeny stav a k Uspésné regeneraci nikdy nedojde.
Bohuzel jen u nékterych aut (napriiklad Mercedes-Benz Sprinter) je
oxida¢ni katalyzator samostatné vyménnym dilem. U ostatnich nema
cenu filtr, v némz prestal vznikat plamen, uz ani &istit.

Bohuzel ne vSechno shofri

A¢ motorova nafta musi byt bezpopelnd, takze i saze z ni by mély shoret
Uplné, jisté malé mnoZstvi nespaleného popela zbyva i z ni. Vétsi tam,
kde se misto nafty pouziva tfeba nedokonale odsifeny lehky topny ole;.
Popilek vznika napfiklad i spalovanim oleje, takZe vice ve filtru jej maji
auta, u nichz uz turbodmychadlo propousti ¢i cely motor je opotfebeny
a mazivo musite doplfiovat. Popilek obsadi ¢ast kapacity filtru, takze
zbytek se pak sazemi plini rychleji a regenerace jsou stale Casté&jsi.
Vysledkem byva nérust spotreby paliva a vyssi fedéni oleje. Pfesné
takovy filtr je kandidatem na odborné cisténi.

4 Nizky stav zanesenf nespalitelnym popilkem
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Mirné kratsi periody regeneraci cca 600 km

nZnalci® to vyéisti

Bohuzel mnohé servisy se v podobnych pfipadech uchyluji k rozlicnym
variantam mokrého ¢€isténi: vodou nebo specialnimi pfipravky, které
slibuji saze rozpustit. Myslenka je to pomylena uz z principu. Kdyby totiz
fungoval oxida¢ni katalyzator, saze by snadno shorely samy. A popilek je
zase potfeba odstranit mechanicky, ten zadnymi zazracnymi vodickami
nerozpustite. Kdyby ndhodou jesté fungoval, podafi se oxidaéni
katalyzator velmi ¢asto pfi ¢isténi znicit definitivné — bud’ mechanicky
tlakem vody, nebo naleptanim povrchu agresivni chemii.

tekutina

para = vysoke tlaky

SVET MOTORU diesel special
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Mokré éiSténi trha filtr

Téleso filtru je sice porézni, ale velice husté.
A voda z néj vysycha pomalu. VétSinou se
po vyc¢isténi vraci do auta jesté vihky.
Prudky nartst tlaku pary pfi prvni jizdé
nevydrzi a praskne. Pak sice zacnou saze
proudit ven, ale paradoxné viz funguje
normalné (filtr se nadale
neucpava). Majitelé aut tak
maji pocit, Ze chemické
¢isténi zafungovalo, jsou
spokojeni. Jen proto
je tato sluzba na trhu
stéle Uspésna.




VUyfuk zevniti

cerny?

Na tomto snimku vidite
charakteristicky vzhled

vyfuku, kdyz je filtr pevnych

¢astic praskly. Tedy Cerny

a pokryty bilym chemickym

povlakem. Problém

samoziejmeé odhali také
meéfeni koufivosti, ovsem
neskute¢né velkorysymi

tolerancemi na eskych STK
i takové auto projde.
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Vidite jiskry? Pak je to vas pFipad!

Filtr praskne uvniti napfi¢ — ani z jednoho konce poskozeni viditelné neni. Kanalky tak
prestanou byt uzaviené a saze mohou utikat. Pfi regeneraci pak jesté hofici vylétavaiji
ven a v noci vidite jiskry — to v pfipadé, Ze oxida¢ni katalyzator funguje. Pokud ne, jdou
ven vcelku dohromady s mlhou z dodate¢né vstrikované nafty. Proto dnes na auté
Gasto mivame tak mastné Celni sklo. Na rozdil od tplného ,vybourani* filtru vSak
neztrati protitlak, takze fidici jednotka si miize myslet, ze je vSe v porfadku. Nékdy se ji
vSak naopak nezda, ze diferen¢ni tlak pfi regeneraci neklesa — a regeneruje porad.

Michael Kavena je jednatel némecké firmy Baumont, ktera je jednim
z nejvétsich vyrobci filtrii pevnych éastic. Nyni vymyslel novy
a velmi ucinny zpiisob jejich ¢iSténi, s nimzZ prichazi i na c¢esky trh.

Pan Kavena priznava, ze i pri praci
vrcholného manazera jej stale bavi pavodni
technicka profese - at' jde o motory nebo
treba konstrukci zafizeni na ¢isténi filtru
pevnych ¢astic. Svou novou technologii
protismérného cisténi nazval Advanpure.

| na éeském trhu je uz nékolik firem

na cisténi filtru, kazda svou technologii
néjak vznosné oznacuje, ale nechce
nam prozradit princip funkce. Proto

o nich nic nepiSeme. Budete jiny?

Nase zatizeni pracuje na principu
protismérneho cisténi tlakovymi razy

a vypalovani plynovym horakem.

Muzete byt konkrétnéjsi?

Zakladem je jednovalcovy stabilni motor

se zameérné netlumenymi tlakovymi razy
vyfukového potrubi. Filtr pripojime opacné
a zaroven se vypaluje horakem, jehoz vykon
muzeme regulovat mezi dvéma az patnacti
kilowatty. Obsluha pritom sleduje pribéh
teplot a vidi, zda saze hori. Popel vyklepou
razy vyfukovych plynt - z bezného filtru
osobniho auta je ho 60 az 120g.

V cem je to lepsi nez treba vypalovani
filtra v pecich?

V peci spalite jen saze, nezbavite se
popela. A také zahrat celou pec je
energeticky nesmirné narocéné na to, kolik
filtrQ Uz je, a kolik jich jeste bude nutné
Cistit. Pri nasi metodé take nedochazi

k poskozeni obalu filtru.
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Jak to myslite?

Kdo cisti v pecich, vétSinou musi ocelovy
obal rozriznout jako konzervu, vyjmout,
nechat vypalit a pak zase svarit. Pritom
filtry dnes maiji nesmirné slozité tvary,

nebot v autech neni mista nazbyt. Nelze si
takrka predstavit, Ze se pri svareni vilbec
nezdeformuji. Takze pak treba za jizdy tluce
vyfuk o podlahu. Dale si asi umite predstavit,
jaky problém je vySroubovat z filtru po letech
provozu cidla. P¥i ¢iSténi na stanici mohou
klidné zustat na svém misté, tepelné
namahani neni vetsi nez na motoru.

Kolik takové cisténi stoji?

Cena pro konec¢ného zakaznika se
pohybuje mezi 365 a 390 eury

(7200 az 10 530 K¢).

To je pomérné dost penéz. Vzdyt’

za takovou c¢astku uz v nékterych

pripadech koupite i novy filtr

z druhovyroby.

Jejich kvalita je vsak vSelijaka. Pokoutni

vyrobci koupi filtraéni material z Ciny, daji

jej tam polovinu proti originalu, a jesté

treba Uplné zapomenou na oxidacni

katalyzator. U filtrli potazenych aktivni

vrstvou tam prosté zadnou nedaji. Proto

zastavam nazor, ze lepsi je poradné vycistit

svij puvodni originalni filtr. Navic ucpat se

umi i SCR katalyzatory — u nakladaku je to V dobfe fungujicim filtru zbjva jenom
dnes docela problém, do osobnich vozt tento bily a inertni popel.
to prijde za cas. A i ty jdou vygistit na nasi A ten uz nevypalite nicim, musite jej

stanici. néjak ,,vytrepat®.




Takhle to ma
vypadat

katalyzator a nikdo
se filtr nepokousel

vyfuky modernich
aut uvnitt zcela bez
povlaku. U tohoto

po 200 000 km stéle

LepSi nez automatizované
programy cisteni je dle pana
Kaveny dohled zkuSené ohbsluhy.
Ta pozna, kdy jesté saze hori.

Cisti se riizné filtry. Ten nejvét
je pouze ,,patronou‘ z celého
telesa nakladniho vozu, mohou
hyt az ctyfi v jednom tlumici.

SVET MOTORU

Dokud funguje oxida¢ni

chemicky cistit, zastavaji

Passatu 2.0 TDI-CR jsou

vidét stopy po lisovani.

Léta byly filtry pevnych &astic tak drahé, Ze majiteltim starSich ojetin

nezbyvalo neZ je rizné marné zkousSet Cistit na dvorku wapem &i ze
zoufalstvi vytioukat. To se rychle méni.

Zavitali jsme do skladli prodejce
néhradnich dilt Elit, kde nas uvital Jifi
Prikryl. Na starosti ma podvozkové

Snazime se to délat za né&j. Drazsi
: variantou u nas jsou filtry italského
i vyrobce MTS, kde samotné télesa

dily, kam v aftermarketové logice i jsou z materidlu SiC od Pirelli -
spadaji i vyfukové soustavy, a tedy dodévaného i pro vétsinu novych aut
také filiry pevnych ¢astic. : v Evropé. Levnéjsi verzi je slovinsky

i Vector z materidlu Cordierit. Oba
0Odkdy nabizite druhovyrobni i vyrobci zaruguiji, Ze velikost filtra¢niho
filtry pevnych &astic? Cesti : télesa, tedy i objem a hmotnost
automechanici je vzdy nejradsi i zachycenych sazi, odpovidaji
vytloukali. i origindlu. Kdyz to tak neni, dochazi
»Prvni filtry pevnych &astic jsme : k Casté&jSim regeneracim, vyssi
na sklad objednavali v roce 2011. spotrebé paliva a vysSimu redéni oleje
Chtgli jsme je mit pokud mozno i —coz asi vite.

na vSechna auta, ktera na nasich
silnicich jezdi, takze jsme vzali treba

i filtr na tfilitrovy Jeep Commander.

A docela dlouho to vypadalo, Ze ndm
je tady s kolegou budou strhavat

z platu — moc se totiz neprodavaly.

Dnes uz je to lepsi?

Trh se rozviji velmi prudce. Mame

v nabidce 166 skladovych poloZzek

od dvou vyrobcti a ceny startuji uz pod
desetitisicovou hranici.

Rozvoj aftermarketového trhu jisté
pFinese i vyrobky, kieré se budou
pivodnimu dilu podobat jenom
vzhledové. Uvnitf budou Gpiné jiné,
a hlavné tam toho budou mit méneé.
Jak si ma zakaznik vybrat?

Elit obj. Cislo Automobilka |Model
MTS 17.00002 Alfa Romeo

159 1.9 JTDM 8V 85/88 kW

Cena vcetné DPH
15351 KE

Také vime, Ze nékteré filtry zlobi
jenom proto, Ze selhal predfazeny
oxidaéni katalyzator. A Ze tedy kvuli
malé ¢asti clovék vyhazuje cely
drahy dil...

V tomto chystame ve spolupraci

s vyrobcem filtr Vector dileZitou
novinku: profesionalni ¢isténi piimo

v jeho zavodé. Pri ném se filtr nejen
zbavi sazi a popilku, ale pokud je

v jednom télese oxidacni katalyzator,
dostane pii tom i novou aktivni vrstvu.
Vrati se tak filir, co bude fungovat
skute¢né jako novy.
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Foto IHR Technika, Baumont a Svét motorti

Filtry pevnych éastic maji velmi rozliéné
tvary. Nékteré jsou dodavany i s diouhym
potrubim ¢&i vinovcem.

TYP Cena originalniho dilu | Rozdil

KAT + FAP 51 909K&

VEX 990206 Audi

A32.0TDI/125 kW

40 397Ke

FAP 49 541Ke

VEX 990402 BMW
VEX 990405 BMW
VEX 990406 BMW

5E60 /X3 E83 /7 E65 3.0d 130/160 kW
3E903.5d 210 kW
3 E902.0d 130/135 kW

18 665KE
30 814Ke
23 109Ke

FAP 50 747K
KAT + FAP 50 747 K¢
KAT + FAP 42 046KE

VEX 990509 Citroén
VEX 990510 Citrogn
VEX 990511 Citrogn

C5/C6 407 2.7 HDi 150 kwW
C52.2 HDi 98 kW
C5/407 2.0 HDi 100 kW

14 934Ke
10 952K
7173Ke

FAP 30 507Ke
FAP 23 150K
FAP 7970Ke

VEX 990706 Fiat
MTS 17.00039 Fiat

500 / Panda / Ford Ka 1.3 TDCi 55 kW
Grande Punto 1.3 /1.9 D MultiJet 55/66/88/96 kW

10 859Ke
12 131Ke

FAP 46 464 Ke
FAP 46 464K¢

VEX 990903 Ford
VEX 990906 Ford

Focus 1 2.0 TDCi 81/98/100 kW
Focus 1.6 TDCi 80 kW

9956 K&
27 554 K¢

FAP 16 133Ke
KAT + FAP 34 B97Ke

VEX 991001 Honda

CR-V 11 2.2 i-CTDi 103 kW

30 157Ke

FAP 82 401Ke

VEX 991101 Hyundai

Tucson 2.0 CRDi 83 kW

33 473Ke

FAP 94 292K¢e

VEX 991201 Chevrolet

Captiva 2.0 D 93/110 kW

33 599Ke

FAP 59 956 K&

VEX 991502 Kia

Sportage 2.0 CRDi 103 kW

33 473K¢

KAT + FAP 98 275K¢

Mazda
Mazda

62.0 Di 105 kW
6 2.2 MZR-CD 120 kW

17 932Ke
25 036Ke

FAP 60 611KE
FAP 109 061 K&

Mitsubishi

Pajero IV 3.2 TD 147 kW

29 434Ke

FAP 67 484Ke

Nissan
Nissan

Pathfinder 2.5 dCi 126 kW
Qashqai 1.5 dCi 81 kW

17 455K¢
15 039Ke

FAP 57 903 K¢
KAT + FAP 40772Ke

Opel
Opel

Combo / Meriva 1.3 CDTi 51/55 kW
Vectra C / Signum 1.9 CDTi 74/88/110 kW

10 859Ke
17 666 KE

FAP
KAT + FAP

28 319K¢
48 126Ke

Peugeot
Peugeot
Peugeot

807 2.2 HDi 94 kW
307 2.0 HDi 79 kW
C5/407 2.0 HDi 100 kW

7682 K¢
9840Ke
13 675KE

FAP
FAP
FAP

22 524K¢
23 180Ke
15 256Ke

MTS 17.00019

Renault
Renault
Renault

Laguna Il 1.9 dCi 81/88/96/102 kW
Mégane Il 1.9/2.0 dCi 88/96/110 kW
Mégane Il 1.9/2.0 dCi 88/96/110kW

13 828Ke
13 340Ke
13 280Ke

FAP
FAP
FAP

35052Ke
27 974Ke
26 543K¢

VEX 993201

Skoda

Superb 2.0 TDI 125 kW

28 800Ke

FAP

32001 K

VEX 993701

Volvo

S60 2.4 D5 120 kW

18 252 K¢

FAP

23 564K

VEX 993602
VEX 993604

V8echny filtry pevnych Eastic naleznete standardné v elektronickém katalogu ecat.elit.cz v sekei Vyfukovy systém -> Filtr Eastic/Sazi

W

Transporter V 2.5 TDi 96/128 kW
Crafter 30-50 2.5 TDI 65/80/100/120 kW

22765K¢
32 150K

FAP
FAP

46 607 K¢
49 396Ke

diesel special



