NeZ vyrazim koupit svoje prvni Bawo e36

Pokud mozno s nékym kdo to auto ma a dobfe jej zna... ©

Pokud neni bourané, nerezne. Stagi se zaméfit na slicovani dil (spary kolem 3mm),

ledacos napovi rizny stav skel (or. dily - Bmw znak) a svétel (vyrobce + typ + opiskovani, vyména
po bouracce), vptedu prostor za svétly, vzadu zvednout kryt rezervy, sundat dekly svétel, na
zvedaku okouknout ramena (aby byla stejna + silentbloky + stav) a vzhled pohonnych soucasti
(motor: by mél byt suchy - vlhnuti od kliky vptedu neni nic hrozného (bohuzel napovida o poctu
km) - levné oprava - vyména gufera, prevodovka - nejspi$ trochu od oleje, diferencial by mél byt
suchy, vyména gufer taky nestoji majlant.

Dobre si rozmyslet, jestli chci auto:

- bez investic ve vybavé v dobrém stavu za vyssi cenu (imho nej feSeni)

- v dobrém stavu, ale bez vybavy (véci jako klima a pod opravdu nejdou poté rozumné dod¢lat)
- horsi stav ve vybavé (nutno pocitat, Ze jen na spottebnich vécech neni problém nechat 50k)

- Spatny stav bez vybavy (vhodné leda na brutal performance tuning, kdy stejné jde vSechno new
nebo pryc¢)

- nejslabsi verze v plné vybavé se bude hif prodavat neZ méné vvbavené auto s vhodnéjSim
motorem

Vybava:

- prvni kousky (r.91- az piilka r.93) maji drobné nedostatky a starsi interiér (sedacky maji problém
s odstavajicim potahem, odlepujici se Calounéni tapecaka, palubka bez airbagu pied spolujezdcem a
kastlikem s ventilaci vcelku, bez 3tiho brzdového svétla, HI svétla (nesviti), 4valce maji 3 femeny
bez samodopinani, atd...

- v pilce r.93 pfiSly drobné vychytavky (pfedev§im v interiéru a funkéni zmény mechanickych
skupin). Zvenku mimo jiné 3ti brzdové svétlo, blinkry na blatnicich, ...

- od poloviny r.96 jsou vyrabény faceliftové verze - H7 svétla (bez ¢ocek), predni bocni blinkry (na
blatnicich) jsou mensi a nacvakavaci, modifikované ledviny (Sikmé, vystouplé), sedacky dostavaji
zadni sitky a lepsi konstrukei (rAmovou), nastup motorti s hlinikovym blokem (M52 323i/328i singl
Vanos - plast kryt, zakulacené sani), poloosy duté, klimatizace je jiz digitdlné ovladana, SMG
ptevodovka pro M-modely, sériové maji auta lepsi vybavu, vétSinou bocni airbagy...

Par obecnych pravd:

- 4 valce

maji tfepotavy béh (oproti 6valcim), pozdéji problémy s hydraulickymi zdvihatky (oprava kolem
10k), spottebu kolem 7 - 8litrti, malou dynamiku a zvuk

316i-318i slouzi jen k ptepravé z A do B, cokoliv do nich investované ve formé tuningu/vylepSeni
okamzité ztraci cenu pii prodeji, jako tunersky zdklad nesmysl, jednoduchd malé kulatd koncovka
vyfuku, neventilované kotoucové brzdy vpredu/bubny vzadu, rozvody femenem.

318iS je sportovni varianta (16v hlava, pisty ostiik olejem, ladéné nerez svody, proménna délka
sani), rozvody hnané fetézem (bezidrzbové), je tieba vic tocit, vylitané motory berou olej. Sériové
lepsi vybava, kotoucové (vptedu ventilované) brzdy i vzadu, sportovnéj$i podvozek (pruziny +
stabilizatory), ovalna koncovka vyfuku.



- 6 valce

maji sametovy béh, vytecny zvuk, spolehlivost a rozumnou spotiebu (8 - 9 kombinovana, mésto 10
- 12 litrit), problémy mohou byt s volnobéhem (zakarbonovany volnobézny ventil-vycistit) nebo
Skubéni pfi zatizeni a houpéani na volnobéh (védha vzduchu - vyménit 5-10k ¢i opravit), lambda
sondy (univerzal Bosch kolem litru), zfidka Vanos.

320i nabizi podstatné lepsi zvuk a kroutici moment (nez by se zdalo vii¢i papiroveé podobnému iS),

vvvvv

koncovka vyfuku.

325i je vyborny pomér cena-naklady na provoz-vykon, motor ma litinovy blok, verze s Vanosem
(Ize rozeznat diky bouli vpiedu na hlavé na krytu ventill) ma lepsi priibéh momentu a spotfebu
(verze bez Vanosu ma zase ostiej$i vacky a jde ihned za plynem), dvojita kulatd koncovka vyfuku,
litinové svody do jedné trubky s katem a 1x lambdou, pak opét do dvou vétvi.

323i znamena objem 2,5 litru, novou generaci motori s hlinikovym blokem, singl Vanosem a niZ§i
spotfebou, v této varianté je sniZen vykon ve prospéch to¢ivého momentu a zaplnéni mezery v
nabidce modeld. Auta jsou obecné drazsi, novéjsi a s vybavou, ktera 1 zahrnuje ASC (antihrab- Skrti
ptivod vzduchu motoru + brzdi jednotliva zadni kola) a digitalni klimu, kde odchdzi ovladaci panel
(Ize levné opravit vyménou kondenzatoru v ovladacim panelu). Jednoduché velka koncovka, svody
s 2x lambdou pak do jedné trubky.

328i podobny vykon jako 3251, ale vyssi to¢ivy moment z n¢j délaji vyborny kultivovany motor,
pokud netesite povinné ruceni (imho nesmysl). Dvojita koncovka (prava ma pneumatickou piivéru)
vyfuku, svody (novéjsi modely nerezové-kratké, neladéné) s 2x lambdou, dvé samostatné vétve
potrubi.

- Dieselové modely

Maji na svoji dobu vzniku dobré vykony a kultivovanost (nicméné ve srovnani s VW TDi spise
charakteristiku benzinovych jednotek), potize nastavaji u motorit s 150k km + kde motor za tepla
dlouho to¢i (fidici Cerpadlo-repase cca 15tis K¢, nic jiného nepomtiZe), za studena trapené motory =
KO hlava, okamzité vypinani horkého motoru = KO turbo. Sérioveé kryty pod motorem, mensi
vrtule a jiné dekly za chladicem.

318TDS opravdu slaba dynamika, spotieba odpovidd nabizené zabav€. Doporucuji opravdu
klidnym a nenarocnym lidem, pozor na trapeny kus.

325TDS v sérii silny motor, ktery 1ze lehce posilnit chipem (az 165PS/300Nm, cca 5-12tisK¢) bez
vedlejsSich efektl. Spotieba kolem 7-8 litru, velka koncovka zahnut4 dolt.

- M modely

maji spolecnou karosérii a odlisné népravy, pruziny, tlumice, brzdy, pohonnou soustavu a
venkovni/vnitini detaily (narazniky, liSty, zrcatka, sedacky, prahy, ...). Rozdil je v celkovém
naladéni, je to auto se kterym miZete poslat manzelku pro décka do Skolky, nakoupit plny kufr
nesmysla a vecer jet na okruh nebo na jednani na druhym konci republiky bez vyklepanych plomb a
Casove ztraty. To vSe pii vykonech supersportu a nakladech ostrého hatchbacku. Koncovky vyfuku
dv¢ kulaté nendpadné nerezové, velkého primeéru, sytého zvuku. 3,0 a 3,2 velmi podobné vykonové



parametry a provozni naklady (b&ézna udrzba - olej po 10tis, u 3,2 pozor na kvalitu oleje, sefizeni
vule ventild po 30tis km, vyména Vanosu po cca 120tisKm, spojka a brzdy dle rozumu, spotieba
mezi 9 a 20, primér kolem 12).

Motor ma ladéné nerez svody, 2x lambda az za nimi, pumpu sekundarniho vzduchu (kompresor
podobny na klimu, bézi kratce po startu a zene vzduch do vyfuku kvili emisim), chladi¢ oleje.
SMG pievodovka ma trochu retardovany pocita¢-pomalé fazeni, nuda.

M3 3,0 ma singl Vanos, 5 kvalt pfevodovku a diferencial s 3,15 (vy$si otacky na délnici — 145 = 4k
ot/min), disky velky stfed a mnoho ostrych paprski, vSechny 7,5x17 + 235/40ZR17

M3 3,2 ptidava bi-Vanos, 6 kvalt, délené kotouce (alu stfedy kviili odvodu tepla) a drobna vylepseni
(geometrie podvozku a v interiéru digiklimu, pozménéné calounéni &1 4x airbagy), horsi
spolehlivost Vanosu (nova jednotka kolem 55tisK¢), zvenku facelift + novy design diski (pfedni 7,5
+ 225/457ZR17 a zadni 8,5 + 245/40ZR17... a) 5ti paprsek dvojity b) velky stfed + mnoho paprski,
oboje s ndpisem BMW Motosport)

M3 3,2 sedan je dobra volba pii koupi (cena), ale problém pii prodeji, nebo? mnoho lidi netusi o
sériové produkci. Horsi vzhled, image a jizdni vlastnosti, 2 dvefe navic plusem, v interiéru ¢asto
dievéné obloZeni pristrojovou a dvefi, disky velky stfed s 5ti ostrymi otvory u limct.

Par véci: - test palubky (podrzeni Reset tlacitka u budiki a souc¢asného otoceni klice do polohy
rozsviceni kontolek) neukdze skuteény stav najetych km (ukdze vzdy mimo jiné ¢islo kolem 360
000, které vypovida o BMW ID a softu pfistrojovky:

1 BMW cislo dilu

2 Kéd chipu

3 Identifikacni ¢islo tachometru
4 Poslednich 5 cisel VIN

5 Softwarova Verze

6 Verze Hardware).

Kontrolka airbagu musi zhasinat nezavisle na ostatnich, jinak je propojena s jinou (zkontrolovat
airbag ve volantu, krouzek v prechodu volant-sloupek, pred spolujezdcem-odcvaknutim ¢asti
palubky, pfedepinace pasi-délka, mize byt ko ¢idlo zatizeni sedadla spolujezdce).

- ,zelené kostiCky" signalizuji interval vymény oleje, resetuji se spojenim pinu 19 (kostra) a 7 v
zasuvce v motorovém prostoru vpravo na drzaku mezi McPersonem a motorem, interval se pocita
dle yjetych km a spotiebovaného benzinu, 1 pfi ,,vyprSeni auto normaln¢ jezdi.

- samosvorny diferencial (na 3titku oznaceni ,,S“, kola se to¢i obé& stejnym smérem-pii
zvednuté zadni naprave, na neutral) byl kromé verzi M3 vzdy za ptiplatek, nekombinoval se s vozy
s ASC (jako 3231/3281). VetSinou ma ojete lamely ¢i problém s vilemi = hluéne = repase = 5-
12tisK¢. Unik oleje 1ze levné opravit vymeénou gufer (cca 200/kus).

- kotouce a desky se vyplati ménit v servise (10k komplet), neoriginalni se zkrouti a nebrzdi jak
maji. Rovnéz nemrznouci smés do motoru je nejlevnéjsi/nejvhodnéjsi original, cca 115,- /1,51

- ndhrady-drobné plastové dily stoji oby¢ejné méné nez na vrakovisti, ale plechaiina je draha,
repliky méné kvalitni. Pfedni svétla nejlépe H7 od vyrobci ZKW, Bosch nebo Hella, H1 sviti
Spatné a z druhovyroby (napt. DEPO) nedoporucuju, kromé mlhovek. Zadni svétla s oranzovym
blinkrem jsou bezcennd, s bilym jen origo (maji maly znak uprostfed), neorigindly nemusi vzdy
pasovat a tésnit.

- audio vétsinou papirové repro (13cm v prostoru chodidel basové, vysky ve dveftich, vzadu v platu
Sirokopasmové 13 - 16cm) a slabé radio (kazeta-kazeta s méni¢em na cd-cd-cd extra velky displej),
syst¢ém od HarmanKardon ptfidava vptedu stifedové repro do dveti, vzadu basreflexové bedny, v
levém zadnim blatniku v kufru zesilova¢ s vyhybkami (jako celek to nezni Spatné na niZ$i hlasitosti,
nicméné repro jsou malinké a staré - vétSinou KO), extra piiplatkovy hifi systém (mélo asi tak



1/100000 aut kvuli cen€) hraje velmi dobfe i na dneSni poméry. Upgrade spoc¢iva v instalaci
kvalitnich 2.pasmovych repro vpiedu (2 - 3tis), vzadu vyfiznuti vétSich otvora + vytlumeni plata a
osazenim koaxidlnich 16cm ¢i 6x9 repro (2 - 4tis), do kufru 5ti kandlovy zesilovac (5 - 15tis) a
subwoofer v boxu (3 - 10tis), vSe spojeno kvalitnimi 6xRCA kabelem (cca 1500,-) s novym radiem
(4 - 15tis). Pouhd vyména radia (potieba koupit ISO-Bmw piechodku, cca 300,-) udéla tak +200%,
vymeéna jen repro tak +100% na kvalité, pfidani zesilovace a subwooferu asi taky tak... Pokud je
napjaty rozpocet, doporucuji za¢it dobrym jetym radiem a novyma piednima repro.

- kola jdou bez tprav s pneu 215/45 225/45 pouzit max. 8x17 s ET35 (mensi ET = vic lezou ven -

Skrtaji pi1 propruzeni o zadni blatniky). 8,5x18 ET40 a 225/40-245/35 je asi posledni unosna
alternativa smérem nahoru. Origo kola jsou zarukou kvality, M3 pak kvality, vzhledu a nizké vahy.
Pro mensi obsahy je vhodna kombinace max 7x17 ET35 a 205/50R17, vice radikalné bere vykon.
Pro silnéjsi pak 8x17 ET35 s pneu 225/45 nebo 215/45. Dobie vypada i kombinace 215/45 + 235/40
na 7,5 ¢i 8 disku.

U RI15 je mozné pouzivat kola z ,,fady 5 s ET20 (7x15, pneu 195/60). Maji nejvétsi dopad na
jizdni vlastnosti, doporucuji volit co nejleh¢i (obecné mnoho paprskovy design bez limce) a max
R17, vétsi jsou vzdy t€z8i a neptinaseji jiz zadny efekt krom vzhledu.

- spoilery - laminatové narazniky se stivaji no¢ni miirou pii snizeni (doporudené max. snizeni je
40mm), podstatné lepsi jsou Mkové narazniky (neskute¢na odolnost, pfedni komplet kolem 5 - 7k,
zadni 4 - 5k). Prahy mozno pouzit lamino. M3 zrcatka jen origindl (4 - 7k), repliky mnohdy
vypadaji usmévné a nemaji vyhtivani ani el. nastaveni. Ktidla z laminatu maji na slunci tendenci
trvale ménit tvar, levné kopie pouze zvysuji hmotnost a odpor vzduchu.

K silnici pfitlaci vpredu tzv. GT okraje nebo cely dil pod naraznik (extrémné drahé), vzadu pak ma
vyznam pouze tzv. GT kiidlo (dvojdilné, funguje vyrazné jen ve vysokém provedeni-ne zrovna
pohledné). Pro snizeni vztlaku je nutno zakryt komplet spodni ¢ast (kromé& motoru, prevodovky,
vyfuku) a vzadu nahradit sériovou ¢ast narazniku difuzorem.

- jednoduché a "levné" upravy spocivaji v zakoupeni niz§ich a tvrdSich pruzin (Eibach, H+R,
ptfedek —35/zadek série ¢i —15, kolem 3,5 - 5tisK¢ za sadu), ptipadné spec. ulozeni ptednich
tlumici-vzadu vynddnim gumovych podlozek pruzin (zvysi se ovSem pienos hluku do interiéru, cca
-lcm) a tlumic¢i (Bilstein, Koni, Sachs, ... od 12k nahoru za sadu) ¢i celého podvozku (set tlumici-
pruzin za¢ind na 12k, kolem 20k je rozumny kompromis kvalita-cena, stavitelny neni problém
poridit za 50k).

K omezeni naklanéni karosérie v zatackach je dobré vymenit stabilizatory (zkroucena Cernd téhla,
upevnénd pies tycky s klouby na ramenech, vptedu i vzadu) nebo jen jejich ulozeni (M3 set vyjde
kolem 8k, AcSchnitzer kolem 12k).

Vhodné je rovnéz vymeénit zadni silentbloky piednich ramen za M3 (kolem 2k set) - volant zpevni a
1épe vede (zvétsi se ale prenos razi - minimalné). Dale je mozné koupit spec. podlozky, které po
nasroubovani omezi pohyb uloZeni zadnich ramen do stran (Sikovny soustruznik za odpoledne).
V¢étsi odklony vzadu Ize korigovat spec spodnimi stavitelnymi alu tahly (kolem 10tis/par, USA).
Vymeéna silentblokt pfevodovky za ty z modelu 2,01 zpiesni fazeni v tahu (pfedpokladem je
vymena silon ¢asti ve vlastni fadicce), lepsi pocit ptinese piidané zavazi na tdhlu k prevodovce od
fadici paky (bud’ vyménou nebo namotanim napft. cinového dratu).

U motoru M52 2,8 Ize lehce ziskat cca 18PS pouhou vyménou sani z M50 2,5 (s cca 10Nm
poklesem v 3tis, motor ale pfedev§im v hornim pasu, kdy série kon¢i na 5,3tis/min). Rovnéz
vymontovani visco spojky s vrtuli Ize ziskat cca 3 - SPS (pouze u modelt s klima! doporucuji v
zim& a pokud nejezdite prevazné v mesté, motor je pak chlazen el. ventilatorem klima - vyzkouset
funkc¢nost!), ptipadné pouzit vrtuli z dieslu - mensi ptikon.

ASC ma samostatnou Skrtici klapku s menSim prifezem-omezeni, lze nahradit mostem sani
(gumova hadice) z modelu Z3M US verze, tato Gprava ma ptinést cca 9PS, z klapky lze demontovat
snima¢ natoceni a nechat zapojen + do konektoru el motoru ovladani této klapky umistit silngjsi
odpor k simulaci odbéru. Poté demontovat kontrolku v palubce - ABS funguje, ASC je nefunk¢ni
(vhodné spojit s instalaci samosvoru, napi. z M3 ptfevodovy pomér 3,15... auto 1épe akceleruje).



Brzdy postaci vymeénit oblozeni za sportovni (Ferrodo ds2500 ¢i podobné, kolem 3tis ndprava) pro
méné narocné, 1épe vSak za M3 tfmeny a kotouce (315x28mm) (vpiedu bud’ Smm podlozky pod
kotouce nebo vymenit celé ndboje - lepsi... vzadu staci nechat oblozit pakny ru¢ni brzdy cca 15mm
silnym oblozenim a vyrovnat plechovy S§tit kotouce), vysledek je neporovnatelny, sportovni
obloZeni to jeSt¢ umocni. Vice pistové brzdy s vétSimi kotou¢i maji vyznam pii velmi Castém
pouzivani na okruhu, jinak je to o vzhledu a vétsi neodpruzené hmotnosti kotouct+diskutabilni
uspoie hmotnosti na alu tfrmenech.

Odlehceni je asi nejvetsi skok v dynamice za nejmin penéz, posta¢i vymeéna kapot za laminatové
(cca 20tis s lakem, cca -20kg), alu dvefe z modelu GT (kolem 20tis, cca 12kg), sériové sedacky za
lehké skotepiny (cca 10 - 20tis, -az 50kg!), vyndani zadnich opéradel (-8kg), tlumicich hmot a
povlakil pod calounénim (dle rozsahu az 30kg), dojezdova rezerva (cca -5kg), mensi gelova baterie
(cca -5kg), leh¢i vyfuk (cca Skg), ndhrada stfeSniho okna zaslepkou (cca -10kg), lehké kola a pneu
(cca 10kg, u n€koho klidné 20kg), v extrému pak komplet audio, ¢alounéni, koberce, klimatizace,
odhluénéni, samonabijeci pasy, mlhovky, zadni vyztuha néarazniku a dal$i ,,zbyte¢nosti“ = cca
dal$ich 50 - 70kg. Odleh¢eni 100kg zcela zméni povahu auta a dynamiku.

Vyfuk krom lepsiho vzhledu a pocitu nema smysl feSit okrasné koncovky. Zménu pfinese az
koncovy tlumi¢, jednak vétSinou vahovou, jednak barvou a intenzitou zvuku. Plati tu nepfima
uméra mezi velikosti vyfuku a ,kravalem* (venku i uvnitf), rovnéZ pfimd Gméra mezi cenou a
kvalitou... zajimava alternativa je fada TopSport do Bosalu (do 10tis) nebo ladéné koncové tlumice
Sebring, Remus a pod (cca 16tis a vyse). Na 4 vélce jde s ipravou pouzit tlumice napt z 3281, ktery
doda ptijemnou zvukovou kulisu a neobtézuje (na vrakaci kolem 3 - 5tis), podobné z M3 na 325i.
Katalyzatory nedoporucuji vyndavat, pokud je to nutné, alesponi nahradit rezonatory, zabrani to
pleskéni zpét do vyfuku. Uvolnény kryt katu 1ze vytlumit-fixovat pomoci alobalu nebo draténky.
Sportovni filtr pfinese vyborny zvukovy projev (sy€eni sani, prskani pfi podfazovani s meziplynem
a pod) a cca 3PS (méfenych), pfipadn¢ nahradi rozlamany origo airbox. Je nutné jej disledné
tepelné odizolovat napr. alu plechem. Instaluje se pomoci plast trubky a redukci na zménu primeéru
na véhu vzduchu, idedln¢ drzaky na ptivodni Gchyty boxu. U 4valci je potieba vymontovat vahu z
boxu, trubku na odpady horkovzduSnou pistoli natvarovat na ¢tvercovy tvar a pomoci plechovych
uhelniki ji pfiSroubovat (nebo koupit spec redukci), mezery zatésnit silikonem, celé pak prelakovat
a uchytit spolu s filtrem. Prat dle potieby v Cistici sadé na sport filtry a poté naolejovat. Mam
odzkousené, Ze nenici vahu ani motor, garance neomezenych km na filtr.

— opravy.

- vibrace predni napravy- doporucuju zacit v tomto poradi: 1) pneumatiky a disky (narazeny disk
nebo nerovna-jinak poskozend pneu) 2) test tlumict (levny, rychly) 3) horni ulozeni tlumict (rychla
kontrola-odlepena guma od loziska) 4) kulové ¢epy (zvednout na hever a zacvicit s kolem, idealn¢ s
nékym a hledat, levné oprava) 5) vile v fizeni (dotdhnuti planzru trochu pomuze-na futralu, pod
kryci matici shora, jinak rep set) 6) kotouce (oCisténé dosedaci plochy pod i na kolech, kontrola
hazivosti)

- hluk z volantu- Spatnd gumova piechodka tyce fizeni u dieslu, bzu€eni+chroupani=nizka hladina
ATF oleje v servu (dolit), skiipani volantu pfi zatdCeni-namazat plastovou prichodku tyce fizeni
(mezi inter a mot prostorem)... piipadné dotdhnout Sroub ve volantu (pokud je trochu povoleny-nese
se hluk dovnitt)

- zadni naprava- reakce na piidani-ubrani+chroupavé zvuky v zatdckach=vadné silentbloky vedeni
zadnich ramen-miZou byt 1 jen m&kké-vymenit, nevydrzi vic nez 70tisKm... pokud auto plave a
naprava mlati=vytrzené silentbloky napravnice z kastle (problém bouranych aut+koroze), oprava
sundanim napravy/nddrze a navafenim podlozek... mlaceni od tlumicl-vytrZzené vrchni uloZzeni
(tlumic projede dovnitf kufru)

- vibrace uprostied auta, ménici se s rychlosti - ulozeni kardanu

- tupé rany zezadu pri rfazeni R-1-2 - vile v diferaku, mtize téz nadmérné hucet pfi jizdé¢ pomalu
dokola



