Nez jdu pro svoje prvni Bmw e60... by Hanz®

Kastle:

cely predek az po A-sloupky je hlinikovy, tzn. vétSi rana do nosné ¢asti=vymeéna celé
Spi¢ky=opruz i pro autorizovany servis, 0 domacich dilnach nemluvé (vrtaky se specialnim
uhlem, lepené spoje, vysokopevnostni nyty a pod). Spary dveti, kapoty a kufru jsou
opravdu presné a minimalni, vSe licuje na 1-2mm max (myslim tim odchylky), klicovym
mistem jsou dvere v. stfecha a kapota v. svétla, zde je to vidét ihned.

Podvozek:

celohlinik, Zzivotnost Cepl kolem 100-120tis, u Mpaketu v Praze logicky méné. Nivo-
vzduchové pérovani mlze zadat Casem novy kompresor (po zastaveni fouka dlouho, ale
malo tlaci, vybije baterku pfi stani) ¢i méchy (auto spadne na zadek=nelze jet dal), prodira
se saci hadice kompresoru-nasaje bordel a zadfe se, prodava se opravna vylepsena
sada.

Vybava:

zavedena sbérnice/datova komunikace CAN-BUS po optice, proto zmény jednotek nejsou

tak jednoduché, vzdy je treba nechat ptrehrat sw (pul dne, moznost chyb a pod),

doporucuju rovnou koupit auto s vybavou, dodélani i banélnich véci je pak bolehlav.

- Navigace je bud 2adna (musi se pak ménit-dodélavat tplné vSe-ulet), Business-
jednoducha Sipkova bez mapy (jezdit se podle ni da, ale neni to Zadny med, ¢lovek
poradné nevi kudy ho to potdhne) a Professional- vétsSi displej, 2 mechaniky (€imz vSak
prijdete o jediné pouzitelné misto pro mobil) ve stredové konzoli.

- Hudba v zakladu obsahuje 2x repro ve dverich (stredobasy 10cm), 2x basové za/pod
prednima seda¢kama (20cm) a 2x na platu pod oknem ¢i na stropé u kombajnu (opét
titérné 10cm papiracky), hifi to pak rozSiruje o 2x vyskové v krytu zrcatek a vzadu v platu/
stopé + zesilovac, Hi7 pridava digitalni zpracovani zvuku a stfredovy reproduktor v
palubce pod oknem + zesilovaé pro kazdé pasmo zvlast (za ty penize zadny zazrak
cenal/vykon, ale hraje to slusné).

- Sedacky jsou v sérii el. sefiditelné vySkové a sklon opéradla, bez boéniho vedeni,
sportovni disponuji vysuvnou opérkou stehen a vedenim, komfortni pak nastavitelnym
opérakem a opérkou-hlavy, vyhfev a vétrani za priplatek (Ize jen velmi obtizné dodélat,
ovladani ze sttedové konzoli), prohozeni sedacek Ize za ptedpokladu koupé i RJ co jsou
pod sedackou.

- Svétla jsou oby€ halogenové H7, bixenony a aktivni bixenony s nataCenim do zatacek,
zména realné obnasi bud vyménu LichtModulu (RJ bratru za 16tis+ sw) nebo pfipajet
kondenzator na napajeci draty svétla (check pusti po startu stridavé napéti, které ten
kondenzator odfiltruje, feSeni dlouhodobé spolehlivé a za cca 120,-K¢).

- Vnitfni rozsifené osvétleni I1ze jednoduse dodélat, staci koupit odpovidajici krytky/svétla
(nasviceni prostoru pro nohy) €i Ledky (nasviceni kapes dvefi-klik) a natahnout draty k
odpovidajicim jednotkam (neobsazené pozice pinl nebo pripojit na stavajici draty
osveétleni).
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Upravy:

- exteriér- asi nej je instalace Mpaketu, kolem 30tis finanéné+den prace, staci sundat oby¢
narazniky, vpredu setiznout spodni ¢ast plast podbéhu a pénu na vyztuze, vzadu par
plastd kvdli difusoru, sefiznout vyztuhu nebo sehnat Mpaketovou, prahy staci vyndat/
nandat. Ménit hagusy nebo dokonce Sibr bych vibec neuvazoval, vyjde to na nesmysiné
¢astky (nemluvim o demontazi stropnice, vrtani dér do strechy). Chromline oken Ize
sundat, obrousit a nechal prelakovat do cerné mat Ci lesku, je to jen pracné. Stejné tak
ledvinky, bud’ lakovat neb vyménit za jiz prodavané ¢erné &i chromované.

- sedacky- hadrové Ize precalounit za cca 1200,- Euro do kize dle vybéru (a dodélat
pritom rovnou vyhtev), vyména za sportovni €i komfort se odviji od sehnani jinych za
rozumné Castky (cca 1500-2500,- Euro cely interiér-sicny, tapecaky dle vybavy a stavu).
Dobré zvazit vliv na dalSi prodej, pokud je evidentné jina barva sedadel a kobercu.

- strop- preCalounit Ize i strop do alcantary-ptripadné prestrikat na ¢erno barvou na semis,
vhodné aby to délal odbornik, tragické pokusy majitelt vypadaji u auta za 300tis+
usmévné. Pozor na detaily typu kliCky a clony, ve svétlé je to jako pést na oko, tmavé
stoji ulet.

- hudba- do zakladni ptidat vpredu vyskové repro (nejlépe koupit 2komponentni set 10cm,

stavajici stredobas nahradit novym a zapojit spolu s novou vyskou pres vyhybku, tu

priSroubovat na dvere). Pfi existenci origo zesilovace jej vyménime za lepSi (vzadu vlevo
pod tapecakem kufru, novy do kapsy nebo do dvoijité podlahy kufru). Bez zesilovace

(MASK radio) je moznost instalovat 2kanal s vysokouUroviiovyma vstupama a krmit jej

signalem od basakl pod sedackou a pohanét je jim nebo je rovnou vyménit za SWS8 od

Earthquake (neméa smysl je ménit bez zesilovace, zvuk se jen zhorsi). V ideélnim pripadé

koupit 5ti kanal od Blaupunktu s pfrechodovou kabelazi a mit tak prostor i pro vykonné;si

vystupy po frekvenénich pasmech, kde je nutné pouzit slu¢ovac digi signalu nebo
zesilovat jednotlivd pasma.

navigace- bez navigace se vyplati koupit TomTom a na displej se usmivat, pokud nemate

zdroj v8ech dilu za pusu. Pfechod Business na Professional je opét o dilech, relativné

ma asi vétsi smysl nez prvni varianta.

podvozek- vymeéna pruzin.za nizsi (rozumné snizeni je do -35mm kvuli pouzitelnosti na

cestach a funkci tlumi¢a) od kvalitnich znacek (Eibach, H&R, KW, cca 3-6tis...

experimenty s low end nedoporucuju,-auto je tvrdé a presto nesedi, vyhozené penize),
rovnéz neni Spatna volba origo Mpaket pruziny (je treba pocitat s tim, Ze starsi pruziny

&asem prasknou) se snizenim cca 20mm. Tlumiée bud’ origo nebo napt. Bilstein, Koni,

KW, Sachs, Kayaba... Monroe, SuperSport a pod fakt ne :-) Veliky vliv na pocit vlady nad

autem (a ne naopak) maiji stabilizatory, idealni je viézt pod auto a zmétit prmér vpredu i

vzadu apoté se rozhodnout (je sice poznati 1Tmm, ale bral bych vétsi o min 2-4mm),

opét Mpaket (0 1mm), M5 (28/18mm) nebo Eibach, H&R a dal$i (cenové kolem 8-15tis),
vymeéna jen vpredu bude mit za nasledek nedotacivost a vzadu pretacivost. Pro nivo je
feSenim vyména prednich pruzin (opét cca -35mm, kolem 3tis) a snizeni trovné vzadu
presazenim Cidla vySky zadni napravy (staéi pootocit s uchycenim potenciometru, auto
pak ma za to, Ze je na spravné vysce, ikdyz je o téch cca 30mm nize, nicemu to nevadi,
méchy funguiji bez problému).

Fazeni- hlavné sériové 6M Saltrpaky pfipominaji padlo détské kanoe, reSenim je vyména

fadici tyCe (Siroky vybér origo Bmw dilU z jinych fad, ideal je ze Z3 3,0, cenove litr, prace

na cca 2hod), jednak se snizi poloha fadici paky a druhak dojde ke zkraceni drah fazeni

(shortshift), jako bonus tim dosahnete opét presny chod neopotfrebované tyce (je treba ji

ohnout podle puvodni-metrovou ty¢i ve svéraku, zvladne i primérna fanynka znacky).
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- pedaly- instalace sportovnich pedalu zabere asi 20min, rozdil je neskutecny (hlinikové s
gumovym protiskluzem, cenové 1600,-), odezvu plynu Ize vylepsit SprinBoosterem
(umoznuje navolit odezvu, motor pak pocitovée lépe jede, cca 250,-USD).

- pfevodovka- s manualem stac¢i ménit olej po 100tis km, u automatu po 50tis, i kdyz v
servisu tvrdi néco jiného (dozivotni napln je mozna fajn v prospektu, ale pri fakture za
vyménu prevodovky vas napadne ojeti za bilého dne).

- diferencial- diky DSC Ill odpadla moznost volby LSD (samosvor, Spéra) a tim padem

skoncila éra, kdy Bmw zdolalo i 4cm kousek ledu pfed zadnim kolem, jediny samosvor

ma M5, pro zatvrzelé je moznost Qualife nebo Kaaz, ptipadné vlastni tvorba z €34 M5 a

pod.

brzdy- u menS$ich brzdovych systému je vyménime za ty z 530i/d nahoru vyménou kus za

kus, u 535d-M5 jediné BBK (big brake kit, vétSinou staci jen predni set, ramcové 2-3tis

USD), negativem je vy§Si neodpruzena hmota (vliv na tlumeni, akceleraci). Pro zlepSeni

brzdného ucinku posta¢i vyména desek za race ¢i semi-race (negativem byva zkraceni

Zivotnosti kotoudt, piskani pfi dobrzdovani a slab$i Géinnost za studena).

kola- nejvétsi dopad na jizdni vlastnost viibec, obecné plati, ze zvétSenim naroste

neodpruzena hmota, snizi se profil pneu a tim zhorsi komfort jizdy. ET disku ma vliv na

odpor/pocit z fizeni, stejné tak zména Sitky (vpredu bych neSel pres 8,5 a ET10, vzadu

10 a ET25), €im SirSi pneu, tim vétsi tendence “tahat” v kolgejich. Idealni kombinace 8x17

ET10 s 225/50 vpredu a 8,5-9” ET15 s 245/40, pripadne 8x18 et10 s 235/40-245/40.

Stredova dira je 72mm a ET kolem 20, Xdrive maji ET kolem 35 (izn. vice zapadlé, nelze

je dat na standardni model bez pouziti podlozek, naopak to nelze vibec).

pneu- bych vibec neuvazoval nad RFT (run flat), kde jediny efekt je pro vyrobce

,,,,,

auto ma tendenci “plavat”. Za lehké Ize povazovat pneu pod 11kg a disk R17 pod 10kg (v
R18 pod 11kg). Napr. M5 e34 disky vazi v 8x17 jen 7,8kg a pasuji bez modifikaci.
vykon- u dieseld prvni volbou je remap RJ (Siptuning), kdy dojde k prodlouzeni doby
vsttiku, zvySeni plniciho tlaku a tim nardstu vykonu/krouticiho momentu o cca 15-25% pfi
mozném snizeni spotteby. Od renomovanych Ci ovérenych upravcd Ize pouzit rovnéz
PowerBoxy, kdy vétSinou jde o zvySeni vstrikovaciho tlaku na listé commonrailu
(teoreticky dojde ke snizeni Zivotnosti vstfiku, vzhledem ke kvalité ¢eské nafty umrou tak
jako tak). Ruku v ruce s tim jde zvySeni teploty plniciho vzduchu, proto je dobré
instalovat vétsi IC (mezichladi€), u 535d se osveédcil z Escorta Cosworth. Vyména turba
za vétsi Ci vétsi vsttiky presahuji ramec tohoto jednoduchého navodu. U benzinu méa
smysl jen prlichodnégjsi vyfuk (Eisenmann, Sebring, Remus, Borla, ISIC, G-power, dle
penézenky od 10ti do 30tis...) nebo pro zvuk sportovni sani (2-5tis), vykon se radikalné
nezveétsi, ale “TEN® pocit ano :-)

vyfuk- zde hodné zalezi na tom co od toho ¢lovék ¢eka, pro max vykon ptijde na fadu
vymeéna katu za ocelovy sportovni (4-15tis), prichodnéjsi koncovy tlumic (10-20tis) a
ladéné svody (6-30tis), u dieslu pak odstranéni DPF, pfipadné zvétSeni celkového
primeéru potrubi, plasmovy nasttik vnitrniho povrchu svodu k turbu pro zvy$eni Géinnosti
nebo omotani termopaskou.

zabezpeceni- bezkonkurencné NEJ je pojisténi proti kradezi, teCka. Vyleptani VIN na
skla je otazkou cca 600,- a 30min, slunecni félie na zadni a bo¢ni skla zajisti klid
zavazadlum, zamykani zpatec¢ky vyjde 3,5-6tis, alarm podporujici can-bus kolem 6tis s
instalaci, tajny vypina¢ odpojujici palivové ¢erpadlo zvladne kazdy Sikovnéjsi elektrikar.
Dobry detailem je vyména deklu po fidiCovym madlem za dil z auta s pravostrannym
tizenim, ktery logicky vypada jako ten u spolujezdce, tzn. bez diry pro kli¢, otazka
néjakych 1000,- s lakem a 2 hodky prace s prohozenim dilt (je vhodné se nechat
vytahnout nékam skryté izolovany +kabel, aby v ptripadé vybiti baterky bylo mozné auto
napojit na druhou baterku pres tento kabel a odemknout pak dalkou).
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Par pojmi:

FL (facelift)- tapecak ridi¢e bez drzaku, ktery soustavné vadil kolenu, ostatni s okrasnym
horizontalnim dekorem, naraznik s ostre fezanyma mlhovkama, vylepseny i-drive,

DSC llI- antihrab a stabiliza¢ni systém, stisknutim vypne DTC, ¢imz prestane regulovat
vykon motoru, dlouhym stiskem vypne stabilizaci uplné, auto se chova zcela podle fidiCe.
Stabilizace je schopna pomoci pfi ndhlém smyku ubranim vykonu a pfibrzdénim
konkrétniho kola a srovnani auta do pozadovaného sméru, nepomuze pfi nedotacivosti ve
vétSi rychlosti napt na snéhu do zatacky (musite hodné zatocit volantem, aby pochopila,
Co se déje).

RPA- kontrola tlaku v pneu na zakladé otacek z Cidel ABS v kolech, pracuje s libovolnyma
diskama a pneu, reaguje i na zménu teploty (pfti riznych velikostech pneu se méni s
teplotou rzné jejich obvod, proto to mlze vyhodnotit jako chybu-pichlou gumu).

PDC- parkovaci Cidla, graficky i akusticky projev, velmi pfesné, nazorné, asi nej systém co
jsem vidél bez pouziti kamery.

HUD- head up displey, systém promitani volitelnych veli¢in na €elni sklo, viditelné jen pro
fidiCe

NightVision- no&ni vidéni, infrakamera vpravo v-narazniku, snima obraz v IC spektru a
prevadi jej do viditelné podoby na stfredovy monitor

Aktivni tempomat- mikrovinné €idlo v levé €asti narazniku vyhodnocuje vzdalenost od
okolnich vozidel a udrzuje bezpe¢nou vzdalenost, graficky zobrazuje na stredovém dispeji
budikd

X-drive- 4kolka, sttredova rozvodovka s fetézem a koly regulujici okamzité rozdéleni
momentu (svételné mile daleko pred 4x4 Synchro, Visco spojkama a pod), ma smysl
pokud bydlite na horach, kde je permanentni snih déle nez 3 dny v roce, jinak vozite s
sebou zatéz zvysujici spotfebu a snizujici vykony a rejd pfednich kol. Disky maji jiné ET
(35 jako 3kové) nez zbytek rady (kolem 20 jako ostatni).

Touring (znaceno jako T)- sexy bouda pro vaseho chlupace i novou ledni¢ku, vykony
prakticky stejné, hlu€énost vétsi o zvuky od zadni rolety, praktické sezeni i nakladani vzadu,
nutnost skisacku pro jizdu na hory ve 4. Kromé moznych problémd s nivem ptijdou hlasky
nefunkénich svétel vzadu-preklesané kabely pod pravym krytem u stfechy (staci sundat
reprak, uriznout Spatné, protdhnout a naletovat nové kusy). DalSi co odejde je plynova
vzpéra vika kufru-vyboci pruzina a roztrha plast obal (cca 1500,- nova, vyména na 5min).
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Motorizace:

d- dieslové verze s VG turbem (variabilni geometrie rozvadécich lopatek-fizeno pod/

tlakem, ob¢as potfeba vy istit od karbonu).

- Prvni verze mély problém s viticima klapkama v sani (zvySuji rychlost proudiciho
vzduchu skrcenim v nizkych otackach), coz vedlo k jejich uvolnéni a zni¢eni motoru
(stejny problém jako u €39, po r.05 zesilené osi¢ky problém eliminovaly, Ize je Uplné
vyndat bez extra projevu, den opruz prace).

- DalSim neSvarem je praskajici sani (celé parohy, stridanim tlaku), nutné vymeénit (kolem
12tis, 4hod prace).

- Servisnim ukonem by méla byt vyména odvétrani kliky-vika ventild (staré provedeni
obsahuje pénovou hmotu, ktera se ucpe a olejovy systém se tlakuje, dil za par korun a
¢asové hodka préace).

- Jako bonus praskaji vyfukové svody kolem 150tis, jsou dvojité a tim padem nejdou
realné svarit aby vydrzely, nutné vymeénit (8tis).

- A teCkou na zaveér je DPF (filtr pevnych ¢astic), zadajici vyménu co cca 200tis km, Ize jej
“vynechat”, auto splfiuje zakladni emise i tak, ma o néco lepSi spotrebu a vykon.

Timto vy¢tem pomérné fatalnich zavad nechci nikoho znechutit od vytecnych naftovych
motord by Bmw (myS$leno upfimné), ale pokud si nekoupite auto s dolozitelnou minulosti a
od rozumného majitele, riskujete vSe vysSe popsané a mnoho dalSiho. Obzvlasteé je to
pripad “honic¢l slev a nizkych cen”, kteti koupi nejlevnéjsi past na trhu a nasledné do ni
nasypou 50tis jen aby jezdila, b€hem pul roku ji prodaji jinymu troubovi a do konce Zivota
nadavaji zpoza volantu oktavky na bawo:-) Osobné si myslim, ze ten Zivot mlze byt
podstatné jednodussi koupi benzinového R6 modelu s automatem (coz je viceméné vzdy
zarukou lepSi vybavy a slusného zachazeni s motorem, preci jen vétSinu ¢asu bézi kolem
2tis, coz nikoho s manualem nebude bavit pofad radit nahoru...), proto pokud nenajedete
vice nez 30tis rocné, zapomenul bych na naftu.

520d- 4valec 2.0, entry model s dlrazem na spottebu, ideal pro nenaroéné spottebitele,
ktefi nahodou koupili svoje prvni Bmw
po FL-

525d- 6valec 2.5-3,0, utlumena verze pro nizsi pojisténi, jinak motor shodny s 3.0-staci
precipovat, mensi brzdy, 2498ccm, 130kW, 400Nm
po FL- 2989ccm,

530d- 6vélec 3.0, vétsi brzdy-nutnost min R17 diskd
po FL-

535d- 6valec 3.0, 2 rlizné velika turba zavisla na sobé=enormni tah od volnobéhu az po

omezovac, pouze ve spojeni s automatem, nickname M5d, bez legrace.
po FL-
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i- benzinové fadové 6valce s hinikovym &i hliniko-hof&ikovym blokem motoru s bi-
vanosem a valvetronickem (variabilni zdvih ventild, odpada potteba Skrtici klapky=snizeni
spotreby, zvySeni vykonu, snizeni pumpovacich ztrat), elektrické vodni ¢erpadlo (snizeni
spottreby, zvySeni vykonu), zapojeni efficient dynamics-dalSi snizeni spotreby odpojovani
alternatoru, klimatizace, zapojovani pti brzdéni.

520i- fadovy Sestivalec (R6) o objemu 2.2,
po FL-

525i- R6 2,5
po FL-

530i- R6 3.0, hliniko-horcikovy blok motoru, sametovy béh a linearni vykon, ve spojeni s
automatem “vécna kombinace” pfi spravném pouzivani
po FL-

545i- V8 4,47 zvuk pro ktery stoji prilit do kamen, jinak predjedete 95% aut a 85% Bmw.
po FL-

550i- V8 5.07?, hraCka pro chlapce s malym ...?
po FL-

M5- V10 5.0, tocivy motor podporeny 7st prevodovkou a vyvazenym podvozkem. Oproti
konkurenci niz§i vaha a ne/vrazedné jizdni vlastnosti. Stinnou strankou je maly dosah na
nadrz. ZaSlape a roztrha cokoliv slabsi nez M6 :-) Provozni ndklady podobné jako u €39
nejsou pro slabé natury (2lamelova spojka co 80tis km cca 70tis K&, brzdy maji tézkou
praci, pro radéni je BBK nutnost.... ). Predni naraznik bez mlhovek, kapkovita zrcatka,
vzadu naraznik s difusorem a 4 koncovkama vyfuku, imitace vydechu v pfednich
blatnicich, snizeny podvozek, vrtané kotouce, R19 double spoke kola style , specifické
Calounéni a sedacky, bile podsvicené pristroje, ukazatel teploty oleje, motor M konstrukce
se Skrtici klapkou na valec.

po FL-vétsi zrcatka
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